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PRESIDENTE DA REPUBLICA

Decreto Presidencial n.2 12/25

de 22 de Janeiro

Considerando que o excesso de cargas é um dos principais factores que contribui para a
degradacao das infra-estruturas rodoviarias;

Atendendo a crescente degradacao das infra-estruturas rodovidrias, derivada de causas
diversas, das quais se destaca o excesso de carga dos veiculos pesados que nelas circulam;

Havendo a necessidade de se criar um mecanismo que permita controlar, registar e preve-
nir a circulacao de veiculos pesados com excesso de cargas, prejudicial a conservac¢ao do bom
estado das infra-estruturas rodoviarias em todo o territdrio nacional;

Atendendo que o Plano constitui um instrumento complementar a estratégia aprovada pelo
Decreto Presidencial n.2 267/19, de 30 de Agosto, que aprova a 1.2 fase do Plano Nacional de
Portagens e Pesagens de Veiculos;

O Presidente da Republica decreta, nos termos da alinea b) do artigo 120.2 e do n.2 1 do
artigo 125.2, ambos da Constituicdo da Republica de Angola, o seguinte:

ARTIGO 1.2
(Aprovagao)

E aprovado o Plano de Pesagem de Veiculos Automdveis Pesados, anexo ao presente Decreto
Presidencial, de que é parte integrante.

ARTIGO 2.2
(Revogacdo)

Sao revogados os artigos 29.2, 30.2, 31.2, 32.2 e 33.2 do Regulamento sobre Transportes
Rodoviarios de Mercadorias, aprovado pelo Decreto Presidencial n.2 160/10, de 30 de Julho, e
demais legislacdao que contrarie o disposto no presente Diploma.

ARTIGO 3.2
(Davidas e omissoes)

As duvidas e omissodes resultantes da interpretacao e aplicacdao do presente Diploma sao

resolvidas pelo Presidente da Republica.

ARTIGO 4.2
(Entrada em vigor)

O presente Decreto Presidencial entra em vigor na data da sua publicacao.

Apreciado pela Comissdao Econdmica do Conselho de Ministros, em Luanda, aos 5 de
Dezembro de 2024.

Publique-se.
Luanda, aos 22 de Janeiro de 2025.

O Presidente da Republica, JOAO MANUEL GONCALVES LOURENGO.
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PLANO DE PESAGEM DE VEICULOS AUTOMOVEIS PESADOS

1. ENQUADRAMENTO

1. Estd em curso no Pais um extenso e importante Programa de Reabilitacdo de Estradas que
demanda elevados recursos financeiros para a sua implementacgdo, assim como para a respec-
tiva conservacao e manutengao.

2. De uma Rede Nacional de Estradas com 79.300 km de extensdo, foram reabilitados até ao
momento mais de 11.400 km de estradas nacionais e 15.000 km de estradas municipais, cuja
conservagao e manutencao continua é imperiosa.

3. Nao obstante as acgdes implementadas para a reabilitacdo de estradas, é importante
destacar que a realidade tem revelado que no processo de utilizacdo das infra-estruturas
rodoviarias, muito dos veiculos que circulam nas estradas, fazem-no com excesso de cargas,
situacdo que tem agravado o estado de conservacao e reduzido a sua longevidade, pela ausén-
cia de acgcoes regulares e continuas de conservacao e de manutencao das estradas.

4. O excesso de carga dos veiculos automoveis pesados (veiculos com peso bruto superior
a 3.500 kg ou com lotagao superior a 9 lugares, incluindo o condutor) reduz a vida util dos pavi-
mentos e, em consequéncia disso, aumenta a demanda de investimentos em manutengao e
conservacao.

5. O controlo das cargas transportadas nas estradas nacionais, através da verificacdao dos
limites maximos de peso bruto transmitido por eixos de veiculos sobre o pavimento, é uma
tarefa de elevada importancia para preservar os investimentos efectuados na reabilitacao das
infra-estruturas rodoviarias, evitando o surgimento precoce de anomalias, tais como fissuras,
deformacdes e desagregacao de material do pavimento, principalmente em situagao de preca-
riedade das ac¢les de conservacao e de manutengao.

6. O Plano de Pesagem de Veiculos Automaéveis Pesados esta inserido na estratégia defi-
nida no PDN 2023/2027 no quadro do Programa de Construcdo, Reabilitacdo, Conservacao
e Manutencao de Infra-Estruturas Rodoviarias, relativamente a maximiza¢ao do respectivo
potencial.

2. CARACTERISTICAS DOS POSTOS DE PESAGEM

1. O controlo das cargas dos veiculos automodveis pesados sera feito através de uma rede de
postos fixos de pesagem, instalados em locais pré-determinados da Rede de Estradas Nacionais,
cuja funcao é a verificacdo do peso bruto por eixo de cada veiculo através de balancas insta-
ladas, com condi¢Ges para a trasfega de carga em excesso para outros veiculos automoéveis
pesados, instalacdes para o armazenamento de carga e o funcionamento administrativo do
posto de pesagem.

2.0 Anexo | apresenta o lay-out geral das instalacdes de um posto fixo de pesagem e a con-

figuracao das instalagGes administrativas necessarias.
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3. O sistema de pesagem através de postos fixos sera complementado com a pesagem
ambulatdria de veiculos através de sistemas moveis de pesagem, com o objectivo de verificar
a utilizacdo de eventuais rotas alternativas para fuga aos pontos fixos de pesagem.

4. A pesagem de veiculos em postos fixos tera a duracao de 24 horas por dia para evitar que
veiculos carregados facam paragens temporarias a montante dos postos, na expectativa do
término da operacao de pesagem.

5. O Plano de Pesagem de Veiculos Automodveis Pesados visa garantir a eficicia de gestdo da
carga dos veiculos automoveis pesados através do desenvolvimento de uma rede nacional de
postos de pesagem eficaz e sustentavel.

3. ITINERARIOS A PRIORIZAR

A correcta localizagcao dos postos de pesagem é condi¢cdao fundamental para um bom e efi-
ciente funcionamento do Plano de Pesagem de Veiculos Automoveis Pesados, tendo sido
adoptados os critérios seguintes de localizacdo:

a) Postos de pesagem localizados nas localidades fronteiricas definidas no Decreto Presi-
dencial n.2 267/19, de 30 de Agosto;

b) Locais de proximidade com a origem da carga, tais como saidas de cidades, portos,
zonas de exploracdao mineira e de madeira, de producgdo agricola e locais escolhidos
em rotas alternativas para a fuga aos postos de pesagem;

¢) Itinerarios com maior intensidade de trafego de veiculos pesados;

d) Corredores de circulacdo de trafego internacional;

e) Trocos de estrada que tenham sido recentemente reabilitados, com trafego automaével
pesado elevado.

3.1. Estradas Nacionais

Pela importancia das estradas nacionais na circulacdo rodovidria no Pais, principalmente os
itinerarios com maior volume de trafego pesado diario, e dos itinerarios que incluam importan-
tes centros geradores de carga, identificou-se, como prioridade, o estabelecimento de postos
fixos de pesagem, nos seguintes trogos de estrada:

Estrada Nacional EN 100:

Troco Miconje/Cabinda/Yema, com postos de pesagem em Massabi e Yema;

Troco Soyo/Nzeto, com posto de pesagem no Nzeto;

Troco Luanda/Caxito, com posto de pesagem na Barra do Dande;

Trocos Luanda/Sumbe/Benguela/Mocamedes com postos de pesagem na Barra do
Kwanza, Sumbe, Culango e na ligacao da EN100 com a EN 280.

Estrada Nacional EN 105:

Troco Benguela/Desvio da Matala, com postos de pesagem em Catengue e Desvio da
Matala;
Troco Lubango/Ondjiva/Santa Clara, com postos de pesagem em Xangongo e Santa Clara.

Estrada Nacional EN 110:

Troco Kifangondo/Catete/Muxima/Cabo Ledo, com postos de pesagem em Catete.
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Estrada Nacional EN 354:
Trogo Cacula/Caluquembe/Caconda/Caala, com posto de pesagem em Caconda.
Estrada Nacional EN 120:
Troco Mbanza Congo/Ndéqui, com posto de pesagem no Néqui.
Estrada Nacional EN 120-1:
Trogo Lucossa/Luvo, com posto de pesagem no Luvo.
Estrada Nacional EN 321/EN 120:
Troco Zenza do Itombe/Alto Dondo/Quibala/Alto Hama /Huambo/Caala, com postos de
pesagem no Alto Dondo, Alto Hama e Caala.
Estrada Nacional EN 250:
Troco Culango/Alto Hama/Bailundo/Chinguar/Cuito, com posto de pesagem no Cuito;
Troco Luau/Marco 25/Cazombo, com posto de pesagem no Luau.
Estrada Nacional EN 280:
Trogo Cuchi/Menongue, com posto de pesagem em Menongue.
Estrada Nacional EN 180:
Troco Dundo/Saurimo/Dala/Luena, com posto de pesagem no Luena.
Estrada Nacional EN 225:
Trogo Xa Muteba/Dundo, com posto de pesagem no Dundo.
Estrada Nacional EN 230:
Troco Luanda/Catete/Zenza de Itombe/Ndalatando/Malanje/Saurimo, com postos de
pesagem em Zenza do Iltombe, Lucala e Xa Muteba.
Estrada Nacional EN 225/EN 120:
Trogco Caxito/Uige/Negage/Samba Caju/Lucala, com posto de pesagem no Uige.

3.2. Corredores de Trafego Internacional

A necessidade de manter em bom estado de circulagdo os principais corredores de trafego
internacional apresentados no mapa da figura seguinte e o controlo das cargas das viaturas
pesadas provenientes de paises vizinhos, incluiu-se nesses itinerarios, a instalacdo de postos
de pesagem que abaixo se descrimina:

Estrada Nacional EN 100:

Trogo Luanda/Soyo, com postos de pesagem na Barra do Dande e Nzeto.

Estrada Nacional EN 105:

Troco Santa Clara/Lubango, com postos de pesagem em Santa Clara e Xangongo;

Desvio da Matala/Catengue, com posto de pesagem em Catengue e Desvio da Matala.
Estrada Nacional EN 100:

Trogo Culango/Sumbe/Luanda, com posto de pesagem na Barra do Kwanza.

Estrada Nacional EN 250:

Troco Culango/Alto Hama/Huambo/Cuito, com postos de pesagem no Culango, Alto
Hama e Cuito.

Estrada Nacional EN 230:

Troco Catete/Zenza do Itombe/Lucala/Malanje/Saurimo, com postos de pesagem em
Zenza do Itombe, Lucala e Xa Muteba.
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Figura 1: Localizagao dos corredores de trafego internacional. Fonte PDTIR

3.3. ltinerarios Alternativos

A elevada possibilidade de utilizacao de itinerarios alternativos para evitar o controlo de car-
gas por parte de motoristas de veiculos automdveis pesados eventualmente com excesso de
carga, conduziu a instalacao de alguns postos fixos em itinerarios com menor volume de tra-
fego ou a inclusdo do sistema de pesagem maovel de veiculos, como forma de inibir o desvio de
transito a partir das rotas principais. Os trogos selecionados sao os seguintes:

Estrada Nacional EN 110:
Trogo Catete/Muxima/Cabo Ledo, com posto de pesagem em Catete.

Estrada Nacional EN 225:
Trogo Xa Muteba/Dundo, com posto de pesagem em Xa Muteba.

Estrada Nacional EN 322:
Trogo Alto Dondo/Cacuso, com posto de pesagem em Alto Dondo.

4. FASES DE IMPLEMENTACAO DO PLANO DE PESAGEM DE VEICULOS AUTOMOVEIS
PESADOS

1. A implementacdo do Plano de Pesagem de Veiculos Automdveis Pesados sera feita de
forma faseada, contemplando a 1.2 fase a implementacao de 21 postos fixos de pesagem
e 20 postos moveis, conforme apresentado de forma detalhada, nos quadros do Anexo Il. A
localizacdo dos postos de pesagem é apresentada no mapa constante do Anexo Il.
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2. A 2.2 fase do referido Plano contemplard a instalacdo de 9 postos fixos de pesagem
e 13 moéveis, conforme se detalha nos quadros do Anexo lll, onde se apresenta, igualmente, o
mapa com a localizacdo dos postos previstos.

5. AVALIACAO DO TRAFEGO E RESPECTIVA CARACTERIZACAO

1. O volume de trafego de viaturas pesadas nas estradas nacionais é, regra geral, inferior
a 1/3 do trafego gerado, podendo esta relacao apresentar-se diferente em trogos de estradas
de acesso a postos fronteiricos nos quais a relagao entre viaturas pesadas e ligeiras é relativa-
mente superior, por causa do volume de carga comercial transportada.

2. Um exemplo do afirmado é a Estrada Caxito/Nzeto em que a relagao entre veiculos auto-
moveis pesados e veiculos ligeiros é superiora 55%, uma excepgao explicada, presumivelmente,
pelo facto da carga transportada destinar-se, essencialmente, a fronteira com a Republica
Democratica do Congo, representando, por isso, uma percentagem mais elevada de veiculos
automoveis pesados comparativamente a outros trocos da Rede de Estradas Nacionais.

3. Os quadros seguintes apresentam resultados de recente contagem de trafego efectuada
junto as fronteiras do Luvo e Santa Clara e na ponte rodovidria sobre o Rio Kwanza, na Barra do
Kwanza, onde circulam anualmente cerca de 1 200 000 veiculos automaéveis pesados.

CONTAGEM DE TRAFEGO NA PORTAGEM DA BARRA DO KUANZA

NUMERO MEDIO | NUMERO MEDIO
DESIGNAGAO DA CLASSE DO VEICULO DE VEICULOS POR | DE VEICULOS POR
MES ANO
Veiculos ou reboques com peso bruto entre 750 kg e 3 500 kg 41016 492192
Veiculos ou reboques com peso bruto entre 3500 kg e 16 000 kg 16 865 202 380
Veiculos ou reboques com peso bruto acdma de 16 000 kg 13310 159 720
VALORTOTAL 71191 854292

Tabela 1: Resultado da contagem classificatdria de trafego na portagem
da Barra do Kuanza.

CONTAGEM DE TRAFEGO NO POSTO FRONTEIRICO DO LUVO

NUMERO MEDIO| NUMERO MEDIO | NUMERO MEDIO
DESIGNAGAO DA CLASSE DO VEICULO DE VEICULOS | DE VEiCULOS POR | DE VEiCULOS POR
POR SEMANA MES ANO
Veiculos ou reboques com peso bruto entre 750 kge 3500 kg 344 1376 16512
WVeiculos ou reboques com peso bruto entre 3500 kg e 16 000 kg 277 1108 13296
Veiculos ou reboques com peso bruto acimade 16 000 kg 187 748 8976
VALOR TOTAL 3232 38784

Tabela 2: Resultado da contagem classificatoria de trafego no posto
fronteirigco do Luvo.
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CONTAGEM DE TRAFEGO NO POSTO FRONTEIRICO DE SANTA

NUMERO MEDIO DE| NUMERO MEDIO| NUMERO MEDIO
DESIGNAGAO DA CLASSE DO VEiCULO VEICULOS POR | DE VEICULOS POR| DE VEICULOS POR
SEMANA MES ANO
Veiculos oureboques com peso bruto entre 750 kg e 3 500 kg 8140 32 560 390 720
Veiculos oureboques com peso bruto entre 3 500 kg e 16 000 kg 558 2232 26784
Veiculos oureboques com peso bruto acima de 16 000 kg 604 2 416 28992
VALOR TOTAL 37208 446 496

Tabela 3: Resultado da contagem classificatéria de trafego no posto
fronteirico de santa Clara.

4. O mapa seguinte apresenta de forma esquematica a distribuicdao de trafego em estradas
nacionais, verificando-se que as Estradas EN 100, EN 230, EN 105 e EN 120 apresentam maior
volume de trafego e como tal serdo alvo de priorizacdo na instalacdo de postos de pesagem,
nado obstante os limitados dados sobre o volume e composi¢ao do trafego na Rede de Estradas

Nacionais.

Figura 2: Volume de trdfego em estradas nacionais. Fonte PDTIR.

6. INFLUENCIA DO EXCESSO DE CARGA SOBRE A DURABILIDADE DOS PAVIMENTOS,
CUSTOS OPERACIONAIS E SOBRE A SEGURANGCA RODOVIARIA

1. O excesso de carga de veiculos automoveis pesados é a principal causa da degradagao pre-
matura de pavimentos rodovidrios com consequéncias nefastas para a sua durabilidade, e para
a necessidade de intervenc¢ao de conservagdao e manutencgao dos pavimentos mais frequentes
e precoces, com o dispéndio de recursos financeiros avultados, razdo pela qual é necessario
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optimizar os investimentos na implementacao de planos e ac¢Ges de pesagem nas estradas
nacionais com vista a aumentar a longevidade dos pavimentos e melhorar as condi¢cdes de
seguranca e conforto para os usuarios.

2. O eixo padrdao de veiculos automodveis pesados, considerado no dimensionamento de
pavimentos rodovidrios, é o eixo simples de rodas duplas, que transmite ao pavimento, um
esforco de 8,2 toneladas (80 KN), sendo o nimero de repeticdes do eixo padrao ao longo
de um periodo de vida do pavimento, através de esforcos ciclicos de carregamento e des-
carregamento em determinada seccdo do pavimento um dos factores condicionantes do seu
comportamento, em associacao com outos factores, tais como a intensidade e caracteristicas
do trafego, a qualidade dos materiais e dos processos construtivos e as condi¢Ges climaticas da
regido onde a estrada esta inserida.

3. A degradacao dos pavimentos por excesso de cargas dos veiculos automdveis pesados e
a falta de conservacao regular e continua dos mesmos aumenta os custos de depreciacdo da
frota de transportes rodoviarios de cargas ou de passageiros, aumenta o consumo de combus-
tivel e de tempo de viagem e o nimero de acidentes rodovidrios e respectiva severidade, quer
pelo mau estado dos pavimentos ou pelo mau acondicionamento das cargas transportadas.

7. PARTICIPACAO DO SECTOR PRIVADO NA CONSTRUCAO E EXPLORAGCAO DE POSTOS
DE PESAGEM

1. A iniciativa privada na construgao e exploracdao de postos de pesagem nas estradas
nacionais em regime de Parceria Publico-Privada, através de concessdes administrativas (paga-
mentos feitos pelo Estado ao parceiro privado em contrapartida ao servico prestado) é de
elevada importancia, pelo facto de poder aportar ao Plano de Pesagem de Veiculos Automadveis
Pesados, os recursos humanos, tecnolégicos e financeiros para o amplo estabelecimento de
postos de pesagem e garantia do seu funcionamento ininterrupto. A recuperagao dos inves-
timentos sera efectuada por via da cobranca de multas e da prestacdo de servicos diversos
ligados a actividade dos postos de pesagem, tais como operacdes de carga e descarga de mer-
cadorias, armazenamento de mercadorias resultantes da sobrecarga dos veiculos e custos
de estacionamento de veiculos apreendidos, de entre outros servicos comerciais. A proposta
de estabelecimento de contratos plurianuais de conservagao e manutencao de infra-estrutu-
ras rodovidrias prevista no novo Modelo de Conservacao e Manutencao de Infra-Estruturas
Rodovidrias permitird que as empresas concessionarias dos trocos de estradas procedam a
execucao dos trabalhos de conservacdo e de manutengao periddica e que se responsabilizem
pela gestdo e preservacdo do patrimdnio rodoviario, podendo por esta via participar no pro-
cesso de exploracao de postos de pesagem existentes.

2. Aimplementacdo dos postos de pesagem podera ser feita de forma gradual, contemplando,
na 1.2 fase, apenas os equipamentos e infra-estruturas necessarias ao adequado funciona-
mento dos postos de pesagem, por forma a reduzir os custos de construcdo e exploracdo dos
mesmos, mas respeitando os requisitos técnicos estabelecidos no respectivo projecto-tipo.
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8. ESTABELECIMENTO DE MULTAS E SUA REPARTICAO

1. Em conformidade com o estabelecido no Estatuto das Estradas Nacionais, aprovado pelo
Decreto Presidencial n? 201/22, de23 de Julho, alinea a) do artigo 29.2, considera-se proibida
a circulagao de veiculos com excesso de cargas, tornando-se por isso necessario a criacao de
condic®es para a cobranca das contra-ordenacgdes resultantes do seu incumprimento.

2. E reservado aos efectivos da Policia de Transito, no quadro das suas atribuicdes de regu-
lacdo do transito automovel, a aplicacao de multas resultantes da circulagao de veiculos com
excesso de cargas em trabalho conjunto com as equipas técnicas dos postos de pesagem. Cabe
aos efectivos da Policia de Transito a orientacdo para a pesagem das viaturas pesadas, e a emis-
sao de multas, caso seja comprovado que circulam com carga superior a permitida legalmente,
bem como a ordem para a descarga da mercadoria em excesso ou a apreensao temporaria do
veiculo.

3. Dessa actividade, resulta a necessidade de estabelecimento de um regulamento que
defina as condicdes de aplicagcdo das multas, o respectivo valor e o regime de reparticao das
multas entre a entidade responsavel pela exploracdo do posto de pesagem e a Policia Nacional
e as condicoes de emissao do certificado de pesagem de veiculos em cada posto de pesagem.

9. CERTIFICAGAO E CALIBRACAO DE POSTOS DE PESAGEM

1. Para assegurar um correcto funcionamento das balancas de pesagem existentes nos pos-
tos de pesagem sera estabelecido um protocolo de colaboragdo com o Instituto Nacional de
Infra-Estruturas de Qualidade na qualidade de entidade de certificacao de pesos e medidas e
das condicdes e fiabilidade dos equipamentos, para a realizacao de ac¢oes regulares de aferi-
¢ao da qualidade dos resultados da pesagem de veiculos, por forma a evitarem-se reclamacoes
e duvidas sobre o funcionamento dos postos de pesagem.

2. Assegurar que seja emitido para cada Posto de Pesagem de Veiculos Automadveis Pesados
um certificado anual de conformidade.

10. ADEQUACAO DO REGIME DE CARGA LEGAL DE VEICULOS AUTOMOVEIS PESADOS A
LEGISLAGAO DA SADC

1. O Decreto Presidencial n.2 185/13, de 7 de Novembro, aprova o Regulamento sobre
Caracteristicas, Transformacdo, Peso e Dimensdes, Luzes e Emissdao de Gases de Escape de
Veiculos Automoaveis, Reboques e Semi-Reboques, estabelece de entre outras caracteristicas o
peso bruto maximo dos veiculos automadveis para efeitos de circulagdo.

2. A Regido Econdmica da SADC, da qual Angola é membro de pleno direito, estabelece a
carga maxima admissivel por eixo simples de rodas duplas de 80 KN, ou seja cerca de 8,2 tone-
ladas, para os veiculos automadveis pesados, razao pela qual urge rever o Decreto Presidencial
supra-referido, para a adequacdo e harmonizacdo as recomendacdes regionais, facilitando
desta forma as acgOes de fiscalizagao e verificacdo das cargas dos veiculos automaéveis pesados
em circulagdo no Pais e tambhém as caracteristicas dos eixos e dimensdes dos veiculos autori-
zados a circular.
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11. ESTIMATIVA DE CUSTOS E FONTES DE FINANCIAMENTO

1. Consta da 1.2 fase de implementacdo do Plano de Pesagem de Veiculos Automdveis
Pesados a construcdo de 21 postos fixos de pesagem de veiculos pesados e 20 postos de pesa-
gem moveis, cuja listagem é apresentada nos quadros do Anexo Il.

2. Os custos previstos com a implementacdo da 1.2 fase do Plano de Pesagem de Veiculos
Pesados sao de cerca de Kz: 55 011 487 261,02, conforme se mostra no quadro apresen-
tado no Anexo IV, dos quais Kz: 52 860 533 392,80 referem-se aos custos dos postos fixos e
Kz: 776 580 000,00 sdo relativos aos postos moveis.

3. Os custos previstos com a implementacao dos 9 postos fixos de pesagem da 2.2 fase do
plano de pesagem estao avaliados em cerca de Kz: 22 654 514 311,20 e Kz: 504 777 000,00
para os 13 postos moveis de pesagem, conforme se detalha nos quadros do Anexo V.

4. A tabela seguinte apresenta o resumo de encargos financeiros totais com a implementa-
¢ao das duas fases do Plano de Pesagem de Veiculos Automaéveis Pesados.

PREVISAO TOTAL DOS INVES TIMENTOS

INVESTIMENTOS INCLUINDO A ELABORAGAO DE PROJECTOS E
FICALIZAGAO DAS OBRAS

UN CUSTO (K2)
Previsao de investimentos na 1.2 fase Un 55 011 487 261,02
Previsao de investimentos na 2.2 fase Un 23 666 752 431,78
INVESTIMENTO TOTAL 78 678 239 692,80

Tabela 4: Encargos financeiros totais com a implementacdao das duas
fases do Plano de Pesagem de Veiculos Automdveis Pesados.

5. A construcdo e sustentabilidade financeira do Plano de Pesagem de Veiculos Automaéveis
Pesados sera assegurada pelas seguintes fontes de financiamento:
a) Orcamento Geral do Estado, através da inscricao do Programa de Investimentos Publicos;
b) Estabelecimento de Parcerias Publico-Privadas, através de concessGes administrativas
para a construgao e exploragao de postos de pesagem;
¢) Insercao de verbas relativas a construcao de postos fixos de pesagem de veiculos pesa-
dos nos novos contratos de reabilitacdo de estradas nacionais.

12. BENEFICIOS RESULTANTES DA IMPLEMENTAGAO DO PLANO

1. Com base nos resultados da contagem classificatéria de trafego e pesagem de veiculos
pesados efectuada nos trogos de Estradas Nacionais EN 120-1, mais propriamente junto a fron-
teira do Luvo, na Provincia do Zaire, na Estrada EN 230, Troco Catete/Zenza do Itombe, na
Estrada EN 100, junto a Casa Branca, na EN 120, no Desvio da Munenga e na Estrada EN 120,
junto a fronteira de Santa Clara, foi possivel constatar com base nos dados constantes da
tabela seguinte que uma percentagem significativa de veiculos automadveis pesados circulam

na estrada nacionais com excesso de carga.
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CONTAGEM DE TRAFEGO EM ESTRADAS NACIONAIS
. . Voll..lme - VO“:Ime e Volume de 30% do volume
Ne 2L e Localidade DAL e veiculos pesados | pesado anual circula
da estrada pesados pesados por
didrio semana anual com excesso de carga

1 |EN120-1 Fronteira do Luvo 22 156 8112 2434
2 |EN 230 Zenza do Itombe 25 178 9256 2777
3 EN 100 Casa Branca 20 139 7228 2168
4 |EN120-1 Desvio da Munenga 21 149 7748 2324
. Fronteira de Santa
” |EN120 Clara 7 51 2652 796

Total 673 34996 104949

Tabela 5: Contagem de trafego em estradas nacionais

2. A implementa¢do do Plano de Pesagem de Veiculos Automodveis Pesados tera como
principais beneficios a inibicdo da circulacao de veiculos com excesso de carga, através de
implementacao do regime de multas por excesso de carga a estabelecer em observacao do
estipulado na Lei sobre o Regime Geral das Contra-Ordenacdes, Lei n.2 19/22, de 7 de Julho,
assegurando um melhor comportamento e longevidade dos pavimentos rodovidrios e prote-
gendo por essa via os investimentos efectuados pelo Executivo para a reabilitacao das estradas
nacionais, garantindo uma melhor, mais confortavel e segura circulagao rodoviaria em todo o

Pais.
13. PLANO DE ACCAO

A implementacao do Plano de Pesagem de Veiculos Automodveis Pesados sera feita em
observancia do plano de ac¢do apresentado no Anexo VI, onde sdo descritas as acgdes a reali-

zar, os 6rgaos e entidades responsaveis, o prazo de execuc¢ado das tarefas previstas.

14. ACOMPANHAMENTO E MONITORAMENTO DO PLANO DE PESAGEM DE VEICULOS
PESADOS

O INEA, enquanto entidade gestora da Rede de Estradas Nacionais, sera responsavel pela
definicdo dos padrdes operacionais dos postos de pesagem e monitorar de forma continua o
funcionamento efectivo da rede nacional de postos de pesagem, assim como os equipamen-
tos relacionados com os mesmos empreendendo as ac¢des que se revelarem necessdrias a

modernizacao de infra-estruturas e equipamentos.
15. CONSIDERACOES FINAIS

1. E inquestionavel a importancia e urgéncia do estabelecimento de postos de pesagem
em pontos definidos da Rede de Estradas Nacionais para o controlo e fiscalizacdo de cargas
em veiculos automadveis pesados pelos danos severos provocados nos pavimentos rodovia-
rios, fonte da degradacdo prematura dos mesmos e motivo da necessidade de mobilizacdo de
recursos financeiros avultados para a realizacdo de ac¢bes de conservacdo e manutencgao de

infra-estruturas rodoviarias.
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2. Ainstalacdo de postos de pesagem em varios locais da rede estradas nacionais sera apro-
veitada para a realizacdao periddica de acgbes de contagem classificatéria de veiculos para a
obtencdo de dados sobre o trafego nos trogcos de estradas onde estdo implantados os postos
de pesagem.

3. Considera-se importante realcar que em simultaneo com a implementacao da 1.2 fase do
Plano de Pesagem de Veiculos Automaoveis Pesados, serdo realizados estudos para a implanta-
cao de postos de pesagem automatica de viaturas, por forma a reduzir os custos de construgao
dos postos e reduzir os eventuais embaracos criados no trafego rodovidrio com as operagoes
de paragem e pesagem de veiculos pesados. Os referidos postos serdo igualmente equipados
com sistemas automaticos de contagem de trafego. Através de uma base de dados Unica sera
inserida informacdo sobre o funcionamento integrado dos postos de pesagem.

4. A circulagao dos veiculos automadveis com cargas especiais e/ou indivisiveis que excedam
os limites de peso bruto ou de carga maxima por eixo sera feita sob autorizacdo antecipada do
INEA e sob o controlo da Policia Nacional.
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ANEXO Il
Identificacdao dos Postos de Pesagem da Primeira Fase

Localizagdo dos Postos de Pesagem Fixos (Primeira Fase)

Localizagdao dos Postos de Pesagem Moveis (Primeira Fase)

Legenda:

Posto de Pesagem fixos por recuperar @)
l Postos de pesagens fixos propostos (14)
l Postos de pesagem fixos aprovados (5)
sl Postos de pesagem mveis
s Estradas Nacionais
s Rotas de estradas com balangas fixas

s Rotas de Fuga com balangas moveis

FIGURA 1 - LOCALIZAGAO DOS POSTOS DE PESAGEM FIX0S (PRIMEIRA FASE)
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Legenda:

Posto de Pesagem fixos por recuperar
l Postos de pesagens fixos propostos
l Postos de pesagem fixos aprovados
wiffe Postos de pesagem mdveis 20)
e Estradas Nacionais

FIGURA 2 - LOCALIZAGAO DOS POSTOS DE PESAGEM MOVEIS (PRIMEIRA FASE)
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QUADRO N2 1 - IDENTIFICACA0 DOS POSTOS DE PESAGEM NA PRIMEIRA FASE

5 o o= o N de Posto de Lmﬁndnl’nml
N
| | Estrada Designacao Provincia Extensao da Rota (Km) P m de Pe
B 100/ EN200 gﬁoﬂr:; E?ze- Bueo Zau - Bitchequete- Landam - = Yema
1 inda- tema Cabinda 2
EX 100 Massahi- Bichequet e 36 Massabi
Cahinda, Bengo 368 Hizete
Caxit o (barra do
Bengo, Lianda 111 Dande)
Lwanda (barra de
Soye- Mzeto- Caxite- Luanda- Swmbe- Benguela - Luanda, Carea Sul 217 Kiwares)
2 EM 100 . [
Hamibe
Crarza Sul Benguda 143 Desvio des petrélees
Lohita [colanga])
Benguel, Hamibe 434 Hmibe (intersassio
eoma EN280)
3 EM 250 Lobito - Culinge - Alto Hama Benguda, Huanbo 42 1 Alto Hama
Bengnda; Huila 360 1 Desvio da Matala
Benguel - Desvio da Matal - Lubange - Ondjiva -
N B 105 Santa Chra
Cinene 95 1 Santa Chra
Caevla - Caluquembe- Cacenda - Cusse- Cuima- B
5 EM 354 Cikla - Hummbe Huil; Hiambe 433 1 Caconda
a5 Moqui
& EM 120 Hogqui - Lueessa - Mbarea Conge Zaire 2
5 Luve
Mamibe- Lubange- Matak - Dengo- Civange- Cuchi | Namibe, Huila, Cuande
7 2 -
B 280 - Menongne- Cuite Cramavale Culango &9 ! Menongue
8 B 225 & Muteba - Dundo Lunda Herte 529 1 Dunde
Catete
9 B 110 Kifingonde- Finda - Catete- Cabo Lede- Mhiedima Luanda 168 1 (Int ersee gio coma B
110)
Crarea Haorte Zenza de It crnbe
M3
Crarea Haorte Lueala
Luanda - Catete- Maria Teresa -
10 EX 230 Maknje- Xd Muteba - ¥inge- Cacolo- Saurime - 4 .
Greubr de Saurime Malanje, Lunda Hort & 178 ¥ Mut ha
Sawrime (intersecgdn
Limda Mert e, Linda Sul 301 o A eir evlar de
Saurimae]
| TOTAL POSTOS FIXO0S - PRIMEIRA FASE 21 |
QUADRO N2 2 - IDENTIFICACAO DAS ROTAS DE FUGA PARA CONTROLO NA PRIMEIRA FASE
1 EM 100/ EN200 |IMiconje- Bitchequete- Cabinda - Yema Cabinda 1 217
2 EM 100 Sovo- Mzete Laire 1 180
3 EM 110 Kifingonde - Funda - Catete; Lianda 1 636
4 EM 245 Sunbe- Uen Sdes Cuanza Sul 1 787
5 EN 100-2 Baia Farta - Intersecgio coma B 100 Benguela 1 14
[ EM 120 Cuvelai- Omala - Ondjiva Cunene 1 1721
7 EM 372 Ondjiva - Coamate Cunene 1 70
8 EM 110 Caconda - Chiewua - Ganda Huila, Benguela 1 19
9 1 280 Matal - Dengo- Grvange - Cochi- Menongue- Cuito Huik, Cramdo Calmngo 1 526
Cnanavale
Quilerubo dos Dembo s- Cambonds - Caile - Morra
2
10 EM 120/ CNO 318 de Binds - Alte Donds; Cuarea Horte 1 195
11 CHO 319 Ndalatande - Golunge Alto; Cuarea Horte 1 574
12 EM 322 Calanduk - Caense- Capanda; Malanje 1 1088
13 EN 140 Lombe- Cota- Calanduk; Malanje 1 538
14 EN 140 Maknje- Cangandala; Malanje 1 335
15 EN 323 Maknje- Kitaba Hzoji; Malanje 1 618
16 EM 160 Quela - Cunda Dia Base; Malanje 1 47
17 EN 160 FMueari - Talammgengo; Malanje 1 43
18 EM323/EN 160 | Mahnje- Marimba Malanje 1 28
19 EM 170 Xinge- Lubale - Camaxile; Lunda Nerte 1 2017
20 EM 170 Cacalo- Alte Chicapa Limda Sul 1

TOTAL,ROTAS DE FUUGA - PRIMEIRA FASE

20

2493,20 I




DIARIO DA REPUBLICA DE 22 DE JANEIRO DE 2025 I SERIE, N.2 15 | 4857

ANEXO IlI
Identificacao dos Postos de Pesagem da Segunda Fase

Localizacdo dos Postos de Pesagem Fixos (Segunda Fase)

Localizacdo dos Postos de Pesagem Moveis (Segunda Fase)

Legenda:

Posto de Pesagem fixos por recuperar (0)

' Postos de pesagens fixos propostos (8)
. Postos de pesagem fixos aprovados (1)
—= Postos de pesagem moveis

s Estradas Nacionais

—
—

Rotas de estradas com balangas fixas

Rotas de Fuga com balangas moveis

FIGURA 3 - LOCALIZAGAO DOS POSTOS DE PESAGEM FIXOS (SEGUNDA FASE)
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Legenda:
Posto de Pesagem fixos por recuperar
l Postos de pesagens fixos propostos
l Postos de pesagem fixos aprovados
== Postos de pesagem mdveis (13)

= Estradas Macionais

s Rotas de estradas com balangas fixas

== Rotas de Fuga com balangas moveis

FIGURA 4 - LOCALIZAGAO DOS POSTOS DE PESAGEM MOVEIS (SEGUNDA FASE)
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QUADRO N.23 - IDENTIFICACAO DOS POSTOS DE PESAGEM NA SEGUNDA FASE

o Localizagio do
= o= Exte da N* de Posto
Ne Estrada Designagio Provincia Rota R Im(;: ) del’enm Posto de
& Pesagem
Benguela (Catengue) - Desvio Benguela
B Huila 220
enguels, Hu daMatala (Catengue)
1 EN 105 Benguela- Desvio daMatala- Lubango - 2
Ondjiva - Santa Clara Desvio da Matala- Lubango -
Huila, Cunene Chibia- Tchimberba- 325 Xangongo
Cahama - Xangongo
Maria Teresa- Alto Dondo 71 Alto Dondo
. . Maria Teresa- Alto Dondo - Quibala -
2 |EN 32315 5:52120"{ Waco Kungo - Alto Hama- Huambo - Cuanza Norte 2
Caala Alto Dondo - Quibala - Waco
Kungo - Alto Hama - Huambo 472 Cadla
Caala- Cuima
Lobito - Colango - Bocoio - Balombo - Alto
Hama- Bailundo - Chinguar- Cuito - Lobito - Colangp - Bocoio -
3 EN 250 Catabol - Camacupa- Cuemba- Munhange|  Benguela, Huambo, Bié Balombo - Alto Hama- 433 1 Cuito
- Cangumbe - Luena- Léua- Luacano - Bailundo - Chinguar- Quito
Luau
4 EN 180 Dundo - Saurimo - Dala- Luema Lunda Norte Dundo- is:.:‘:ﬂnu -Dala- 284 1 Luena
5 EN 250 Luau- Marco 25 - Cazombo - Lumbala Luau- Marco 25 - Cazombo - 270 1 Luan
Caquengue Lumbala Caquengue
Lucala- Malanje (interseced EN Lucala - Malarje (intersece Cacuso
6 EN 230 u anje (interseccio coma Cusanza Norte, Malanje H e (intersecgio 130 1 (Intersecgan com|
323) comaEN 323)
a EN 323)
; Caxito - Rio Dande - Ulge - Negage - . Caxito - Rio Dande - Uige- .
7 EN 225/ EN120 . ) - )
/ Samba Cajui- Lucala Bengo, Uige Negage - Samba Caju- Lucala 585 1 Uige
I TOTAL POSTOS FIXOS - SEGUNDA FASE I 9 I ]
QUADRO N.2 4 - IDENTIFICAGAO DAS ROTAS DE FUGA PARA CONTROLO NA SEGUNDA FASE
- o R Nt de Balanga | Extensio da
(] |
N Estrada Designagio Provincia svel | i
. Catengue - Caimbambo - . 1
1 EN 260 cubal - o Benguela 1 113
2 EN 105 Lubangp - Xangongo Huila: Cunene 1 287
3 EN 120-2 Desvio da Munenga- Calulo - Cuanza sul 1 82
Luati - Lussusso,
4 EN 240 Sumbe (Petrdleos)- Cuanza sul 1 322
Mussende
Huamba - Bailundo - Mungo - i ;
5 EN 350 Andulo - Nharea: Huambo; Bié 1 304
6 EN 140 Anchulo - Cuito Bié 1 123
7 EN 260/ EN 352 Huanbo - Cruzeiro - Tehicala Huarnbo; Bié 1 68
Tcholoanga- Catchingo
8 HEO - 129 Catchiungo - Chinhams; Huambo; Bié 1 98
9 EN140 Desvio do Cuito - Chiternbo - Bié Cuando Cubango 1 298
Menongue
10 EN 240 Dala- Alto Chicapa Lunda Sul 1 173
11 Quit exi - Ambuilz Uige 1 80
12 EN 140 Uige - Maquela do Zombo; Uige 1 276
13 EN225/ CNO 327 Samba Gajui- Banga- Cuarza Norte 1 60
Quiculungo - Bolongongo
TOTAL, ROTAS DE FUGA - SEGUNDA FASE 13.00 2 284,00
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ANEXO IV
Custos de Implementacao da Primeira Fase

PRIMEIRA FASE DE CONSTRUCAO E MONTAGEM DE POSTOS DE PESAGEM FIXO0S

rampas metdlicas , terminal de pesagem flynet 50
e base de assentamento

= C.UNITARIO CUSTO TOTAL
ITEM DESIGNACAO UN DADE
. : — = o) 0
1 E;St"s previstos para postos fixos da primeira  f | | 21 2517 168 256,80 52 860 533 392,80
e
TOTAL 52 860 533 392,80
PRIMEIRA FASE DE AQUISICAO DE POSTOS DE PESAGEM MOVEIS
= CUSTO UNITARIO CUSTO TOTAL
ITEM DESIGNACAO UN DADE
¢ T (KZ) (KZ)
Balanca mével composta por ponte bascula
1 SPT28 com 18 x 3, capacidade até 80 toneladas, 4 un 20,00 38829 000,00 776580 000,00

TOTAL

776 580 000,00

PREVISAO DE INVESTIMENTOS NA PRIMEIRA FASE

UN VALOR
Postos de pesagem Fixos 21| 52860533 392,80
Balancas para rotas de fuga 20 776580 000,00

Previsdo de custos para elaboracido de projectos

687 186 934,11

= lw ] =

Previsdo de custos para fiscalizacio da obra

687 186 934,11

TOTAL DOS INVESTIMENTOS - 12 FASE (KZ)

55011487 261,02
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ANEXO V

Custos de Implementacao da Segunda Fase

SEGUNDA FASE DE CONSTRUCAO E MONTAGEM DE POSTOS DE PESAGEM FIXOS

o CUSTO UNITARIO CUSTO TOTAL
ITEM DESIGNAGAD UN QUANTIDADE TDADE
u (K2 (K2
1 |Ne de Postos de portagem un 9 2517 168256,80] 22654514 311,20
TOTAL 22654 514311,20
SEGUNDA FASE DE AQUISICAO DE POSTOS DE PESAGEM MOVEIS
- C.UNITARIO CUSTO TOTAL
ITEM UN TDADE
DESIGNACAO Q (KD (KD

Balanga movel comp osta por ponte bascula SPT28 com 18 x 3,
1 |capacidade até 80 toneladas, 4rampas metdlicas, terminal de un 13,00 38 829 000,00 504 777 000,00

pesagem flynet 50 e base de assentamento

TOTAL 504 777 000,00
PREVISAO DE INVESTIMENTOS NASEGUNDA FASE
UN VALOR

1 |Postos de pesagem Fixos 9 22 654514 311,20
2 |Postos de pesagem moveis 13 504777 000,00
3 |Previsdo de custos para elaboracio de projectos 253 730560,29
4 |Previsdo de custos para fiscalizacio da obra 253 730560,29

TOTAL DOS INVESTIMENTOS - 22 FASE (KZ) 23 666 752 431,78|
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ANEXO VI
Plano de Acgao

RESPONSAVEL
ENTIDADE - B RECURSOS =
ITEM ACTIVIDADE OBJECTIVD PELA DATA INICIO DATA TERMINO i OBSERVACOES
ACTIVIDADE FISCALIZADORA NECESSARIOS (KZ)
Validagio da
(Apresentacio da proposta |proposta do
do plano de pesagempara [plano de pesagem|
1 aprovagio do CNOB/ 1o CNOP & MINOPUH _ 07/2024 12/2024
Conselho de Ministros Conselho de
Ministros
Implementacio
do plano que
Apredacio e aprovacio |define o CNOP/ Conselhio
2 do CNOP e Conselho de funcionamento . - 08/2024 1272024
L de Ministros
Ministros dospostos de
pesagem fixos e
mdoveis.
Materializagio
das acgdes de
realizacio de
o estudos e
Inserigdo da proposta do rolectose a
3 |plano de pesagemno OGE [FF15%°% . MINOFUH _ 09/2024 12/2024
construgio/ aquis
2025 .
igdo/ montagem
dospostosfixose
aquisi¢io das
balangas mdveis.
Realizagiio de concurso Comissdo de
Limitado para elaboragio avaliagio de
4 02/2025
de estudos e projectos dos propostas aiada MINOFUH 01/2025 /
postos de pesagem fixos. pelo MINOFUH
Permitir a
construgio dos
Elaboracio de estudose |[postosde Elr::,:::afod;e
5 projectos de postos de pesagensnos Fo de MINOPUH 0372025 06,2025 687 18693411
. . . estudos e projectos
pesagem locais definidos
a contratar
na proposta do
plano de pesagem
Realizagiio de concurso
Pl‘ublclo para construgao e Construgdo dos Comissdo de
fiscalizacio dos postos de ostosfixos e avaliacio de
6 |pesagem fixos,induindoa [P°% %% Goc MINOPUH 07,2025 08/2025
aquisicio de balangas aquisi¢io das propostas aiada
quis . balancas moveis pelo MINOPUH
mdveis paraisrotas de
fuga.
Execugio dos postos de icr;ra;?::;;tagﬁo Empresas de if::;:::;ie
7 pe sagem e aquisicdo de do controle de construgio contratadas/MINO 09/2025 02/2026 54324300 326,91
(balangas moveis contratadas
cargas FUH
i Cumprimento das A
Realizagio de concursos . Comissdo de
Puibico para exploragio formalidades avaliagio de
8 para exploracio ) epaisrelativasa Goc MINOPUH 11/2025 12/2025
dos postos fixos e mdveis contratacio de propostas aiada
de pesagem. Fae pelo MINOFUH
empreitadas
Realizar o
controle de
cargas
Implementacio do Plano |transportadas coni?;'r:;:;a Empresas de
9 de Pesagem de Veiculos  |atraves de postos . arias presas ¢ 04/2026 -
Pesad fic bal Policda Nadonal, Fiscalizacio
esados os ebalangas MINOPUH
méveis narede
de estradas
nacionais

O Presidente da Republica, JOAO MANUEL GONCALVES LOURENGO.

(24-0008-C-PR)
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PRESIDENTE DA REPUBLICA

Decreto Presidencial n.2 13/25

de 22 de Janeiro

Considerando que esta em curso no Pais um extenso e importante programa de reabilitacdo
das infra-estruturas que demanda elevados recursos financeiros para a sua implementacao,
assim como para a sua conservag¢ao e manutengao;

Atendendo que as AcgOes de Conservacao e Manutencgao das Infra-Estruturas Rodovidrias
tém sido realizadas com limitacdes devido a alocacdo insuficiente de recursos financeiros, o
que contribui para a degradacao precoce de algumas infra-estruturas rodoviarias;

Tendo em conta que as portagens sao instrumentos vidveis e imediatos para a arrecadacgao
de receitas, que servirdao para financiar as Ac¢des de Conservacao e Manutencdo das Infra-
-Estruturas Rodoviarias;

Havendo a necessidade de se estabelecer um plano de instalacao de postos de portagens
nas fronteiras e nos eixos estruturantes da Rede de Estrada Nacional que constitui um instru-
mento complementar a estratégia aprovada pelo Decreto Presidencial n.2 267/19, de 30 de
Agosto, que aprova a 1.2 fase do referido Plano;

O Presidente da Republica decreta, nos termos da alinea b) do artigo 120.2 e do n.2 4 do
artigo 125.2, ambos da Constituicdo da Republica de Angola, o seguinte:

ARTIGO 1.2
(Aprovagao)

E aprovado o Plano de Instalacdo de Postos de Portagens, anexo ao presente Decreto
Presidencial, de que é parte integrante.

ARTIGO 2.2
(Davidas e omissoes)

As duvidas e omissodes resultantes da interpretacao e aplicacdao do presente Diploma sao

resolvidas pelo Presidente da Republica.

ARTIGO 3.2
(Entrada em vigor)

O presente Decreto Presidencial entra em vigor na data da sua publicacao.

Apreciado pela Comissdao Econdmica do Conselho de Ministros, em Luanda, aos 5 de
Dezembro de 2024.

Publique-se.
Luanda, aos 7 de Janeiro de 2025.

O Presidente da Republica, JOAO MANUEL GONCALVES LOURENGO.



