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PRESIDENTE DA REPUBLICA

Decreto Presidencial n.2 227/24
de 30 de Qutubro

Havendo a necessidade de se dar cumprimento aos compromissos internacionais de que
Angola é parte, atinentes a preserva¢dao do ambiente, a promoc¢do da mobilidade sustentavel,
a materializagdo dos objectivos e metas que o Pais se propds atingir em matéria de redugao de
emissdes de gases com efeito estufa;

Considerando que, por for¢a dos aludidos compromissos internacionais, a industria auto-
mével dos paises que os ratificaram tem produzido e introduzido no mercado internacional, de
forma cada vez mais acentuada, veiculos eléctricos e outras formas de mobilidade sustentavel
em substituicdo dos veiculos a combustdo, visando descontinuar, a meédio prazo, a produc¢ao
dos ultimos;

Tendo em conta que é urgente a existéncia de um quadro legal e regulamentar que defina as
linhas orientadoras da implementac¢do da electromobilidade em Angola, estabelecendo regras
para a aquisi¢cao, uso, manutencdo e carregamento de veiculos eléctricos que impulsione a
sua massiva adop¢ao em substituicdo dos veiculos convencionais, para a reducao efectiva da
emissao de gases de efeito estufa, a conservagao do ambiente, a promocgao do crescimento do
sector eléctrico e o surgimento de novas oportunidades de negdcio;

O Presidente da Republica decreta, nos termos das alineas a) e b) do artigo 120.2e don.21
do artigo 125.2, ambos da Constitui¢cao da Republica de Angola, o seguinte:

ARTIGO 1.2
{Aprovagao)

E aprovada a Estratégia Nacional para a Electromobilidade e respectivos anexos, que define
a sua orientagdo politica sobre a introduc¢ao, regularizacao, massificagao e gestdo do sistema
de electromobilidade.

ARTIGO 2.2
(Davidas e omissdes)

As duvidas e omissdes resultantes da interpretacdo e aplicacdo do presente Diploma sao

resolvidas pelo Presidente da Republica.

ARTIGO 3.2
(Entrada em vigor)

O presente Decreto Presidencial entra em vigor na data da sua publicag¢ao.

Apreciado em Conselho de Ministros, em Luanda, aos 30 de Agosto de 2024.
Publique-se.
Luanda, aos 4 de Qutubro de 2024,

O Presidente da Republica, JOAO MANUEL GONGALVES LOURENGO.
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ESTRATEGIA NACIONAL PARA A ELECTROMOBILIDADE

1. INTRODUCAO

Angola é parte de varios acordos internacionais em matéria de mobilidade sustentavel e de
protec¢do ambiental, o Pais nao dispde de um quadro legal e regulamentar pelo que urge a
necessidade de adopc¢ao da Estratégia de Electromobilidade que origine politicas publicas ten-
dentes a sua implementagao para a promogao de formas de mobilidade amigas do ambiente,
em substituicdo do uso dos veiculos a combustao, pelas inumeras vantagens que agregam a
vida dos seus utilizadores, a economia do Pais e a preservacao do ambiente.

A adopg¢ao de instrumentos normativos da Electromobilidade poderd influenciar as pessoas
singulares e colectivas, a escolherem utilizar veiculos eléctricos, promover a existéncia de um
Sistema de Electromobilidade funcional que se harmonize com as reformas politicas, sociais,
ambientais e econdmicas em curso no Pais, estimulando o investimento privado.

A Electromobilidade, sendo um sistema que permite a circulagao de pessoas e bens por
meio de veiculo eléctrico, enquadra-se na mobilidade sustentavel, que constitui uma priori-
dade mundial, enquanto instrumento resultante de acordos internacionais a que os Estados
estao vinculados, com o objectivo de mitigar os efeitos causados pela emissdao de didxido de
carbono e das alteracdes climaticas que colocam em risco a sobrevivéncia do planeta terra e
da sua biodiversidade.

O presente Instrumento visa definir os passos que o Executivo deve levar a cabo para garan-
tir a criagdo das condigdes juridicas, administrativas e operacionais para a implementacao da
Electromobilidade em Angola, com base nas seguintes linhas orientadoras:

a) No ambito dos objectivos e metas definidos na Estratégia Nacional para as Alteracdes
Climaticas 2022-2035 e a luz dos acordos internacionais ratificou sobre a reducado da
emissao de gases com efeito de estufa, Angola propdem-se reduzir as suas emissdes
em 35% até o ano de 2030;

b) Na analise feita as medidas que os demais paises subscritores tém adoptado para atin-
gir as metas mundialmente fixadas pelos referidos acordos e nas li¢des que foram
aprendidas ao longo do processo;

¢} No arrolamento da legislagdo existente em Angola que, de maneira indirecta, faz refe-
réncia aos veiculos eléctricos, mas ndo estabelece um regime juridico susceptivel de
regulamentar a sua utilizacao e do seu aparato de suporte, tornando-se imprescindi-
vel a criacdo do quadro legal e regulatério da Electromobilidade;

d) No disgnostico da situacdo infra-estrutural de Angola, que permitiu perceber em que
ponto o Pais se encontra no que se refere as infra-estruturas capazes de sustentar a
mobilidade eléctrica.

Assiste-se ao aumento da procura por transportes eléctricos em todo o mundo e em Angola
nao sera diferente, por for¢a das medidas internacionais de mitigacdo e pela tendéncia da des-
continuidade da producao de veiculos a combustao pela indulstria automovel.
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Com a presente Estratégia, Angola pretende marcar passos que podem colocar o Pais no
patamar dos estados preocupados e solidarios com a protec¢ao do meio ambiente, a reduc¢do
do agquecimento global e o desenvolvimento sustentavel.

A mobilidade eléctrica vai permitir ao Estado Angolano atingir dois grandes e importantes
objectivos:

a) A reducdo da poluicdo atmosférica e da emissdo de didxido de carbono, melhorando a
gualidade de vida das populagdes;

b) A reducdo da dependéncia de combustiveis foésseis e o seu impacto positivo no desen-
volvimento energético e econdmico do Pais.

SegundoosdadosdasNag¢des Unidas, pelasestradasdo mundocirculamcercal 000000000,00
(mil milhdes) de veiculos a combustdo. Estes veiculos sdo responsaveis por um gquarto das emis-
sbes de gases com efeito de estufa, sendo este indice 70% mais alto do que ha 30 anos. Por
essa razao, as Na¢des Unidas alertam que, se nao forem tomadas medidas urgentes, até 2040
este numero podera multiplicar.

De acordo com relatério da Organizacdo Mundial da Salde (OMS), a polui¢do do ar é agora
a quarta maior causa de mortes no mundo, provocando cerca de 7 000 000 (sete milhdes)
de ébitos por ano. Assim, a mitigagao da sua principal causa resultara no melhoramento dos
indicadores de saude das populacdes e na redu¢ao das despesas do Sector da Salude para o tra-
tamento de doencas resultantes da polui¢do atmosfeérica.

A mobilidade eléctrica é uma realidade que se tem mostrado um grande catalisador do
desenvolvimento integrado de novos modelos de negdcio, da tecnologia e da adopg¢ao, pelos
utilizadores, de escolhas amigas do ambiente.

Os combustiveis fosseis representam uma grande ameaca ao ecossistema, por conta do
seu efeito poluidor, s3o economicamente caros e limitados, tornando-se imprescindivel que
o desenvolvimento econdmico abrace a producdo e utilizagdo de energias renovaveis, como
alternativa e solugdo para o futuro.

Angola, ao implementar nas suas cidades a mobilidade eléctrica, pretende posicionar-se em
Africa como um dos paises pioneiros na adopc¢io de medidas que visam fomentar a utilizacdo
e comercializagdo de veiculos eléctricos, podendo tornar-se um paradigma na implementagao
da mobilidade eléctrica e no fomento de novos nichos e oportunidades de negdcio.

A introducao da mobilidade eléctrica em Angola passara, numa primeira fase, pela criagao
de condi¢des prévias, consubstanciadas na implementa¢ao de uma rede piloto de mobilidade
eléctrica, que permitira avaliar, identificar e eliminar constrangimentos inerentes ao funciona-
mento dos veiculos eléctricos.

Os estudos realizados apontam que a implementac¢do da mobilidade eléctrica traz consigo
a falsa ideia de onerosidade, dado que os custos de aquisicao de veiculos eléctricos sao mais
elevados do que os a combustdo, entretanto, a medio e longo prazo, as vantagens financeiras
da mobilidade eléctrica revelam-se merecedoras do investimento inicial.

E certo que a mobilidade eléctrica carecerd de incentivos na sua fase inicial, para o desen-
volvimento do mercado e das infra-estruturas de mobilidade eléctrica, porém, uma vez
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implantado e sedimentado, o sistema permitird o alavancar de sectores a si conexos da econo-
mia e o economizar de receitas publicas.

2. COMPROMISSOS INTERNACIONAIS

Aadopcado da Electromobilidade enquadra-se nas directrizes e politicas globais de protec¢ao
do ambiente e apresenta-se como forma de concretizacao dos acordos internacionais ratifica-
dos pelos Estados, onde se destacam o Protocolo de Quioto, o Acordo de Paris, a Agenda 2030
das Nacdes Unidas, a Agenda Africa 2063, a Nova Agenda Urbana adoptada na Conferéncia das
Nac¢des Unidas para o Desenvolvimento Sustentavel (Habitat Ill), a Declaracdo da Conferéncia
da ONU no Ambiente Humano, a Declara¢dao do Milénio que elenca os 8 Objectivos de
Desenvolvimento do Milénio, os compromissos assumidos na Conferéncia das Nag¢des Unidas
sobre Meio Ambiente e Desenvolvimento do Rio de Janeiro em 1992 e a Declaracdo Final da
Conferéncia das Nag¢des Unidas sobre Desenvolvimento Sustentavel (RIO + 20), de igual forma
as referéncias nacionais como € o caso da Politica Nacional sobre o Ambiente e a Estratégia
Nacional para as Altera¢des Climaticas.

2.1. Acordo de Paris sobre Altera¢des Climaticas

O Acordo de Paris sobre as Alteragdes Climaticas e Apelo a Acgao, congregou os Estados no
compromisso colectivo e individual de aumentarem e efectivarem as medidas para a redugao
da polui¢do do meio ambiente, tendo sido incentivada a mobilidade eléctrica como uma via
para reduzir a emissdo de Gases com Efeito de Estufa, GEE, (Raczek, 2015).

As partes da Declaracao de Paris estdo vinculadas em alcangar a meta de 20% de veiculos
eléctricos, no universo de veiculos rodoviarios, até 2030 (Raczek, 2015). O acordo determina
gue os paises devemn avaliar o progresso da sua implementacdo de 5 (cinco) em 5 {cinco) anos
(Maizland, 2021).

Este acordo internacional é crucial, uma vez que o Sector dos Transportes contribui com
cerca de 23% das actuais emissdes globais de GEE e esta em crescimento. Assim, é necessario
criar um ecossistema de mobilidade eléctrica integrado, para limitar o aumento da tempera-
tura global abaixo de 2°C (Raczek, 2015).

Ratificado por Angola em 2020, por meio do qual assumiu, no ambito da Estratégia Nacional
para as Altera¢des Climaticas de 2018-2030, actualizada para o periodo de 2020-2035, o com-
promisso de reduzir 35% das emissdes de GEE ate 2030.

2.2. Protocolo de Quioto

Em 2005 foi publicado o Protocolo de Quioto, que compromete os paises desenvolvidos a
reduzir as emissdes de GEE, por meio da diminui¢ao da utilizagdo de combustiveis fosseis de
esgotamento rapido e da mudanca para o recurso a energia renovavel ndo poluente (ER), como
a edlica, a hidrica e a fotovoltaica (PV), assim como reduzir a queima de combustiveis no Sector
dos Transportes (United Nations, 2012). Ratificado por Angola a 8 de Maio de 2007, mediante
o qual assumiu o compromisso de reduzir a emissao de GEE a:

i. 5% (2008-2012);
ii. 18% (2013-2020).
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2.3. Declara¢do da Conferéncia da ONU no Ambiente Humano

Assinada em Estocolmo, em conferéncia de 5 a 16 de Junho de 1972, consagra 26 Principios
Comuns e Fundamentais que visam atender as necessidades de fixagdo de um critério que ofe-
rega aos povos do mundo inspira¢ao e guia para preservar e melhorar o meio ambiente humano.

2.4, Declaracdo do Milénio — 8 {oito) Objectivos de Desenvolvimento do Milénio

Assinado em Nova York, em Setembro de 2000, onde os Estados-Membros comprome-
teram-se a atingir um conjunto de Objectivos Especificos, mais concretamente 8 (oito), que
visam alcanc¢ar um desenvolvimento sustentavel, dentre os quais, directamente relacionado ao
ambiente, o de garantir a sustentabilidade ambiental.

2.5. DeclaragdoFinal da Conferénciadas Na¢des Unidas sobre o Desenvolvimento Sustentavel

Assinada no Rio de Janeiro, na sequéncia da conferéncia que decorreu de 20 a 22 de Junho
de 2012, sendo a terceira conferéncia internacional sobre desenvolvimento sustentavel que
visa conciliar os objectivos econdmicos e os ambientais da comunidade global. A Conferéncia
Rio+20foiumseguimentode 20anos da Conferénciadas Nagdes Unidas sobre o Meio Ambiente
e Desenvolvimento de 1992(UNCED), realizada na mesma cidade e do 10.2 Aniversario da
Cupula Mundial sobre Desenvolvimento Sustentavel de 2002 (WSSD) em Joanesburgo.

2.6. Agenda 2030 das Na¢des Unidas

Em 2015, Angola adoptou a Agenda 2030, composta por 17 Objectivos de Desenvolvimento
Sustentavel (ODS), cujo n.2 11 visa tornar as cidades e assentamentos humanos inclusi-
VoS, seguros, resilientes e sustentaveis. Os referidos objectivos foram reafirmados na Nova
Agenda Urbana, adoptada na Conferéncia das Nag¢des Unidas sobre Desenvolvimento Urbano
Sustentavel (Habitat lll), através da qual Angola assumiu o compromisso de gerar e usar ener-
gia renovavel e acessivel, servicos e infra-estruturas eficientes de transportes, alcangando os
beneficios da conectividade e reduzindo custos financeiros, ambientais e de salde da mobili-
dade urbana, congestionamentos, polui¢ao do ar, efeito ilha de calor urbano e polui¢ao sonora.
Assim, 0s compromissos internacionais assumidos impdem a adop¢ao de medidas concretas
visando o alcance dos objectivos estabelecidos nos acordos supracitados, sendo a materializa-
¢3o da mobilidade eléctrica uma forma de atingir esses objectivos.

2.7. Agenda 2063 da Unido Africana

A Agenda Africa 2063 é um plano director que visa transformar Africa numa central eléc-
trica global no futuro (African Union, 2021). Esta visdo teve inicio em 2013 e tem um periodo
de desenvolvimento de 50 anos, até 2063. A agenda de desenvolvimento inclui avangos
estruturais, reducao de conflitos, crescimento econdmico e social, desenvolvimento de infra-
-estruturas, investimento em salde e educagdo. (African Union, 2021).

Da perspectiva dos transportes, visa ligar as capitais africanas com grandes projectos
de transportes e a criagao de centros de comércio, através da Rede Integrada Africana de
Caminhos-de-Ferro de Alta Velocidade. Do ponto de vista energético, visa assegurar fontes de
energia eficientes, renovaveis e amigas do ambiente (African Union Comission, 2015).

Quer o Acordo de Paris como a Agenda Africa 2063, promovem a substituiciio de veiculos a
combustdo pelos eléctricos, tendo como meta a redugdo das emissdes de gases com efeito de
estufa e da poluigao das cidades.
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3. REFERENCIAS NACIONAIS

Anivel interno, as Politicas Adoptadas pelo Estado Angolano para a Protec¢do do Ambiente e
a Mobilidade Sustentavel sdo as principais referéncias nacionais para a elabora¢ao da Estratégia
Nacional para a Mobilidade Eléctrica, que essencialmente sdo as seguintes:

3.1. Plano de Desenvolvimento Nacional

O Plano de Desenvolvimento Nacional (PDN 2018-2022) reconhece gque as questdes
ambientais sdo transversais, conforme reflectido na Estratégia Angolana de Longo Prazo 2025
e na proposta de Politica de Sustentabilidade Ambiental que se destina a orientar o Sector
Ambiental. A Politica de Sustentabilidade Ambiental do PDN 2018-2022 engloba 4 (quatro)
programas, incluindo o das altera¢des climaticas, assumindo nesta matéria dois objectivos fun-
damentais, nomeadamente:

a) Objectivo 1 — Implementar a Estratégia Nacional para as Altera¢des Climaticas 2018-
-2030, no sentido de articular objectivos, instrumentos e institui¢des na prossecugao
dos desafios que o Pais enfrenta, tanto a nivel econdmico e da melhoria das condi¢des
de vida da populagao, como ao nivel dos mais recentes compromissos decorrentes do
Acordo de Paris, visando promover a transi¢do para uma economia de baixo carbono;

b) Objectivo 2 — Adaptar o territério nacional aos efeitos das alteragdes climaticas, atra-
vés da integracao da componente adaptacdo nas politicas, programas e actividades,
existentes ou novas, conducentes a um desenvolvimento sustentavel, dando desta
forma orientagao aos fazedores de politicas dos sectores em risco.

3.2. Estratégia Nacional para as Alteragdes Climaticas

A Estratégia Nacional para as Alteragdes Climaticas de Angola — ENAC, datada de Agosto
de 2017, abrangia o periodo 2018-2030, actualizada e alargada para o periodo de 2020 a 2035,
estabelece a visdo da politica nacional angolana até 2035, em termos de mitigacdo e adapta-
¢30 aos impactos das altera¢des climaticas.

A ENAC dara origem ao desenvolvimento do Plano Nacional de Emissdes (PNE) e do Plano
Nacional de Adaptacdo as Alteragdes Climaticas (PNAAC) e tem 5 (cinco) pilares que sustentam
a inten¢do de promover a transi¢cao para uma economia de baixo carbono. Dentro dos onze
programas do pilar «Mitigacdo» (M1 a M11), ha o programa M4 gque aborda a necessidade da
adopc¢ao de transportes de baixo carbono.

3.3. Lei de Bases do Ambiente e Legislacdo Conexa

Alein.25/98, de 19 de Junho — de Bases do Ambiente, faz referéncia aos principais acordos
internacionais para o desenvolvimento sustentavel quando estabelece que «todos os cidadaos
tém direito a viver num ambiente saudavel e a ter acesso aos beneficios da utiliza¢ao racional
dos recursos naturais do Pais».

3.4. Despacho Presidencial n.2 7/21, de 14 de Janeiro, que cria a Comissdo Multissectorial
para a Elaborac¢do da Estratégia para Electromobilidade e todo Quadro Normativo Necessario

O Presidente da Republica, nos termos do Despacho Presidencial n.27/21, de 14 de Janeiro,
criou a Comissao Multissectorial encarregue de estabelecer as condi¢des legais, administra-
tivas e operacionais, que permitam a implementacdo do Sistema de Electromobilidade em
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Angola. Esta Comissdo Multissectorial é coordenada pelo Ministro dos Transportes e integrada
pelos seguintes membros:

a) Ministra das Financas;

b) Ministro da Administra¢do do Territério;

¢) Ministro da Energia e Aguas;

d) Ministra do Ensino Superior, Ciéncia, Tecnologia e Inovag¢do;

e) Ministro da Cultura, Turismo e Ambiente;

f) Ministro dos Recursos Minerais, Petréleo e Gas;

g) Ministro da Industria e Comércio.

4. DIAGNOSTICO DA SITUACAO

4.1. Evolugdo do Parque Automoével (2012-2022)

Segundo o Plano Director Nacional do Sector dos Transportes e Infra-Estruturas Rodoviarias
(PDNSTIR) 2020-2030, aponta que em Angola cerca de 10% dos agregados familiares, corres-
pondente a 554.483 agregados, no ano de 2017, possuia um carro, embora as propor¢des nos
maiores centros urbanos sejam muito superiores. Por exemplo, cerca de 22% dos agregados
em Luanda possuiam um veiculo.

Alguns indicadores sobre o registo de viaturas nos Ultimos anos facilitam a percepcgao do
crescimento do parque automovel do Pafls.

Figura 1 — Veiculos Motorizados Matriculados nos Ultimos 10 Anos

VEICULOS MOTORIZADOS MATRICULADQOS NOS ULTIMOS 10 ANOS

I EID e
LIGEIROS

PESADOS

QUTROS

Fonte: DTSER — Direccdo de Trénsito e Seguranca Rodovidria

De acordo com o PDNSTIR (Plano Director Nacional do Sector dos Transportes e Infra-
-Estruturas Rodovidrias) 2020-2030, estima-se que 3,6 milhGes de passageiros por ano, viajam
em autocarros interprovinciais, havendo aproximadamente 10.000 passageiros por dia. Cerca
de 82% de todas as viagens de passageiros em autocarros come¢am ou terminam em Luanda.
Os servigos de transportes regular de passageiros transportam cerca de 70.000 passageiros por

dia, destacando-se as rotas intermunicipais.
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A Provincia de Luanda com cerca de 10 milhdes de habitantes tem em fase de desenvolvi-
mento o Plano Director Geral Metropolitano, que permitird a criagdao de uma rede eficiente de
transporte de massas.

Segundo dados da Direccdo de Transito e Seguranca Rodovidria (DTSER) foram registados/
matriculados no periodo compreendido entre 2018 e 2023, um total de 2 250 veiculos eléc-
tricos, com as marcas Changan, Toyota, Mitsubishi e Tesla, deste parque automovel, 95% sao
veiculos totalmente elétricos e 5% sdo veiculos hibridos. Para além do modo de transporte
rodoviario, nao ha registo de outros tipos de veiculos eléctricos em circulagdo no Pais.

4.2, Rede de Infra-Estruturas e Equipamentos de Apoio a Mobilidade Eléctrica

4.2.1. Infra-Estrutura Eléctrica

Para a implementacao da Electromobilidade em Angola é necessadrio a construgao de uma
rede de infra-estruturas capaz de dar resposta aos desafios da Electromobilidade, designada-
mente, licenciamento e construcdo de postos de carregamento publico e privado, adequagado
gue se fizer necessaria da rede eléctrica, defini¢dao de uma estrutura tarifaria especifica para a
actividade.

Actualmente, relativamente as viaturas eléctricas em circulagao no pais, do ponto de vista
das infra-estruturas de carregamento, cada proprietario instala tomadas nos locais onde
entende (ex: guintais de residéncias, locais de estacionamento de viaturas, entre outros) sem
uma prévia validacao dos requisitos técnicos e da sua compatibilizagdo com a natureza do vei-
culo a carregar.

Por outro lado, faz-se também necessario enquadrar esta categoria de utilizagao de ener-
gia eléctrica no regime tarifario em vigor. Face aos desafios de mercado, tém surgido algumas
iniciativas de empresas privadas, com a criagdo de postos de recarga de veiculos eléctricos,
sendo alguns destes objecto de licenciamento provisorio pelas Instituigdes responsaveis pelo
Licenciamento de Instalagdes Eléctricas.

4.2.2. Infra-Estrutura Rodoviaria

De acordo com o Plano Nacional Rodovidrio aprovado pelo Decreto Presidencial n.2 20/21,
de 22 de Janeiro, a Rede Nacional de Estradas compreende um total de aproximada-
mente 79.300 km, conforme a divisao do quadro abaixo:

Tabela 1 — Plano Rodoviario Nacional

INFORMAGOES REFERENTES AO PLANO RODOVIARIO NACIONAL E"(t:;s)a"
Extensdo Total da Rede Nacional de Estradas 79300
Extensdo das Estradas Nacionais 27 600
Extensdo das Estradas Municipais 51700

INFORMAGOES UTEIS — INEA
Extensdo total de Estradas asfaltadas até 2021 14 700
Extensdo total de Estradas em terra batida até 2021 211

Fonte: Instituto de Estradas de Angola
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4.3. Sobre Produgao, Transporte e Distribuicdo de Electricidade

4.3.1. Capacidade de Produgdo Existente

A capacidade de gera¢ao total instalada em Angola até Junho de 2024 é de aproximada-
mente 6,3 GW, sendo que cerca de 66,16% é de origem renovavel (hidrica 61,1% + Solar 5,1%)
e 0s restantes 33,84% de origem térmica.

As maiores centrais sao Lalca, Cambambe e Capanda, no Rio Cuanza, totalizando uma
capacidade instalada de 3.570 MW. Outras Centrais Hidroeléctricas somam aproximada-
mente 240 MW de poténcia instalada.

Principais Instalagdes de Producdo:

Centrais Hidroeléctricas:

a) Latca — 2.005 MW (Central Principal) + 65 MW (Central Ecolégica);
b) Cambambe — 260 MW (Central 1) + 700 MW (Central 2);
¢) Capanda — 520 MW,
d) Luachimo — 34 MW,
e) Matala — 40,8 MW,
f) Gove — 60 MW,
g) Lomaum — 50 MW;
h) Mabubas — 25,6 MW,
i) Tchiumbe Dala — 12,42 MW,
j) Hidrochicapa — 16 MW.
Centrais Fotovoltaicas:
a) PV Bidpio — 188 MW,
b) PV Baia-Farta — 96 MW,
¢) PV Caraculo 1 — 25 MW;
d) PV Saurimo — 27 MW;
e) PV Luena — 27 MW.
Num futuro breve estd prevista a construcao de multiplas centrais, nomeadamente:
Aproveitamentos Hidroeléctricos a Construir:
Caculo Cabaga — 2.172 MW — Em constru¢do no Rio Kwanza, com inicio de produgado
previsto para 2.026;
Vuka 3 — 117 MW — Rio Cuango — Lunda-Norte;
Baynes — 860 MW (430 MW x 2) — +21 MW (Barragem de Regulac3o).
Projecto Binacional Angola e Namibia.
Centrais Fotovoltaicas a Construir:
PV Caraculo 2 — +25 MW;
PV Quilemba Solar — 80 MW;
PV 126 Localidades — 1.200 MW;
PV (Cuito, Bailundo, Lucala) — 29 MW.
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A capacidade de produgao instalada com recurso a combustiveis fésseis € de cerca de 2.070 MW,
dos quais 750 MW sdo do Ciclo Combinado do Soyo (4 Turbinas a Gas + 2 Turbinas a Diesel).

4.3.2. Distribuicdo de Energia Eléctrica

a} Acesso a Electricidade

O Pais possui uma rede de distribuigdo de energia elétrica em construcdo, sendo a sua
expansao um desafio prioritario para alcan¢ar maior cobertura no Pais.

Para aumentar a taxa actual de electrificacao de 43,4% para 50% em 2027 & necessario um
forte investimento nas redes de distribuicdo e ligacdes domiciliares, para além do desenvolvi-
mento de projectos de energia fotovoltaica dentro e fora da rede {mini-redes).

b} Organizagdo do Sector

No quadro da orientacao da Politica e Estratégia de Seguran¢a Energética Nacional, apro-
vada pelo Decreto Presidencial n.2 256/11, de 29 de Setembro, foram definidas as principais
linhas estratégicas para o Sector Eléctrico.

O Ministério da Energia e Aguas — MINEA através do PTSE (Programa de Transformac3o
do Sector Eléctrico) reestruturou o GAMEK, a ENE-E.P. ¢ a EDEL-E.P., tendo culminado com
a extingcdo das 2 empresas ENE-E.P. e EDEL-E.P.,, e a criagdo de 3 empresas, sendo uma por
cada segmento de valor da indUstria eléctrica (A PRODEL-E.P. — Empresa PUblica de Produgdo
de Electricidade, a RNT-E.P. — Rede Nacional de Transporte de Electricidade e a ENDE-E.P. —
Empresa Nacional de Distribuicdo de Electricidade).

Igualmente procedeu a alteracao da Lei Geral de Electricidade para conforma-la com o ante-
riormente aprovado pela Lei n.2 20/10, de 7 de Setembro, sobre o Regime Juridico relativo
a Contratacdo Publica, e também a Lei n.2 2/11, de 14 de Janeiro, que estabelece o Regime
Juridico das Parcerias Publico-Privadas.

A Lei Geral revista procedeu ao reforco da autoridade do Orgdo Regulador do Sector e ao
reajustamento do Quadro Regulatério Sectorial.

¢} Tarifas de Electricidade em Vigor

O Decreto Executivo n.2 122/19, de 24 de Maio, aprova as tarifas de venda de energia eléc-

trica. Foram definidas 10 categorias e os detalhes estao apresentados na tabela que segue.

Tabela 2 — com as Tarifas Actuais de Energia Eléctrica
{Decreto Executivo n.2 122/19, de 24 de Maio)

Tarifa Formula

BT_TDSI - Domeéstica Social 1

F=246xW

BT_TDSII - Domeéstica Social 11

F=80,00+641xW

BT_TDM - Domeéstica Monofasica

F=90,00xpc+ 10,89 xW

BT_TDT - Domeéstica Trifasica

F=100,00xpc+ 14,74xW

BT_IP - [luminacao Publica

F=45,00xpc+ 7,05 xW

BT_TI - Industria

F=100,00xpc+ 1282xW

BT_TCS - Comércio e Servicos

F=100,00xpc+ 14,74xW

MT_TI - Industria

F=160,00xP+9,61xW

MT_TCS - Comércio e Servicos

F=160,00xP+ 11,54xW

AT_TI - Industria

F=115xP+ 7,31 xW
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4.3.3. Infra-Estrutura de Transporte de Electricidade Existente

A Infra-Estrutura de Transporte de Electricidade consiste em 5 (cinco) sistemas principais
(Norte, Centro, Sul, Leste e Cabinda).

O Sistema Norte e o Sistema Centro estao ja interligados, estando em curso as interliga¢gdes
com 0s Sistemas Sul, Sistema Cabinda e Sistema Leste.

Hoje a interligacao dos Sistemas Norte e Centro permite jd a distribui¢do de forma eficiente
para 10 (dez) Provincias (Zaire, Bengo, Malanje, Cuanza-Norte, Cuanza-Sul, Uige, Benguela,
Huambo, Bié e Luanda).

A grande prioridade é expandir as Linhas de Transporte, sendo que estao a ser feitos grandes
investimentos em projectos de expansao e modernizacao, com a construg¢ao de novas linhas de
transmissdo e subestacdes para aumentar a cobertura e confiabilidade do sistema, sendo as
principais Linhas de Transmissao.

Por outro lado, a interligagdo da rede elétrica nacional com os sistemas vizinhos (Namibia,
Zambia e RDC), que vai permitir o intercdmbio de energia com esses paises e a participacdo no
mercado energético integrado da Africa Austral, é também uma prioridade.

4.3.4. Planos de Incremento do Fornecimento de Electricidade {2017-2025)

De acordo como estudo da Agéncialaponesade Desenvolvimento JICA — Japan International
Cooperation Agency, 2018 a demanda estimada de electricidade ird aumentar para cerca
de 11.226 MW em 2040.

Para dar resposta a demanda, o estudo prevé aumento significativo na infra-estrutura eléc-
trica até 2040, conforme imagem seguinte:

Figura 2: Infra-Estrutura Eléctrica e Linhas de Rede em Angola, previstas até 2040

Adicionalmente, Angola tem um elevado potencial para a producdo de energia renovavel.
De acordo com um estudo realizado pelo Ministério da Energia e Aguas em Junho de 2017, o
Pais tem um potencial de energia solar de 55 GW, um potencial de energia eédlica de 3 GW e
18 GW de potencial hidroeléctrico. Actualmente estdo em construcdo 7 (sete) centrais solares
fotovoltaicas em rede e fora de rede, com capacidade total de 287 MW.



DIARIO DA REPUBLICA DE 30 DEOUTUBRO DE 2024 | SERIE, N.¢ 208 [ 12231

4.3.5. Impacto da Introduc¢do da Electromobilidade no Fornecimento de Energia Eléctrica

Considerando a robustez do Sistema Eléctrico Nacional e a prespectiva do seu desenvolvi-
mento, a inclusdo da Electromobilidade no Sistema deve ser levada em conta, sendo, contudo,
previsivel que possa ser realizada sem que dai decorra aintrodugao de problemas significativos.

Por outro lado, considerando que a maior parte da energia produzida é a partir de cen-
trais hidroeléctricas e, portanto, fontes limpas, o Sistema Eléctrico Nacional € adequado para a
adopgdo de carregadores publicos e/ou privados de veiculos eléctricos, uma vez que estas car-
gas serao fornecidas principalmente a partir de fontes verdes.

4.4, Iniciativas em Transportes Colectivos de Passageiros

Com o objectivo de melhorar a mobilidade, foi aprovado, por via do Despacho Presidencial
n.2 53/23, de 22 de Margo, a construcdo do Metro de Superficie de Luanda (MSL), cuja rede
prevista compreende 149 km de linha, projecto inscrito no Orgcamento Geral do Estado para o
ano de 2024. O Metro de superficie € um modal que oferecera beneficios significativos para
a cidade, reduzindo o nimero de veiculos que circulam na capital, contribuindo assim para a
melhoria do ambiente. O Metro de Superficie serd um veiculo totalmente elétrico que trara
consigo a requalificagdao urbana ao longo do percurso.

4.4.1. Incentivos para Veiculos Eléctricos

A adopc¢ao e sucesso da electromobilidade depende, a semelhanca do que acontece em
todo mundo, da concessao de beneficios fiscais e requer, em grande medida, a participagdo de
entidades publicas e privadas, sendo premente a atribuicdo de incentivos fiscais que garantam
a atracgdo de investimentos que promovam o acesso universal e equitativo dos potenciais uti-
lizadores aos veiculos elétricos e dos diferentes actores a Electromobilidade.

Os beneficios fiscais configuram o desagravamento fiscal instituido para a tutela de inte-
resses extra-fiscais relevantes e derrogatérios do principio da igualdade, constituem um meio
frequente, em particular nos paises em vias de desenvolvimento, como forma de promog¢ao ao
progresso sustentavel.

A semelhanca dos ordenamentos estrangeiros, os beneficios fiscais no Estado Angolano
constituem um instrumento para alcangar objectivos de natureza extra-fiscal, num determi-
nado momento e contexto, por se revelarem superiores do que a decisdo de arrecadar receitas.

Os beneficios fiscais s6 podem ser atribuidos a titulo transitério e excepcional e assumem a
forma de isen¢ao, reducao da taxa, deducdo a matéria colectavel, deducdo a colecta, amortiza-
¢bes e reintegracdes aceleradas e outras medidas fiscais com finalidades de politica econdmica,
social, cultural, ambiental, ou qualquer outra de relevante interesse publico que justifique a
nao tributacao.

Alein.2 8/22, de 14 de Abril, que aprova o Codigo de Beneficios Fiscais afigura-se como o
mais importante diploma em matéria de atribuicao de beneficios fiscais, na medida em que
comporta um consideravel niUmero de beneficios para diversos tipos ou modalidades de impos-
tos destinados a tutela do interesse publico relevante.
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O Cédigo de Beneficios Fiscais, na parte referente aos beneficios fiscais de caracter
social, em sede do Capitulo lll, sobre os beneficios fiscais relativos ao ambiente, prevé, no
artigo 21.2 (Utilizacdo de veiculo elétrico), os beneficios aplicaveis a utilizagcdo de veiculos eléc-
tricos, nos seguintes termos:

a) Redugdo em 50% dos Direitos Aduaneiros na importagdo;
b) Redugdo em 50% da Taxa do Imposto sobre os Veiculos Motorizados.

Actualmente, nos termos da legislacdo referida supra, a importacdo de veiculos eléctricos
ja beneficia de incentivos fiscais por via da reducdo dos encargos aduaneiros, bem como do
imposto do veiculo motorizado.

4.4.2. Andlise Comparativa entre as Vantagens e Desvantagens da Utilizagdo de Veiculos
Eléctricos e a Combustdo

a} Vantagens

Em resultado de estudo comparado, concluiu-se que, globalmente, a mobilidade eléctrica
apresenta as seguintes vantagens:

i. Custos de Utilizagéio Mais Baixo — a utilizacdo dos veiculos eléctricos, quando com-
parados com 0s veiculos que utilizam combustiveis foésseis, € menos onerosa. O
custo por quildmetro com um veiculo eléctrico € até 50% mais baixo relativamente
aos veiculos movidos a combustao, possuem menos elementos mecéanicos, nao
tém filtros e apresentam menor desgaste nos travbes, devido as travagens regene-
rativas e, portanto, acarretam custos de manuten¢ao tendencialmente mais baixos;

ii. Auséncia de Ruido ou Barutho — os veiculos eléctricos sao muito silenciosos, por
conta do seu motor que nao gera os ruidos caracteristicos da combustdo, nem pos-

suem escape, que é a principal fonte de barulho dos automaoveis;

—

iii. Mlaior Eficiéncia — os veiculos eléctricos, devido ao alto torque, tém melhor desem-
penho gque os carros a combustdo, uma vez que ao se pisar no acelerador, a energia
é instantaneamente canalizada para as rodas;

iv. Menor Carga Tributaria — com vista a promover a utilizagao de veiculos amigos do
ambiente, o presente Diploma prevé incentivos fiscais e aduaneiros atrativos, para
sua aquisi¢cao e utilizacao;

v. Zero Emissdio de Didxido de Carbono — uma vez que os veiculos eléctricos depen-
dem unicamente da energia eléctrica, eles nao emitem CQ,, sendo por isso muito
ecolégicos e amigos do ambiente;

vi.

-—

Os Veiculos Eléctricos (VE) sdo mais seguros do que os veiculos baseados em com-
bustivel, uma vez que € menos provavel a sua explosao pela auséncia de qualquer

gueima de combustivel (Rinkesh, 2021);
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Figura 3 — Ciclo de Vida e Emissdes de Aquecimento Global Provenientes do Fabrico

e Funcionamento de Veiculos Eléctricos e a Gasolina (Hugh, 2021)
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vii. Os veiculos eléctricos tém uma manutencdo baixa, se comparados com os
motores de combustivel, uma vez que os VE nao exigem virtualmente qualquer
manutencdo de rotina (Logtenberg, Pawkey, & Saxifrage, 2018). No Canadj, por
exemplo, as poupangas de custos com a manuten¢ao anual atingem 47% se com-
paradas com os veiculos com motores de combustdo interna (ICE) (Logtenberg,
Pawkey, & Saxifrage, 2018) atingem 71% de poupanga com custos de combus-
tivel e manuten¢ao. Contudo, a vida 0til da bateria ndo estd incluida nos custos
de manuten¢do. A Tabela abaixo mostra as poupancas anuais em combustivel e
manuten¢ao dos VE.
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Tabela 3 — Poupancas anuais em combustivel e manutencdo de VE por agregado familiar
(Logtenberg, Pawkey, & Saxifrage, 2018)

Custos médios de VEMCI (USD) Custos médios de VEB (USD) Economia

Provincia Manuten¢io | Combustivel | Total |Manuteng¢io| Combustivel | Total S %
Colimbia 7975 23395 31365 419% 400% 8195 23185 | 74%
Britdnica
Alberta 1330% 32518 4581% 6985 567% 12655 | 33165 | 72%
Saskatchewan 1225% 3025% 4250% 6435 8415 14845 |[2.7665| 65%
IManitoba 8315 22075 3038% 4385 3425 7795 22595 | 74%
Ontario 952% 2583% 3535% 5005 6945 11945 | 23415 | 66%
Quebec 7765 2157S 29338 4085 2545 6635 22705 | 77%
Terra Nova 10485 2970S 4018% 551% 519% 10705 | 29485 | 73%
IPE 7985 2363S 3161$ 421% 6575 1077$ | 20845 | 66%
Nova 8995 25745 3473$ 474% 5655 10395 | 24345 | 70%
Brunswick
INova Escocia 8915 2527S 3418$ 469% 6945 1163$ | 22555 | 66%
M édia nacional
ponderada pela 9315 25345 34645 489% 514% 1003$ | 24615 | 71%
populagdo

VEMCI = veiculo equipado com motor de combustdo interna.

VEB = veiculo eléctrico a bateria.

IPE =1

Iha do Principe Eduardo.

viii. Além disso, 0s VE poupam tipicamente ao condutor 6.000,00 — 10.000,00 USD ao

ix.

longo da vida do veiculo, guando comparado com um veiculo convencional. Estes
numeros baseiam-se em dados de custos de manuten¢ao e reparagao de milhares
de consumidores. Os VE também nado precisam de mudancgas de éleo e tém menos
partes moveis do que os veiculos MCI {motores de combustdo interna). Os custos
de manutencdo e reparacao totais estimados ao longo da vida util de veiculos eléc-
tricos sao de 4.600,00 USD quando comparados com os 9.200,00 USD dos veiculos
com motores de combustdo interna (Harto, 2020);

Os VE reduzem a poluicdo sonora uma vez que sao muito mais silenciosos do que
0s veiculos a combustivel, o que por sua vez diminui os niveis de tensao e pro-
blemas de salde, ja que a poluicdo sonora esta ligada a ansiedade e depressao,
pressao arterial alta e doencas cardiacas (Rinkesh, 2021). Por exemplo, a Nissan
mediu e comparou os niveis sonoros de uma rua urbana padrao com 0s de umarua
com um nivel sonoro de 100% de veiculos eléctricos (VE) recorrendo a um soné-
metro. Os resultados revelaram niveis sonoros com picos acima de 90 dB na rua
guando comparados com os 21 dB de um VE (Ratinaud, 2019). De acordo com a
Organizacdo Mundial de Salde (OMS) a exposicdo a longo prazo a niveis ambientais
sonoros elevados, como o transito, acima de 53 decibéis (dB) podera resultar em
efeitos nocivos para a saude como pressao arterial alta, doengas da artéria coro-
naria, perda de audicdo e até ataques cardiacos. Nas zonas urbanas, o transito de
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X.

Xi.

veiculo contribui com cerca de 55% para o total do ruido urbano, portanto reduzir
esta percentagem com a introducdo de VE é necessario (Richardsson, 2019);

Os VE sao muito mais eficientes do ponto de vista energético quando comparados
com motores a gasolina ou diesel, com um desempenho de 1,84 km/MJ gquando
comparado com os 0,46 km/MJ dos motores a gasolina e os 0,47 km/MJ dos moto-
res a diesel (Gelmanova, et al., 2018). Os VE convertem cerca de 77% da energia
eléctrica da rede em poténcia nas rodas, ao passo que 0s motores a gasolina con-
vencionais apenas convertem entre 12 e 30% da energia armazenada na gasolina
em poténcia nas rodas (EPA, 2021);

Os VE estdo a ser desenvolvidos rapidamente e estao a ser abordadas questdes téc-
nicas. Por exemplo, a maior parte dos VE vao das 0 as 60 milhas por hora em menos
de 8 segundos e alguns em menos de 3 segundos.

b} Desvantagens

Segue-se uma lista de desvantagens da utilizacdo de um veiculo eléctrico (VE):

i. Muitos paises ndo tém postos de carregamento eléctrico. Isto causa problemas em

ii.

fii.

—

iv.

viagens longas ja que guem se desloca do trabalho para casa e vice-versa poderd
nao encontrar um posto de carregamento (Rinkesh, 2021). Esta é uma grande des-
vantagem, uma vez que a presenc¢a de VE sem uma infra-estrutura de carregamento
desenvolvida ira levar os condutores de VE a carregar os seus veiculos em casa
ou no trabalho, o que leva muitas horas quando comparado com as poucas horas
ou até 30 minutos no caso de carregadores rapidos em postos de carregamento
publicos;

O custo inicial dos veiculos eléctricos ainda € mais elevado do que o dos veiculos
movidos a combustivel e isto poderd levar os utilizadores a resistir a sua compra
(Rinkesh, 2021). No entanto, os precos dos VE tornam-nos agora mais competitivos
comparativamente aos veiculos movidos a combustao interna;

A velocidade limitada atingida pelos veiculos eléctricos é outro problema,
(Rinkesh, 2021). Esta questdo estd a ser abordada, especialmente nos novos mode-
los da Tesla. Por exemplo, o Tesla Modelo 3 Long Range pode atingir uma velocidade
maxima de 145 milhas por hora e o Porsche Taycan Cross Turismo 4S pode chegar
as 149 milhas por hora, a velocidade maxima (Lambrecht, 2021);

0O tempo de carregamento é outra desvantagem dos carros eléctricos em relagdo
a viaturas movidas a combustivel, uma vez que estas ultimas precisam de alguns
minutos para encher de combustivel, ao passo que os veiculos eléctricos poderao
necessitar de varias horas para ficarem totalmente carregados (Rinkesh, 2021). Os
paises associados com postos de carregamento rapido conseguem carregar os seus
VE em menos de uma hora. No entanto, muitos paises estdo ainda apenas equipa-
dos com a infra-estrutura de carregamento que precisa de mais de 5 {cinco) horas
para carregar os veiculos;
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v. As baterias dos carros eléctricos precisam de ser substituidas de 3 (trés) em 3 (trés)
ou 5 (cinco) em 5 (cinco) anos (Gelmanova, et al., 2018). Esta é uma grande desvan-
tagem, uma vez que a substituicao das baterias aumenta frequentemente os custos
de manuten¢ao e de operacao dos VE. Contudo, estdo a ser conseguidos avangos
tecnolégicos para aumentar o tempo de vida das baterias VE. Também estdo a ser
feitos avangos para aumentar a capacidade da bateria (km percorridos) dos VE;

vi. Uma desvantagem importante é que os carros eléctricos sao especialmente desafia-
dores para paises em desenvolvimento, uma vez que nao sao compativeis com uma
infra-estrutura eléctrica fraca (Rinkesh, 2021). Isto atrasa ainda mais a transicdo de
veiculos de motor de combustdo interna para veiculos eléctricos nesses paises.

¢} Desafios

i. E preciso tempo para alterar os habitos e preferéncias na compra de um carro.
Muitos ndo pensam em um veiculo eléctrico inicialmente (Schwanen, 2019). Isto
deve-se ao facto de muitos paises em desenvolvimento carecerem de infra-estrutu-
ras de carregamento adequadas ou de incentivos fiscais para comprar um VE. Qutra
razao € a auséncia de concessionarios de VE nesses paises, o que contribui para a
hesitacao dos utilizadores em comprarem VE;

ii. A escolha limitada de veiculos eléctricos é outra questdo quando comparada com
veiculos a gasolina ou diesel (Schwanen, 2019). Esta questdo esta a ser abordada
pela inddstria automovel que estd a fabricar varios modelos de carros eléctricos.
Estas empresas incluem a Volvo, Nissan, Mercedes, etc.;

iii.

—

As incertezas em relagdo a vida da bateria e as tecnologias de carregamento dei-
Xam as pessoas cépticas em relagdo a compra, ou nao, de um veiculo eléctrico
(Schwanen, 2019). Até agora, tém sido feitas pesquisas para desenvolver as bate-
rias VE e assim, esta incerteza provoca hesitacdes e levanta questdes de confianca
nos condutores quanto a deverem ou nao comprar um VE;

iv. As infra-estruturas de electricidade desenvolvidas nao sao capazes de cobrir a
procura em muitos paises (Schwanen, 2019). Como ja foi referido, este é um dos
principais condicionantes da transicdo de veiculos MCI {motor de combustdo
interna) para VE (veiculos eléctricos).

4.5, Quadro Legal da Electromobilidade
O gquadro juridico legal vigente no Pais nao dispde de um diploma legal especifico sobre a
Electromobilidade, no entanto, estdo em vigor varios diplomas e normas aos quais os veiculos
eléctricos deverao subordinar-se, nomeadamente:
a) Constitui¢do da Republica de Angola;
b) Decreto Presidencial n.2 216/22, de 23 de Agosto, que aprova a Estratégia Nacional
para as Altera¢des Climaticas 2022-2035;
¢) Decreto Presidencial n.2 181/23, de 1 de Setembro, que aprova a Estratégia de Longo
Prazo 2020-2050;
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d) Lei n.2 14-A/96, de 31 de Maio — Geral de Electricidade, alterada pela Lei n.2 27/15,
de 14 de Dezembro;

e) Lei n.2 7/19, de 24 de Abril, que aprova o Cédigo do Imposto sobre o Valor Acrescen-
tado;

f) Lein.217/19, de 13 de Agosto, que altera o Cédigo do Imposto sobre o Valor Acrescen-
tado;

g) Lein.2 8/22, de 14 de Abril, que aprova o Cédigo de Beneficios Fiscais;

h) Decreto Presidencial n.2 76/21, de 25 de Margo, que estabelece o Regime Juridico
aplicavel ao Exercicio das Actividades de Producdo, Transporte, Distribuicdao e Comer-
cializacao de Energia Eléctrica;

i) Decreto Legislativo Presidencial n.2 1/24, de 3 de Janeiro, que aprova a Pauta Aduaneira
dos Direitos de Importacao e Exportagao;

j) Decreto Presidencial n.2 59/16, de 16 de Margo, que aprova o Estatuto Orgénico do Ins-
tituto de Servicos de Electricidade e Abastecimento de Agua e Saneamento de Aguas
Residuais;

k) Decreto Presidencial n.2 42/21, de 12 de Fevereiro, que aprova o Regulamento da
Mobilidade de Pré-Pagamento de Energia Eléctrica de Baixa Tensao;

/) Decreto Presidencial n.2 313/20, de 10 de Dezembro, que aprova o Plano de Desenvol-
vimento Nacional 2018-2022;

m) Decreto Presidencial n.2 298/19, de 11 de Outubro, que aprova o Plano Director Geral
Metropolitano de Luanda;

n) Decreto Presidencial n.2 155/20, de 1 de Junho, que aprova o Regulamento sobre a Acti-
vidade de Importacao, Comércio e Assisténcia Técnica a Equipamentos Rodoviarios.

Uma vez que nao existem regras especificas para a Electromobilidade, em todas as suas
dimensdes, quer sejam técnicas, comerciais, seguranga, ou outras, urge a necessidade da sua
regulamentacao.

5. AINTRODUGAO DA ELECTROMOBILIDADE NO MUNDO

A introducdo global de Veiculos Eléctricos (VE) esta a evoluir de forma célere. As primei-
ras manifestacbes comegaram a surgir em finais do Século XIX, sendo que, o interesse por
VE conheceu um incremento a partir de 1960, com o aumento significativo dos precos dos
combustiveis. Com a evolugdo tecnolégica, incluindo a melhoria da eficiéncia das baterias eléc-
tricas, o interesse pelos VE voltou a crescer.

Como consequéncia das mudangas climaticas e a consequente necessidade de descarboni-
zagao das actividades econémicas e sociais, a utilizagao de veiculos nao poluentes passou a ser
uma preocupagao permanente.

No ano de 2018 a frota eléctrica global ultrapassava 5,1 milhdes de viaturas (Bunsen, et
al., 2019). Segundo a BNEF {Electric Vehicle Outiook 2022, BloombergNEF — https.//bnef.turtl.
co/story/evo-2022/page/1 ?teaser=yes) até o ano de 2022 existiam em circulacdo em todo o
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mundo, pelo menos 20 milhdes de VE de passageiros, 1.3 milhdes de VE comerciais e mais
de 280 milhdes de trotinetes e motociclos eléctricos.

Para conter as emissdes de GEE (Gases com Efeito de Estufa) nos transportes, a UE (Unido
Europeia) determinou desde 2015 metas maximas de emissdo de CO, para novos veiculos
de passageiros vendidos nos Estados-Membros da UE. Para cada ano civil de 2020 a 2030, o
Regulamento da UE 2019/631 especifica as taxas de emissdo de CO, — alvo para cada segmento
de fabricantes que traz ao mercado novos veiculos de passageiros ou veiculos comerciais ligei-
ros (Fridstrgm, 2021). Recentemente o Parlamento Europeu confirmou o fim dos motores a
combustdo interna a partir de 2035.

Nos EUA, varios Estados implementaram incentivos financeiros, incluindo créditos fiscais,
descontos e reducdes de taxas de registo destinadas a promover a adopg¢do de VE. Varios
Estados adoptaram os padrdes da Califérnia, de veiculos de baixas emissdes e veiculos de zero
emissdes (VZE), exigindo que os fabricantes vendam anualmente um certo nimero de VZE
(Hartman & Shields, 2021).

Depois desta secgdo, é abordado o panorama de VE em 5 {cinco) paises africanos, bem
como na Noruega e no Reino Unido e relativamente as medidas financeiras, técnicas, legais e
regulamentares, o Anexo | apresenta um resumo das medidas que foram tomadas para intro-
duzir a mobilidade eléctrica nos EUA, China, Noruega, Reino Unido, Paises Baixos, Africa do Sul,
e Quénia.

Entende-se que as medidas legais como as que prosseguem a redug¢ao das emissdes de GEE
entre outras e as financeiras, como incentivos fiscais e descontos/subsidios desempenham um
papel importante no aumento da taxa de compra de VE, como € 0 caso de todos os paises men-
cionados no Anexo |.

Os paises tém diferentes metas de cotas de mercado para os VE. Por exemplo, a China pre-
tende atingir 40% de vendas de VE ate 2030 e a Noruega pretende que até 2025 todos os
carros novos sejam veiculos de emissao zero ou de baixa emissao. Paises em desenvolvimento
como o Zimbabwe e Madagascar estao a comecgar a desenvolver projectos-piloto de VE, uma
vez gque as condi¢des de electricidade e as infra-estruturas de instala¢gbes de carregamento
ainda sao preliminares.

a} Paises Africanos
i. Africa do Sul — foram introduzidas 43 unidades de veiculos eléctricos do modelo
Nissan Lead em 2014. Depois, em 2015, foram introduzidas 600 unidades dos
modelos i3 3 i8 da BMW.

Modelo de Negdcio

Para além do desenvolvimento de infra-estruturas, os incentivos fiscais sdo a maior razao
do sucesso dos VE na Africa, actualmente cerca de 143 estacdes de carregamento acessiveis
ao publico.

Incentivos Fiscais para VE

Subsidio de montagem de veiculos VE;
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Taxas de imposto mais baixas para os fabricantes locais de VE domesticos.
ii.Quénia: — em 2016 os primeiros veiculos eléctricos entraram neste pais, que come-
¢ou por importar veiculos usados, proximo de 100, do modelo «LEAF» da Nissan,
com intencao de importar 50 até 2020. 77% da energia do Quénia é proveniente
de fontes renovaveis, o que o torna num dos paises mais entusiastas da mobilidade
eléctrica.
Modelo de Negdcio
Os veiculos a gasolina/diesel deixardo de ser produzidos por volta de 2030, assim, o novo
segmento de energia para transporte rodoviarioira acelerar o crescimento da demanda nacio-
nal de electricidade.
Incentivos Fiscais para VE
Reduc¢do do imposto sobre a importacdao veiculos eléctricos em 20%, em comparacao
com 30% para veiculos a gasolina/diesel (Pro Quest, 2021).
b} Paises Europeus/Outros Paises
i. Noruega
Em 2019 a Noruega tinha a quota de mercado de vendas de VE mais elevada, cerca de 56%,
seguida pela Islandia (22,6%) (Gorner & Teter, 2020). Sdo estabelecidos incentivos para os VE
atribuindo-lhes isen¢des e beneficios fiscais atraentes. Estes trouxeram o pre¢o de muitos VE
para proximo dos veiculos movidos a combustiveis fosseis (Bakker, et al., 2015). Também ha
uma cooperagao entre a Noruega e a Suécia sobre infraestruturas de VE, cuja colaboragdo
inclui actividades transfronteiricas como sinaliza¢ao rodoviaria para indicar postos de carre-
gamento, monitorizacdo de normas de seguranga, harmonizac¢ao de politicas diferentes, etc.
(Bakker, et al., 2015).
Modelo de Negdcio
Para além do desenvolvimento de infra-estruturas, os incentivos fiscais sao a maior razao do
sucesso dos VE na Noruega. Os VE estdo isentos de encargos ndo incorporaveis de veiculos e de
taxas rodovidrias anuais. Os VE também estdo isentos de tributacdao em fun¢do dos beneficios
das companhias de automdveis e impostos relacionados com as emissdes de CO2. O Governo
da Noruega também concede subsidios (cerca de € 4.000,00) a individuos que comprem vei-
culos eléctricos, ou veiculos hibridos eléctricos das classes N1 ou M1. Os VE também tém livre
acesso a zonas publicas e estacionamento gratuito em espagos publicos. Os VE podem usar gra-
tuitamente auto estradas com portagem e as faixas bus e de taxis (Bakker, et al., 2015). Alguns
incentivos nao fiscais incluem a permissao de utilizagdo gratuita das infra-estruturas de carre-
gamento pelos condutores de VE. Diferentes iniciativas de VE sdo financiadas por impostos.
Incentivos VE Resumidos na Noruega
i. Auséncia de impostos de compra/importacdo (1990);
ii. Isengdo de 25% do IVA no acto da compra (2001);
iii. Taxas rodovidrias anuais baixas (1996);
iv. Isengdo de pagamento de taxas em auto-estradas com portagem ou ferries (1997
e 2009);
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v. Estacionamento municipal gratuito (1999);

vi. Acesso as faixas bus (2005);

vii. Impostos reduzidos em 50% para as empresas de automoveis (2000);

viii. Investimento nacional nos postos de carregamento (2008);

ix.1sengdode 25%do VA nalocagdo (2015) (Kristenesen, Thomassen, & Jakobsen, 2018).

Projectos-Piloto

A Mobilidade Eléctrica na Noruega foi inicialmente desenvolvida na regiao Kongsberg-
Drammen-0Oslo e administrada pela Administracdao Norueguesa de Vias Publicas. O principal
objectivo desses projectos e criar inovagado e conhecimento nas zonas do projecto e aumentar
a guota de compras de VE (veiculos eléctricos) (Bakker, etal., 2015).

O Parlamento Noruegués decide sobre financiamento de algumas iniciativas relativas a VE,
sendo que o financiamento dos projectos ¢ realizado sobretudo pelo Governo e pela colabo-
ragao do Sector Privado.

Solugdes Técnicas

A Noruega tem um grande numero de postos de carregamento, a maior parte dos quais esta
instalada em espacgos publicos. O pais tem carregadores CC (corrente continua) rapidos de que
carregam os veiculos mais depressa e poupam tempo. O Governo estd a investir dezenas de
milh&es de euros em solugdes de carregamento (Bakker, et al., 2015).

ii. Reino Unido

Em 2019 a quota de mercado de vendas de VE (veiculos eléctricos) no Reino Unido era
de cerca de 2,85% (Gorner & Teter, 2020). O Departamento de Transportes do Reino Unido
atribuiu fundos para pesquisa e inovacao na mobilidade eléctrica e mobilidade eléctrica sus-
tentavel, designadamente para autocarros (Bakker, et al., 2015).

O bairro londrino de Waltham Forest desenvolveu planos para introduzir postos de carre-
gamento eléctrico. O plano visa ajudar os moradores de Waltham Forest a reduzir as emissdes
relacionadas a transportes e promover transportes sustentaveis, incluindo a instala¢ao de uma
rede completa para postos de carregamento de VE. Inclui também garantir a cobertura com-
pleta das esta¢des de carregamento de VE até 2022 e garantir disponibilidade de capacidade
para expansado futura. Isto é feito, instalando postos de carregamento em novos empreendi-
mentos para resposta ao crescimento futuro. Qutro grande objectivo € incentivar o publico
a comprar VE por meio de programas de conscientizacdo e engajamento puUblico (Waltham
Forest, 2018).

Modelo de Negdcio

O desenvolvimento da mobilidade eléctrica no Reino Unido esta cada vez mais integrado
através de aquisi¢cbes feitas pelas empresas e acordos para abordar questdes relacionadas
com a interoperabilidade. As empresas que trabalham em projectos de mobilidade eléctrica
incluem a Scania e a Siemens, Enel e BMW (Bakker, et al., 2015). O Governo do Reino Unido
iniciou em 2009 o programa PIP {Plugged-in-Place) que introduziu plataformas de carros eléc-
tricos em seis cidades britanicas, através da instala¢ao de postos de carregamento em varios
locais. Metade dos postos de carregamento fazem parte da iniciativa PIP.
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Em 2014, o Governo do Reino Unido em colaboragdo com a Vauxhall, Toyota, Nissan, BMW
e Renault lan¢ou uma campanha nacional chamada «Go Ultra Low», que é um balcao Unico ao
gual utilizadores de VE e utilizadores potenciais podem aceder para terem informacgdes sobre
conducao e carregamento de VE. Também estdo acessiveis beneficios ambientais e econémi-
cos para os utilizadores (Bakker, et al., 2015).

A fonte de financiamento da maior parte dos postos de carregamento no Reino Unido é o
Sector Privado. O Sector Privado tem um investimento significativo na infra-estrutura de car-
regamento. O Departamento de Alteragdes Climaticas e Energia também financiou grandes
projectos para testar o desenvolvimento de redes inteligentes (Bakker, et ai., 2015).

Solugdes Técnicas

O estabelecimento de normas e protocolos para os sistemas de carregamento é uma solugdo
importante para aumentar a quota de mercado dos VE (veiculos eléctricos). Qutra solugdo sera
ter uma infra-estrutura integrada que ligue os postos de carregamento publicos a rede inteli-
gente, a qual estd presente no Reino Unido (Bakker, et ai., 2015). Além disso, a Universidade
de Nortimbria (Reino Unido) esta envolvida em projectos de investigagdo relacionados com a
mobilidade eléctrica, concentrada em questdes relacionadas com as baterias. O Reino Unido
estd a trabalhar para unificar normas relativas aos varios tipos de carregamento de VE. O pro-
grama PIP também pretende instalar carregamento rapido através do projecto «Rapid Charge
NetWork» em todo o Reino Unido, financiado pela Unido Europeia (Bakker, et ail., 20).

6. ESTRATEGIA NACIONAL PARA A ELECTROMOBILIDADE

6.1. Visdo Estratégica

A presente Estratégia tem a finalidade de definir as metas e ac¢des a realizar, com vista
a protec¢do do meio ambiente, a redugdo das emissdes, sendo que se prevé atingir a meta
de 35% de reducdo das emissdes de gases com efeito de estufa ate 2030, no ambito dos objec-
tivos definidos na Estratégia Nacional para Altera¢des Climaticas 2022-2035 e na Estratégia de
Longo Prazo 2020-2050.

Do ponto de vista do parque automével hoje existente no Pais, de 2 250 veiculos eléctri-
cos, correspondente a 0,13% do ¢dmputo geral das viaturas presumivelmente em circulacao,
pretende-se que até 2035 tenhamos, pelo menos, 1 485 400 veiculos eléctricos no pais, cor-
respondente a 0,85%.

6.2. Objectivos Gerais

Com a presente Estratégia perspectivam-se 0s seguintes objectivos gerais:

a) Garantir o cumprimento dos compromissos internacionais assumidos por Angola na
senda da redug¢do da emissdo de gases com efeito de estufa;

b) Descarbonizar os meios de transportes;

¢) Promover o desenvolvimento tecnolégico e industrial;

d) Promover a transicdo energética nos transportes com adopg¢do de fontes de energia
amigas do ambiente.
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6.3. Objectivos Especificos
A implementac¢ao da Electromobilidade, através da presente Estratégia, visa alcancar os
seguintes objectivos especificos:
a) Criar um guadro legal e regulamentar para a Electromobilidade;
b) Definir a Rede de Postos de Carregamento de VE’'s a nivel nacional;
¢} Adoptar incentivos fiscais e aduaneiros atractivos, com vista a promover a utilizagdo de
veiculos amigos do ambiente;
d) Promover o uso de veiculos eléctricos nos sistemas de Transportes PUblicos;
e) Garantir um fornecimento de energia adequado;
f) Realizar campanhas de educacdo ambiental por via da descarbonizagdo e a promogdo
da Electromobilidade;
g) Atrair e captar investidores privados no ambito da implementacdo do Sistema de Elec-
tromobilidade;
h) Dinamizar o Sector Industrial Angolano para o fabrico e montagem de VE’s, incluindo
a producdo de baterias e outros acessorios, bem como estimular o surgimento dos
respectivos servigos de comercializagdo e manutengao.
6.4. Ac¢des a Desenvolver
Objectivo Estratégico 1 — Criar um Quadro Legal e Regulamentar para a Electromobilidade
Ac¢des a Desenvolver:
a) Elaboracdo do regime juridico da Electromobilidade em Angola;
b) Elaboracdo de regulamento de operacdo de postos de Carregamento;
¢} Elaboracdo de um guia técnico de Electromobilidade;
d) Criacdo de uma Entidade Gestora do Sistema da Electromobilidade.
Objectivo Estratégico 2 — Definir a Rede de Postos de Carregamento de VE's a nivel
nacional
Ac¢des a Desenvolver:
a) ldentificacdo e mapeamento de locais para instalagdo de postos de carregamento em
zonas urbanas e estradas nacionais;
b) Elaboracdo de um plano de instalacdo e expansdo da Rede de Postos de Carregamento
da VE’s, definindo um roteiro de prioridade;
¢} Elaboracdo de um Plano de Instalagdo de Postos de Carregamento, em edificios pabli-
€Os e privados.
Objectivo Estratégico 3 — Alargamento dos Incentivos Fiscais e Aduaneiros, como Forma
de Promover a Electromobilidade no Pais
Acc¢des a Desenvolver:
a) Alargamento de beneficios fiscais para os importadores de veiculos eléctricos;
b) Criacdo de tarifas especificas para o carregamento de veiculos eléctricos;
¢} Criacdo de tarifas especificas para o detentor do ponto de recarga.
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Objectivo Estratégico 4 — Promover o uso de Veiculos Eléctricos nos Sistemas de
Transportes Publicos
Acc¢des a Desenvolver:

a) Introducdo progressiva de autocarros eléctricos para o servico de transporte urbano
de passageiros;

b) Construcgdo de sistemas de transporte urbano de alta e média capacidade de passagei-
ros movidos a electricidade, para as principais cidades;

¢} Introducdo progressiva de autocarros eléctricos ou hibridos para o servico de trans-
porte interprovincial;

d) Elaboracdo de estudos para electrificacdo da rede ferrovidria de Angola e posterior
implementagao.

Objectivo Estratégico 5 — Garantir um Fornecimento de Energia Adequado
Acc¢des a Desenvolver:

a) Elaboracdo de um plano especifico de fornecimento de electricidade aos Postos de
Carregamento;

b) Adequacdo da cadeia de producdo, transporte e distribuicdo de energia a implementa-
¢ao e desenvolvimento da Electromobilidade no Pais;

¢} Realizacdo de estudos para avaliar a possibilidade de recurso, em alguns casos, a fontes
de energia limpa para alimentar os Postos de Carregamento.

Objectivo Estratégico 6 — Realizar Campanhas de Educac¢do Ambiental por via da
Descarbonizagdo e a Promog¢ao da Electromobilidade
Ac¢des a Desenvolver:

a) Promover campanhas de educacdo ambiental para toda a sociedade, por via da rea-
lizagdo de seminarios de sensibilizagdo dirigidas as associa¢des de classes sobre a
importancia da descarbonizacdo nos transportes;

b) Realizar campanhas dirigidas a sociedade no geral sobre os impactos das alteraces
climaticas e a necessidade da reducao de emissdes e seus beneficios para a saude e
para a protec¢do da humanidade;

¢} Promover a inser¢do, nos manuais escolares, de matérias e conteldos, sobretudo no
ensino primario, referente a necessidade de proteccao do meio ambiente, numa
Optica da transi¢cdo de veiculos a combustao para veiculos amigos do ambiente;

d) Massificar campanhas de sensibilizacdo nos varios meios de comunicacdo social, tais
como spotes publicitarios, visando promover a consciéncia da transi¢cao energética e
dos perigos que a situagdo actual representa para o mundo.

Objectivo Estratégico 7 — Atraire Captar Investidores Privados no Ambito da Implementacdo
do Sistema de Electromobilidade
Ac¢des a Desenvolver:

a) Criacdo, no Pais, de fabricas de baterias e criacdo de incentivos para os investidores que
gueiram instalar estas unidades fabris;

b) Criacdo de facilidades e incentivos para guem queira investir numa linha de montagem
de veiculos eléctricos, bem como fabricas.
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Tabela 4 — Objectivos Estratégicos/Acctes a Desenvolver

Objectivos Estratégicos

Acgdes a Desenvolver

Entidade Responséavel

Prazo

Criar um quadro legal e
regulamentar para a
Electro mobilidade;

d) Elaboracdo do regime
juridico da
Electromobilidade em
Angola;

e) Elaboragdo de

Elaborac¢do de um Plano de
Instalacdo de Postos de
Carregamento, em edificios
publicos e privados.

regulamento de MINTRANS
operacdo de postos de MINEA
Carregamento;
f) Elaborac¢do de um guia
técnico de
Electromobilidade;
g) Criacdo de uma
Entidade Gestora do
Sistema da
Electromobilidade.
Identificacdo e mapeamento de
locais para instalac3o de postos
de carregamento em zonas
urbanas e Estradas Nacionais;
Definir a Rede de Postos de | Elaboracdo de um plano de
Carregamento de VE's a | instalacdo e expansdo da Rede
nivel Nacional; de Postos de Carregamento da
VE’'s, definindo um roteiro de MINTRANS
prioridade; MINEA

Adoptar incentivos fiscais e
aduaneiros atractivos, com
vista a promover a
utilizacdo de veiculos
amigos do ambiente;

Alargamento de beneficios
fiscais para os investidores de
projectos para veiculos
eléctricos;

Aquisi¢do de veiculos eléctricos
pelo governo como sinal do
inicio da implementagdo das
primeiras ac¢des da estratégia
de Electromobilidade;
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mobilidade;

Objectivos Estratégicos Accdes a Desenvolver Entidade Responsavel Prazo
Criacdo de tarifas especificas MINFIN
para o carregamento de
veiculos eléctricos;

Criacdo de tarifas especificas
para o detentor do ponto de
recarga;
Introdu¢do  progressiva  de
autocarros eléctricos para o
servi¢o de transporte urbano de
passageiros;
Constru¢do de sistemas de
Promover o uso de veiculos | transporte urbano de alta e
eléctricos nos sistemas de | média capacidade de
Transportes Publicos; passageiros movidos a
electricidade, para as principais [ MINTRANS
cidades;
Introdu¢do  progressiva  de
autocarros eléctricos ou
hibridos para o servico de
transporte inter-provincial;
Elaboracdo de estudos para
electrificacdo da rede
ferrovidria de Angola e
posterior implementacdo.
Elaboracdo de um plano
especifico de fornecimento de
electricidade aos Postos de
Carregamento;
Adequacio da cadeia de
producdo, transporte e
distribuicdo de energia a
implementagdo
desenvolvimento da
Electromobilidade no pais; MINEA
Garantir um fornecimento | Realizacdo de estudos para
de energia adequado avaliar a possibilidade de
recurso, em alguns casos, a
fontes de energia limpa para
alimentar os Postos de
Carregamento.
Realizar campanhas de | Promover campanhas de
Educacdo ambiental por via | educagdo ambiental para toda
da descarbonizacdo e a | sociedade. MINISTERIO DO
promoc¢do da  Electro AMBIENTE
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Objectivos Estratégicos Acgdes a Desenvolver Entidade Responsavel Prazo

Dinamizar u] sector
industrial angolano para o
fabrico e montagem de
VE’s, incluindo a producdo
de Dbaterias e outros
acessérios, bem como
estimular o surgimento dos
respectivos  servicos de

comercializacdo e MINISTERIO DA
manutenc¢3o; INDUSTRIA E COMERCIO
Atrair e captar investidores AGENCIA DE
privados no ambito da INVESTIMENTO
implementacdo do Sistema PRIVADO E PROMOCAOQ
de Electromobilidade. DAS EXPORTAGOES

7. MECANISMOS DE IMPLEMENTAGAO

7.1. Modelo de Negdcio

A partir do exercicio de avaliagdo comparativa realizado, ficou claro que os paises seguiram
abordagens diferentes na introdug¢do da mobilidade eléctrica. Quanto aos postos de carrega-
mento eléctrico, alguns paises investiram fortemente usando fundos estatais, como a Noruega
e a China. A Noruega tem fundos soberanos significativos devido aos seus elevados niveis de
producao de petréleo bruto e baixos niveis populacionais e a China tem uma longa histéria de
envolvimento politico directo. Qutros paises tomaram a via de criar um engquadramento para
o carregamento eléctrico (definicdo de politicas, concessdo de incentivos fiscais) mas depen-
dendo do Sector Privado para fornecer a infra-estrutura.

No Reino Unido, por exemplo, os Plugged-in Places de 2011 do Governo deram metade do
financiamento para 8 (oito) projectos-piloto de carregamento. Este financiamento partilhado
foi levado a cabo em coordenagao com uma série de organiza¢des privadas e do sector publico.
A nivel local, os municipios do Reino Unido estdo agora a atribuir concessdes a empresas pri-
vadas para criar instala¢des de carregamento.

As acc¢des a serem levadas a cabo pelo Executivo sdo:

a) Criagdo da Entidade Gestora do Sistema da Electromobilidade e aprovacdo do respec-
tivo Estatuto Organico;

b) Enguanto ndo se criar a Entidade Gestora, o sistema sera gerido por uma unidade de
negécio da Entidade responsavel pela comercializacdo da energia do pais, que poste-
riormente ira transferir as competéncias para a Entidade a constituir;

¢} Definir as ac¢bes que irdo concretizar os objectivos gerais e especificos definidos na
presente Estratégia para a implementac¢do da electromobilidade nas diversas fases;
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d) Definir as fontes de financiamento quer internas como externas para concretizacdo do
projecto;
e) Realizar estudos de viabilidade financeira dos principais esquemas, como a electrifica-
¢ao da rede de transportes publicos;
f) Atribuir Concessdo de infra-estruturas que se destinem ao uso de veiculos eléctricos;
g) Estabelecer um guadro legal para implementac¢do da Electromobilidade;
h) Conceder os incentivos que se mostrem necessarios a implementacdo da Electromo-
bilidade.
Dentre as ac¢des que o sector privado pode levar a cabo destacam-se as seguintes:
a) Financiar e operar programas relativos ao Sistema de Electromobilidade;
b) Desenvolver redes de distribuicdo para a venda de veiculos eléctricos;
¢} Produzir e montar veiculos eléctricos, baterias e pecas sobressalentes;
d) Criar e operar Postos de Carregamento de VE’s;
e) Fornecer servicos de manutencgdo de VE's.
Exemplo da interacgao que deve existir entre o sector publico e privado, na introdugao de
postos de carregamento eléctrico, esta representado na figura abaixo:

Figura 4: Papéis do sector publico e privado na introducdo de postos de carregamento eléctrico

ENDE / Energia
Alternativa

Pontos de carregamento
HAsan A Bl acessados por qualquer pessoa
Local de trahaliio - B i | {postos de combustivel, pontos de
i h, | carregamento pablicos, etc.)

Sem prejuizo da definigao futura em legislagdo especifica, dos actores da mobilidade eléc-
trica e das fun¢des que desempenham, admite-se a seguinte tipologia:
a) Distribuidor de Energia Eléctrica — pessoa colectiva pUblica ou privada sujeita ao
regime da Lei Geral da Electricidade.
Tarefas:

i. Distribui¢do de energia eléctrica para os postos de carregamento de veiculos eléctri-
cos a nivel nacional, no &mbito do Sistema Eléctrico Publico (SEP), ou seja, o regime
de execucdo da actividade, a sua certificacdo e a regulamentagao sao feitas nos ter-
mos do regime geral da Lei de Electricidade, efectivadas pela entidade competente
para regular o Sector da Electricidade;
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ii. Fornecimento de energia de baixa tensao para o carregamento domiciliar de vei-
culos eléctricos;

iii. Exploragdo das infra-estruturas da rede de distribuicdao em baixa tensao;

iv. Recebimento do pagamento de tarifas dos utilizadores domiciliares;

v. Fornecimento de informag¢8es a EGORE (Entidade Gestora de Opera¢des da Rede
da Electromobilidade) sobre os postos de carregamento licenciados pelo Ministério
da Energia e Aguas, no que toca & quantidade de energia que fornece, a arrecada-
¢ao resultante das tarifas cobradas, as violagdes as regras de segurancga, inspec¢des
periddicas, orientacdes e recomendacgdes;

vi. Qutras tarefas previstas em legislagao aplicavel.

b) Operadores de Postos de Carregamento de Veiculos Eléctricos — pessoa colectiva de
direito privado, publico, ou comerciante em nome individual.
Tarefas:

i. Instalacdo, disponibilizacdo, manutengao e a exploracdo de infra-estruturas de postos
carregamento;

ii. Comercializagao deenergia eléctricaparaocarregamentode veiculos eléctricos mediante
a obtencao de licenga, emitida pelo servico competente do Departamento Ministerial
encarregue do Sector da Energia, por um periodo de 5 (cinco) anos prorrogaveis;

iii. Pagamento de tarifas de energia eléctrica ao distribuidor pelo fomecimento de energia;

iv. Pagamento de taxas pela gestdo dos fluxos de informacgao, financeiros e de energia
eléctrica e pela insercdo dos seus postos na Rede de Postos de Carregamento de VE's a
EGORE;

v. Fornecimento de informagdes a EGORE sobre os postos que opera;

vi. Qutras tarefas previstas em legisla¢ao aplicavel.

¢} Entidade Gestora de Operac¢des da Rede de Postos de Carregamento de VE's — efectua

a gestdo dos diversos fluxos (informacdo, energia e financeiros) associados ao car-

regamento de veiculos, garantindo a compatibilizacao tecnoldgica entre as diversas

infra-estruturas e servi¢os de mobilidade eléctrica e assegurando uma rede nacional
de carregamento acessivel a qualquer utilizador de veiculos eléctricos.
Tarefas:

i. Gestao dos fluxos energéticos, financeiros e de informacgao realizados entre os acto-
res da mobilidade eléctrica;

ii. Monitorizagao da Rede de Postos de Carregamento de VE's;

iii. Desenvolvimento e disponibilizacdo de sistemas de informag¢ao e de comunicacgao,
gue permitam a concretizacao das obrigacdes e direitos dos actores;

iv.Inser¢daoecontrolodofuncionamentodos postosnaRede de Postos de Carregamento
de VE's;

v. Recebimento de taxas dos servicos de gestao que presta ao operador de postos de
carregamento;
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vi. Recebimento de percentagem pelo fornecimento e utilizacdo de cartdes de carre-
gamento pelos Utilizadores de VE's.
d) Os Utilizadores de Veiculos Eléctricos a Titulo Individual:
i. Pagam tarifas de Energia Eléctrica aos Operadores de Postos de Carregamento de
Veiculos Eléctricos para o carregamento de baterias;
ii. Pagam tarifas de Energia Eléctrica ao Distribuidor pelo fornecimento de energia
para o carregamento ao domicilio de VE.

Figura 5: Fluxograma sobre o relacionamento entre todos os intervenientes na electromobilidade

RELACIONAMENTO ENTRE OS ACTORES DA

ELECTROMOBILIDADE

Operador de Ponto s de Camegadome s
I (OPC)

Ulilicadur de VE

(UWE)
Entidade Gestora de
Operagdes da Rede de
Mobilidade Eléctrica
(EGRME)
* -* b d h o

O Para natureza da EGRME, sugere-se uma SA de capitais mistos, com A9% das entidades
publica ( ENDE, Estado 2 ENBI) & 51% para o privado.

1 A titulo transitdrio, o processo de constituicdo da EGRME pode ser materializado por um
ente pUihlico.

7.2. Fases da Implementacdo

A introducao da mobilidade eléctrica em Angola passara, numa primeira fase, pela criagao
de condic¢des prévias, consubstanciadas na implementacdo de uma rede-piloto de mobilidade
eléctrica, que permitira avaliar, identificar e eliminar constrangimentos inerentes ao funciona-
mento dos veiculos eléctricos.

Os estudos realizados concluem que a implementacao da mobilidade eléctrica traz consigo
a falsa ideia de onerosidade, dado que os custos de aquisicao de veiculos eléctricos sao mais
elevados do que os a combustdo, entretanto, a medio e longo prazos, as vantagens financeiras
com a mobilidade eléctrica revelam-se merecedoras do investimento inicial.

De um tempo a esta parte, tem-se assistido a introdugado de frotas de veiculos eléctricos
em Angola, sobretudo para o exercicio da actividade de transporte de passageiros em varias
cidades do Pais, facto que torna oportuno e necessario que o Estado crie condi¢des para que
a utilizacdo de veiculos eléctricos no Pais seja possivel e vidvel, ao abrigo de um quadro legal

previamente estabelecido.
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A comercializa¢gdo de energia e a instala¢ao de postos de carregamento das baterias dos vei-
culos eléctricos serd uma oportunidade de negdcio para os operadores econdmicos, tal como
acontece com os Postos de Abastecimento de Combustivel, cuja eliminagdo gradual ocorrer3,
a medida gue os veiculos eléctricos forem dominando o mercado.

Os principais estimulos que o Estado concederd serao direccionados aos consumidores que
optarem pela utilizacdo de veiculos eléctricos, sendo que os referidos estimulos assumirao a
forma de beneficios que incidirao sobre a importacdo, instalagao e uso destes veiculos, dos
seus componentes, das partes integrantes do sistema e, caso se mostre conveniente, de redu-
¢3o do pagamento do imposto sobre veiculos motorizados durante determinado periodo, do
IVA, bem como a isenc¢ao ou a redugao do pagamento de emolumentos ou prego relativos ao
uso de pargues de estacionamento publicos e privados.

Na fase de massificagao, o financiamento do Estado vai reduzindo gradualmente, preva-
lecendo a légica de mercado, sem prejuizo da necessaria regulacdo. Nesta fase, a iniciativa
privada tera um papel preponderante no desenvolvimento e financiamento dos projectos,
apostando cada investidor no subsector da mobilidade eléctrica que julgar conveniente para
assegurar o retorno do seu investimento, dentro das balizas definidas pelo Orgio Regulador.

i. Principios Subjacentes a Implementacdo

a) Equidade e Universalidade no Acesso a Aguisicdo, uso, Carregamento e Manutencdo
de Veiculos Eléctricos: independentemente do fornecedor escolhido, assegurando
as condi¢cdes técnicas de interoperabilidade entre as diversas marcas e modelos,
baterias e sistemas de carregamento, cabendo ao Estado promover o uso, em larga
escala, de veiculos eléctricos, tanto os individuais como para transporte colectivo de
passageiros;

b) Implementacdo Faseada da Rede de Postos de Carregamento de VE's: a Rede de Postos
de Carregamento de VE’s sera extensiva a todo o Pais, sendo a sua implementacao
feita de forma gradual, segundo priorizacao estabelecida;

¢) Promogéo da Livre Concorréncia: o mercado da electromobilidade deve garantir condi-
¢Bes atractivas para a entrada de varias empresas no mercado angolano, promovendo
a livre concorréncia nos termos da legislacao vigente;

d) Incentivo ao uso de Energia de Fontes Renovaveis e Limpas: por meio do aproveita-
mento da capacidade de utilizacdo de Energias Renovaveis e de combustivel a base
do hidrogénio, com a integragdo futura de redes inteligentes de energia, na légica de
bidireccionalidade;

e) Promocg¢do de mecanismos que visam desencorajar a utilizacdo de fontes alternativas
de energias poluentes nos postos de carregamento;

f) Incentivo ao carregamento de veiculos eléctricos em habita¢des, condominios e empre-

sas;



DIARIO DA REPUBLICA DE 30 DEOUTUBRO DE 2024 | SERIE, N.¢ 208 | 12251

g) Planificacdo da implantacdo de postos de carregamento ao longo das vias primarias
ou de pontos estratégicos dos municipios seleccionados para a fase-piloto, a uma
distdncia que garanta a autonomia da desloca¢ao dos veiculos eléctricos, com realce,
sempre que possivel, para a utilizacdo de energias renovaveis;

h) Evolugdo tecnologica gradual e actualizacdo subsequente dos postos de carregamentos
da rede de Electromobilidade.

7.2.1. Fase-Piloto {2023-2030)

A fase-piloto da implementa¢ao da electromobilidade tem um ambito experimental e pro-
cura validar solucdes tecnoldgicas, de servico e de negdcio, de forma a atrair investidores
no dominio dos veiculos eléctricos bem como na instalacao de postos de carregamento de
baterias. Estando previsto nesta fase a aquisicao de veiculos eléctricos pelo governo, entre
autocarros para transporte urbano de passageiros, em pequena quantidade, totalmente eléc-
tricos, veiculos protocolares, totalmente eléctricos, que podem ser alocados a alguns membros
do Governo, e a criagao de uma rede de infra-estruturas de carregamento para dar suporte a
estas viaturas, como sinal do inicio da implementac¢do das primeiras ac¢des da estratégia de
Electromobilidade.

Nesta fase, deve, principalmente, ser dada particular aten¢ao ao papel da Administracao
Local do Estado e ao sector empresarial privado na promog¢ao, instalagdo e progressivo cresci-
mento da infra-estrutura atinente a Electromobilidade da sua area de influéncia e integracdo
com a rede dos municipios vizinhos.

As solugdes técnicas deverao garantir as funcionalidades, as normas de seguranga e de ope-
ragao especificadas em Guia Tecnico tipo, assegurando em particular:

a) O acesso facil dos utilizadores a multiplos operadores de postos de carregamento;

b) A funcionalidade da rede piloto de postos de carregamento.

O planeamento dos postos de carregamento deve ter em consideracao as condi¢des socioe-
condmicas dos potenciais utilizadores e a sua implementagao faseada, com ajustes em fung¢ao
do grau de dificuldade e progressos que forem alcancados com o tempo.

Os postos de carregamento preexistentes deverdo ser adequados com vista a conforma-los
a legislacdo vigente.

i. Medidas a Adoptar para Promover a Electromobilidade na Fase-Piloto

a) O Governo devera ter recursos para comprar os veiculos eléctricos, bem como para
construir os pontos de recarga;

b) O Governo tera de ajudar o privado que vai entrar nesta fase-piloto para desenvolver
as tarefas nos pontos escolhidos como prioritarios;

¢} Substituicdo, pelas institui¢des da administracdo directa, indirecta e auténoma do
Estado, de até 10% da sua frota de veiculos a combustdo por veiculos eléctricos;

d) Garantia de incentivos para que as operadoras de transporte colectivo de passageiros
substituam até 10% da sua frota de veiculos a combustdo por veiculos eléctricos;
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e) Garantia de incentivos a implantacdo de postos de carregamento nas dreas de par-
gueamento de viaturas das institui¢des mencionadas nas alineas b) e ¢);

f) Criagdo de condi¢des atractivas e bonificadas de carregamento dos veiculos eléctricos
das institui¢cdes publicas;

g) Incentivo a Instalacdo de postos de carregamento em locais a definir, com a utilizacdo
de energia do SEP ou de fonte alternativa verde;

h) Operacionalizacdo da Rede de Postos de Carregamento;

i) Regularizagdo da situacdo dos postos de carregamento existentes;

j} Preparacdo da extensdo das medidas previstas nas alineas precedentes aos demais
municipios do Pais.

ii. Municipios-Piloto
Para a escolha dos municipios da fase-piloto da Electromobilidade, sao considerados os
seguintes critérios:

a) Populacdo residente e flutuante;

b) Densidade populacional;

¢} Estrutura urbana consolidada;

d) Niveis satisfatérios de electrificacdo;

e) Facilidade na mobilidade urbana;

f) Potenciais utilizadores de veiculos eléctricos;

g) Parque automével relevante;

h) Demanda efectiva;

i) Existéncia de uma malha rodoviaria em estado razoavel;

j) Situacdo socioecondmica do Municipio;

k) Disposi¢do do municipio para a implementacédo da fase-piloto;

1) Veiculos de taxi e miniautocarros registados por 1.000 habitantes.

iii. Fontes de Financiamento

a) Green Climed Fund;

b) SCCF — Special Climed Change Fund,

¢} Fundo Angolano de Altera¢des Climaticas;

d) Climed Investmet Fund,

e) Banco Africano de Desenvolvimento;

f) Afrexim Banck;

g) DBSA — Development Back Southern Africa;

h) Empresas petroliferas sediadas em Angola, que devem financiar estas iniciativas da
electromobilidade em Angola, no ambito da sua responsabilidade social;

i) Envolvimento de Entidades privadas para realizarem investimento para a materializacdo
destas ac¢des, nos temos definidos pela presente estratégia e outros a serem estabe-
lecidos;

j) @ Orcamento Geral do Estado.
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7.2.2. Fase de Desenvolvimento e consolidagdo (2031 em diante)

Apods a validacao de solugdes e modelos, a fase de desenvolvimento e consolidagdo deve
responder as diferentes solicitagdes do mercado, alargando a cobertura territorial da rede
e integrando progressivamente as tendéncias de bidireccionalidade associadas as redes

inteligentes.

Nessa fase, os esforcos devem estar centrados no alargamento de infra-estruturas com
capacidade de integracdo dos diversos componentes do processo, permitindo a existéncia e a
utilizacdo de VE e de uma rede integrada de infra-estruturas de carregamento em todo territé-
rio nacional, com a adop¢ao das seguintes ac¢des:

a) Consolidacdo da Rede de Postos de Carregamento;
b) Extensdo da implementacdo das medidas previstas para a fase-piloto aos demais muni-
cipios do Pais.

8. MONITORIZAGCAO, AVALIACAO E MEDICAO

A monitorizacdo tem como principal finalidade o asseguramento da execuc¢do das ac¢des a
serem realizadas no ambito do processo de implementacao da Electromobilidade, tais como o
cumprimento dos prazos, o envolvimento de todas as entidades multissectoriais previstas para
0 projecto, a execucao orcamental e a observancia de todos os parametros essenciais para o
alcance dos objectivos pretendidos em cada acgdo.

Para o monitoramento e avaliacao das actividades da Electromobilidade é designado um
Grupo de Acompanhamento e Monitoramento Multissectorial, coordenado pelo Titular do
Departamento Ministerial responsavel pelo Sector dos Transportes e composto por represen-
tantes dos Ministérios da Administracdo do Territdrio, da Energia e Aguas, dosRecursos Minerais,
Petréleo e Gas, das Finangas, do Comércio e Indlstria, do Ambiente e das Telecomunicag¢des,
Tecnologias de Informagao e Comunicacao Social.

0O Grupo de Acompanhamento e Monitoramento Multissectorial deve reportar semestral-
mente ao Ministro de Estado para a Coordenag¢do Econdmica o grau de cumprimento dos
objectivos e metas da electromobilidade, os constrangimentos a sua implementacao e as res-
pectivas medidas de correc¢do dos desvios constatados.

A actuacdo do Grupo de Acompanhamento e Monitoramento Multissectorial ocorrera ao
longo da fase-piloto e culminara no final desta com um Relatério fundamentado que analise
0s pontos mencionados do paragrafo precedente e aponte caminhos para a expansdo exitosa
da implementac¢do das medidas programadas a toda a dimensao do Pais na fase de desenvol-
vimento e consolidagao.

Para cada Estratégia de Habilitacdo, sdo fornecidos indicadores-chave de desempenho (KPI),

um valor mensuravel que demonstre a eficacia de cada ac¢ao programada:
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Tabela 5 - Indicadores-Chave Propostos

colectivo de passageiros
a combustdo para
eléctricos;

¢ Substituigdo anual de
2% da frota de veiculos
da Administrag3o
Central do Estado e dos
Org3os de Soberania a
combustdo para
eléctricos;

s Operacionalizago da
Rede de Postos de
Carregamento Eléctrico
nos municipios piloto;

¢ Implementacdo do
Metro de Superficie;

e Suficiéncia da
capacidade de geragdo e
distribuicdo de energia
parasatisfazer a
demanda da
electromobilidade.

actividades de
electromobilidade aos
municipios;

b Envolvimento do
empresariado local em pelo
menos 80% do nimero de
postos de carregamento
instalados e geridos;

Identificagdo e regularizacdo
dos postos de carregamento
existentes;

b Observancia, pelos
operadores das actividades
inerentes a
electromobilidade, dos
normativos que regem a sua
actuagao.

Estratégia de Estratégia 1: Estratégia 2: Estratégia 3: Incentivos Estratégia 4: Garantiro
habilitagdo Electrificacdo do Projectos-piloto em fiscais fornecimento adequado
transparte publico e municipios de electricidade
viaturas protocolares
Principais ¢ Substituigdo anual b Desconcentracio da b Implantagdo e crescimento pIncremento da
indicadores / | de 1,5% da frota de competéncia para o da importacgo e capacidade de geragdo e
Resultados veiculos de transporte licenciamento de comercializagio de VE; distribuigdo de energia

b Implantagdo e crescimento
da inddstria da
electromobilidade
produgdo e montagens de
VE, postos de
carregamento, solugdes
tecnoldgicas, etc);

b Expansdo da
electromobilidade a todos
0s municipios do pais.

eléctrica, onde se fizer
necessario, nos
municipios de maior
demanda na utilizagdo
de VE para a instalacdo
de ___ postos de
carregamento;

b Implementagdo de
fontes de energia
alternativas limpas em
todos os postos de
carregamento.

9. ACTORES CRITICOS DE SUCESSO
A Estratégia Nacional para a Electromobilidade € um instrumento orientador das politicas

do Executivo para reduc¢ao efectiva da emissao de gases de efeito estufa e efectivacdo da mobi-

lidade sustentavel, mediante a introduc¢do de veiculos eléctricos em substituicao dos veiculos

a combustao interna, cuja concretizacao pode ser obstaculizada pela ndo adopg¢ao das seguin-

tes medidas:

a) O envolvimento ao mais alto nivel de todas as instituicdes previstas no Plano de Ac¢des;
b) Criacdo da EGORE (Entidade Gestora de Operac¢des da Rede da Electromobilidade);
¢) Concessdo de novos beneficios fiscais necessarios a valorizacdo e atractividade do

negocio.
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ANEXOS

ANEXO |
{Panorama da Mobilidade Eléctrica em Diferentes Paises)
Pais: EUA (Em 2019, a quota de mercado de vendas de VE dos EUA foi de cerca de 2,05%)
(Gorner & Teter, 2020).
1. Medidas Financeiras
Descri¢do da Medida (Califérnia):

Incentivo Fiscal:

Créditos fiscais para a compra de veiculos eléctricos (entre 2.500 e 7.500 ddlares USD por
veiculo, dependendo da capacidade da bateria) (Bakker, et ai., 2015).

Descontos/subsidios:

Projecto de Desconto de Veiculo Limpo oferece descontos para locagao ou compra de VE.
Os descontos sao de até 2.500 ddélares USD por veiculo.

Credito = 10% do custo até um maximo de 4.000 dolares USD estd disponivel para kits que
convertem de veiculo padrdo para um VE (Bakker, et al., 2015).

Financiamento: governamental.
Tipo de iniciativa: governamental.
2. Medidas Técnicas

Descricao da Medida:

Programa de Tecnologias Veiculares (VTP — Vehicle Technologies Program)

Pesquisa focada no desenvolvimento de baterias para permitir uma grande penetra-
¢do de mercado (Bakker, etal., 2015).

Cidade Limpa:

Uma rede nacional para implantar combustiveis alternativos e renovaveis e reduzir o
consumo de combustiveis fosseis.

Esta iniciativa € publica e privada.
Resultado — positivo; reducao das emissdes de GEE e tornar as baterias mais fiaveis e
duradouras.

A Califérnia tem, de longe, a rede de carregamento mais densa com cerca de 19.555
unidades de carregamento nivel 2 e 3.065 unidades de carregamento rapido em CC
(Tschiesner, et al., 2020).

3. Medidas Legais
Descricao da Medida:

Mandato ZEV.

A regulamentacdo de veiculos de zero emissdes (ZEV) foi projectada para alcancar
reducdes de emissdes de longo prazo, fazendo com que os fabricantes de automé-
veis oferecam e vendam nUmeros especificos de carros limpos (VE). Contudo, este
regulamento ndo é aplicavel em todos os Estados dos EUA (Bunsen, et al., 2019).

Tipo de iniciativa: governamental.
Resultado: positivo; permite uma grande reduc¢do das emissdes de GEE.
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4, Medidas Governamentais
Descricao da Medida:
A quota prevista de VE em 2030 é de 29% (Bunsen, et al., 2019).

Tipo de iniciativa: governamental.

Resultado — positivo; aumento da participagdo de VE; reduz as emissdes de GEE.

Restricdes — logistica; capacidade de atingir esse objectivo depende de garantir esta-
¢Bes de carregamento suficientes.

Pais: China (Em 2019, a quota de mercado das vendas de VE da China era de cerca de 4,94%)
(Gorner & Teter, 2020).
1. Medidas Financeiras
Descri¢cao da Medida:
Subsidios:

Desde 2009, o Governo da China comecgou a atribuir subsidios generosos para a com-
pra de VE (Stauffer, 2020);

Subsidios de fabrico e lugares de estacionamento gratuitos para VE (Columbia
University, 2021);

Fornecimento de placas para VE muito mais rapido do que para veiculos conven-
cionais. Em Xangai, as placas para veiculos eléctricos sao gratuitas, enquanto as
placas para veiculos convencionais custam mais de 12.000 délares USD (Columbia
University, 2021).

Fonte de financiamento: o Governo Chinés é a principal fonte de financiamento.
Resultado — positivo; incentivou a compra de VE.
Mandato imposto aos fabricantes de veiculos

Desde 2020, o mandato exige que uma dada percentagem de todos os veiculos vendi-

dos por um fabricante em cada ano devem ser VE movidos a bateria (Stauffer, 2020).
2. Medidas Técnicas
Descri¢cao da Medida:

O Governo apoiou a construcdo de estac¢des de carregamento de veiculos eléctricos.
0 Governo tinha uma meta de atingir 120 000 esta¢des de carregamento de VE e
4,8 milhdes de postos de carregamento de VE até 2020 (Columbia University, 2021).

Fonte de financiamento: o Governo Chinés é a principal fonte de financiamento.
Resultado: positivo; incentivou o aumento de VE na China.
Principais restri¢des: garantir financiamento para essas iniciativas.
3. Medidas Legais
Descricao da Medida:
Novos requisitos de fabricas de automoveis:

A regulamentacdo chinesa desencoraja fortemente a constru¢do de fabricas para
fabrico de veiculos com motores apenas de combustdo interna (Columbia
University, 2021).



DIARIO DA REPUBLICA DE 30 DEOUTUBRO DE 2024 | SERIE, N.¢ 208 | 12257

Novas fabricas devem incluir a capacidade de construir VE (Columbia University, 2021).

A China State Grid e a China Southern Grid {duas companhias eléctricas estatais da China)
tém programas de promoc¢ao do desenvolvimento de infra-estruturas de carrega-
mento de veiculos eléctricos (Columbia University, 2021),

Iniciativa governamental — Iniciativa do Governo — o Governo Chinés é a principal fonte de
financiamento.

Resultado — positivo; incentiva o aumento de VE na China.

4, Medidas Governamentais

Descricao da Medida:

VE devem constituir 40% de todas as vendas de veiculos até 2030 (Stauffer, 2020).

Este objectivo envolve a colaboragdo entre os fabricantes de automaoveis e o Governo
chinés.
Reduc¢ao das emissdes de GEE: o IEA estima que os veiculos eléctricos na China evita-
ram 30 MT de emissdes de CO2 em 2018 (Columbia University, 2021)
Resultado — espera-se que o resultado seja positivo, especialmente se 0 mandato para 2020
for seguido.
Principais restricdes — se os fabricantes de automodveis cumprem ou nao o mandato
para 2020.
Pais: Noruega (Em 2019, a quota de mercado das vendas de VE da Noruega era de cerca
de 56%) (Gorner & Teter, 2020).
1. Medidas Financeiras
Descricao da Medida:
Incentivos financeiros
Sem impostos de compra/importacdo (Kristenesen, Thomassen, & Jakobsen, 2018);
Isencdo de taxas ndo recorrentes de veiculos e taxa rodovidria anual (Bakker, et
al., 2015);
Isengdes de impostos relacionados as emissdes de CO, (Bakker, et al.,, 2015);
Acesso gratuito a areas publicas e estacionamento gratuito em locais publicos
(Bakker, et ai., 2015).
Fonte de financiamento — o Governo Noruegués é a principal fonte de financiamento.
Resultado — positivo; incentivando a compra de VE.
2. Medidas Técnicas
Descricao da Medida:
Investimento nacional em estagbes de carregamento (Kristenesen, Thomassen, &
Jakobsen, 2018);
Maior nimero de esta¢des de carregamento; sobretudo instaladas em locais publicos;
Perspectiva de aumentar o nimero de estacdes de carregamento em diferentes cida-
des, como em Qslo.
Novos carregadores equipados com tomadas tipo 2 e carregadores rapidos de CC.
Fonte de financiamento — o Governo Noruegués é a principal fonte de financiamento.
Resultado — positivo; incentivando o aumento de VE na Noruega.
Principais restri¢des: garantir o financiamento para essas iniciativas.
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3. Medidas Legais

Descricao da Medida:

Lei de 2017 que estabelece esta¢des de carregamento rapido a cada 50 km em todas as
principais estradas da Noruega (Elbil, 2021);

Sistema de tributacao de automoveis.

Estabelece impostos elevados sobre carros com altas emissdes para desencorajar os utiliza-
dores a compra-los (Elbil, 2021).

Iniciativa: governamental.

Resultado: o sistema de tributagdo de automoveis tem grandes beneficios ambientais, pois
0s utilizadores tém menos propensdo a comprar carros poluentes convencionais que tém
impostos elevados.

4, Medidas Governamentais

Descricao da Medida:

O Parlamento Noruegués estabeleceu uma meta de que todos os carros novos vendidos
em 2025 devem ser zero ou baixa emissdo (Saele & Petersen, 2021);

Até 2030, novas camionetas pesadas, 75% das camionetas e 50% dos novos camides
devem ter zero emissdes (Kristenesen, Thomassen, & Jakobsen, 2018).

Tipo de iniciativa: governamental

Resultado: positivo; vantagens ambientais: diminuicdo das emissdes de GEE.

Pais: Reino Unido (Em 2019, a quota de mercado de vendas de VE do Reino Unido era de
cerca de 2,85%) (Gorner & Teter, 2020).

1. Medidas Financeiras

Descricao da Medida:

Incentivos fiscais:

Imposto sobre Veiculos (VED — Vehicle Excise Duty) (Bakker, et al, 2015) Taxa de beneficio
para camionetas: Isenc¢des fiscais para camionetas eléctricas.

Beneficios locais:

As autoridades locais fornecem isencao ou reducao das taxas de estacionamento
(Bakker, et al., 2015);

Descontos/subsidios:

O subsidio para carros piug-in reduz 25% até um maximo de £ 5.000,00 o valor da
compra de carros VE para compradores privados e empresariais.

Todos os incentivos fiscais sao definidos pelo Governo Britanico.

2. Medidas Técnicas

Descricao da Medida:

As empresas que trabalham em projectos de mobilidade electrénica incluem a Scaniae a
Siemens, a Enel e a BMW;

O Governo nacional do Reino Unido iniciou em 2009 o programa PIP {Plugged-in-Place)
gue introduziu nlcleos de carros eléctricos em 6 (seis) cidades-chave britanicas pela
instalacdo de postos de carregamento em varias localidades (Bakker, et al., 2015);

Desenvolvimento de redes de carregamento para atender a demanda dos VE em diferen-
tes cidades.
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Fonte de financiamento — o sector privado é uma das principais fontes de financiamento de
postos de carregamento no Reino Unido.

Grandes projectos para testar o desenvolvimento de redes inteligentes foram financiados
pelo Departamento de Mudancgas Climaticas e Energia (Bakker, et al., 2015).

Os Carregadores Rapidos sao financiados pela Unido Europeia.

Tipo de iniciativa — estreita colaboracao entre o Governo e o sector privado.

Restri¢des — os tipos e tecnologias de carregamento nao unificados, e os métodos de carre-

gamento do sistema PIP em alguns locais sdo algumas restricdes {Bakker, et al., 2015).
3. Medidas Legais
Descricao da Medida:
Estabelecer impostos sobre carros poluentes;
Facilitar a oferta de infra-estruturas de carregamento;
Tornar Londres uma cidade ambientalmente amigavel reduzindo as emissbes de CO,
(Waltham Forest, 2018).
As medidas legais sao estabelecidas pelo Governo Britanico.
Resultado — positivo; reducdo das emissdes de GEE e aumento da quota de mercado de VE
no Reino Unido.
4, Medidas Governamentais
Descricao da Medida:
Desenvolver uma infra-estrutura de carregamento integrada que atenda a demanda de
todos os utilizadores (Waltham Forest, 2018);
Reduzir as emissdes de GEE do Reino Unido em 50% até 2027 e 80% até 2050 (Bakker, et al.,
2015);
2040 é a data-meta para acabar com a venda de novos veiculos a gasolina e a diesel
(Schwanen, 2019).
Resultado — os VE terdao uma contribuigdo substancial no cumprimento das metas de redu-
¢3o de GEE.
Pais: Holanda (Em 2019, a quota de mercado das vendas de VE da Holanda era de cerca
de 15,14%) (Gorner & Teter, 2020).
1. Medidas Financeiras
Descricao da Medida:
Descontos e incentivos fiscais:
Utilizadores que compram VE podem ser reembolsados em € 4.000,00 pelo Governo
(Wappelhorst, 2021);
Isen¢do do imposto Unico de registo;
Isen¢do do imposto anual de propriedade;
Isen¢do do imposto rodovidrio para veiculos com emissdes de carbono de O gramas por
quilémetro (Holland, 2017).
Tipo de Iniciativa — governamental.
Resultado: positivo — incentivou os utilizadores a comprar VE.
2. Medidas Técnicas
Descri¢cao da Medida
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Foi criada uma vasta gama de infra-estruturas de carregamento usando tecnologia inova-
dora (Bakker, et ai., 2015);
Criacdo de uma helpdesk dedicada especificamente aos Governos locais para responder a
consultas relacionadas a VE, para aumentar as vendas de veiculos eléctricos;
A Holanda adoptou o carregamento Tipo 2 como padrao de tomada de carregamento
(Bakker, et al., 2015);
Algumas estag¢des de carregamento, incluindo carregadores rapidos CC sdo instaladas em
grandes cidades (Bakker, et al., 2015).
Tipo de iniciativa — o sector privado e as ONG's s3o o principal sector de servicos de
carregadores.
Fonte de financiamento: os carregadores CC fazem parte da colaboracdo individual (Bakker,
et al., 2015).
Resultado — positivo; existe um bom sistema de facturamento nos Paises Baixos e o sector
de VE cria novas vagas de emprego (Holland, 2017).
Restri¢des — a rede de carregamento existente pode nao ser suficiente para a demanda
crescente.
3. Medidas Legais
Descricao da Medida:
Emissdo de leis para aumentar o imposto de registo Unico sobre carros a gasolina e diesel
(Wappeihorst, 2021);
Lei para proibir carros nao eléctricos a partir de 2025 com o objectivo de eliminar gradual-
mente os carros convencionais.
As leis s30 emitidas pelo Governo.
O resultado dessas leis é positivo, ajuda na redugdo da quota de veiculos a gasolina/diesel
poluentes.
4, Medidas Governamentais
Descricao da Medida:
Amsterdao, capital da Holanda, pretende atingir zero emissdes de veiculos até 2030
(Wappelhorst, 2021);
O Governo pretende ter no minimo 30 cidades implementando zonas de emissao zero
para a logistica urbana até 2025 (Wappelthorst, 2021).
As metas sdo estabelecidas pelo Governo.
Resultado — positivo; reducgdo das emissdes de GEE e aumento da quota de mercado de VE.
Pais: Africa do Sul
1. Medidas Financeiras
Descri¢cao da Medida:
Subsidio de montagem de veiculos (Raw & Radmore, 2020):
0 Mecanismo de desconto — fornece taxas de imposto, mais baixas para os fabricantes
de veiculos domésticos (Raw & Radmore, 2020).
Incentivos a Producao:
Mecanismo de desconto — incentiva o aumento dos niveis de adi¢do de valor local ao
longo da cadeia de valor automotivo (Raw & Radmore, 2020).
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Restricbes — Falta de certeza politica (Raw & Radmore, 2020)

Em 2013, o Governo estabeleceu um retorno de 35% em investimentos durante um periodo
de 3 (trés) anos, na condicdo de gue os fabricantes produzam um volume minimo de 5.000
unidades por ano para se qualificarem para o incentivo (Raw & Radmore, 2020).

2. Medidas Técnicas

Descri¢cao da Medida:

Fabrico e aumento da captacdo de autocarros eléctricos (Raw & Radmore, 2020).

Financiamento — fonte principal: governamental.

Iniciativa — governamental.

Restri¢des: captacdo local lenta.

Precedente fraco criado pelo concurso de autocarros da Cidade do Cabo (Raw & Radmore,
2020):

Montagem e fabrico de VE (Raw & Radmore, 2020).

Financiamento — Fonte principal: governamental.

Iniciativa — governamental.

Resultado — espera-se que seja positivo, ja que a Africa do Sul j& tem uma forte industria
automotiva. Qutroresultado é a criacdo de oportunidades de emprego (Raw & Radmore, 2020).

Programa de Inovacao Tecnolégica Yilo Mobility:

Iniciado em 2013 que visa o desenvolvimento rapido de tecnologias-chave e o apoio a
industria de VE.

Na Africa do Sul, a rede consiste actualmente em cerca de 143 estacdes de carregamento
acessiveis ao publico. Muitas delas em Gauteng. S3o em grande parte esta¢des de carrega-
mento CA gue levam até 6 (seis) horas para atingir a carga total.

Financiamento — principal fonte em rela¢ao a infra-estrutura de carregamento:

Sector privado (Raw & Radmore, 2020).

Restri¢des — infra-estrutura de carregamento lento.

3. Medidas Legais

Descricao da Medida:

0O Governo SulAfricano implementou o Programa de Produg¢do e Desenvolvimento Auto-
motivo (APDP — Automotive Production and Development Program);

Imposto de importacdo (taxa):

Tarifas destinadas a proteger o fabrico de veiculos locais domésticos (Raw & Radmore,
2020).

Tipo de Iniciativa — governamental.

4, Medidas Governamentais

Descricao da Medida:

AAfricado Sul estd comprometida em reduzir as emissdes de GEE (Raw & Radmore, 2020).

Tipo de iniciativa — governamental.

Resultado — positivo; reducao das emissdes de GEE.

Aumento da seguranca energética.

Diminui¢do das despesas de importacdo de petrdleo:

Estratégia de Transporte Verde (GTS — Green Transport Strategy) (2018-2050):
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Trabalho com institui¢des de pesquisa locais para realizar pesquisas sobre baterias para
VE (Raw & Radmore, 2020)
Restri¢bes: — a transi¢do do fabrico do motor de combustdo interna (ICE) para o fabrico de
VE demora tempo.
Pais: Marrocos
1. Medidas Financeiras
Descri¢cao da Medida:
Introduc¢do de incentivos fiscais para promover veiculos de baixo consumo de combusti-
vel (UEMI, 2021);
Introdu¢ao do programa de recolha de veiculos em fim de vida para substituir veiculos
antigos por VE (UEM/, 2021).
Tipo de iniciativa: — governamental.
Fonte de financiamento: — Governo.
Resultado — positivo.
Restri¢des — a capacidade de garantir financiamento suficiente para o programa de recolha.
2. Medidas Técnicas
Descricao da Medida:
Pélo de producao de VE — em 2017, a BYD, uma fabricante chinesa de carros eléctricos
abriu uma fabrica de producdo de VE em Marrocos (UEMI, 2021);
Em 2016, a Morocco Vivo Energy instalou uma estacao de carregamento de baterias
rapida para VE num posto de gasolina da Shell entre Casablanca e Marraguexe;
A Vivo Energy identificou a EV Box para fornecer a primeira rede de estacdes de carrega-
mento em Marrocos (UEMI, 2021).
Fonte de financiamento — colaborag¢do entre o Governo e o sector privado.
Resultado — positivo; incentiva medidas para aumentar a quota de VE em Marrocos.
Restri¢des — falta de terminais de carregamento publicos suficientes disponiveis.
Tempo de recarga oportuna das baterias.
3. Medidas Legais
Descricao da Medida:
Introdu¢do de normas de limitacao de emissdes;
Introducao de inspec¢des obrigatérias a cada ano, para incentivar o sector de VE
(UEMI, 2021).
Tipo de Iniciativa — governamental.
Resultado — positivo; garante qualidade adequada de VE nas estradas e desencoraja as ven-
das de veiculos ICE.
4, Medidas Governamentais
Descricao da Medida:
Assinatura do Acordo de Paris em 2016;
Marrocos tem uma estratégia para reduzir as emissdes de GEE nos Sectores de Energia,
Transporte e Gestdo de Residuos (UEMI, 2021);
Redugdo das emissdes de GEE em 17% até 2030 (UEMI, 2021).
Tipo deiniciativa — governamental — Ministériode Energia, Minas, Agua & Desenvolvimento
Sustentavel e Ministério do Equipamento, Transportes, Logistica & Agua.
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Marrocos estabeleceu metas para ter 4 (quatro) grandes fabricas de automaoveis até ao final
do ano de 2021 e ter capacidade para produzir um milhao de veiculos eléctricos até 2025.
Pais: Quénia
1. Medidas Financeiras
Descricao da Medida:
Incentivos fiscais para VE;
Reducao do imposto de importacdo em 20% em comparagao com 30% para veiculos a
gasolina/diesel (Pro Quest, 2021).
Tipo de iniciativa — governamental.
Fonte de financiamento: Governo.
Restri¢des — altos custos de importacao de VE levam a uma absor¢ao insignificante de VE
no pais.
2. Medidas Técnicas
Descricao da Medida:
A Kenya Power & Lighting Company (KPLC) investira em infra-estruturas de carregamento
de VE para agregar valor ao seu negocio de distribuicdo de energia (ProQuest, 2021);
Espera-se que os postos de carregamento de VE comecem a substituir os postos de com-
bustivel;
Locais de estacionamento convenientes serdao gradualmente alterados para se tornarem
estacdes de carregamento de VE.
Tipo de iniciativa: governamental em colabora¢do com o Sector Privado.
Funding — governamental e privado.
Restri¢des — auséncia de estacdes de carregamento suficientes no Quénia, o que dificulta
a transi¢cdo para VE.
3. Medidas Legais
Descricao da Medida:
Autoridade Reguladora de Energia e Petréleo (EPRA) e Agéncia de Normas do Quénia:
Emite regulamentos e normas que regem as instala¢des e empresas de carregamento
de VE.
Tipo de iniciativa: — governamental.
Resultado — positivo; o VE serd a contribuicdo do Quénia para os esforgos de alteragdes
climaticas.
4, Medidas Governamentais
Descricao da Medida:
Os veiculos a gasolina/diesel deixardo de ser produzidos por volta de 2030 (ProQuest, 2021).
Um novo segmento de energia para transporte rodovidrio ird acelerar o crescimento da
demanda nacional de electricidade, que tem sido lento (ProQuest, 2021);
Em 10 anos, a partir de 2021, este segmento de energia terd passado do uso de gasolina
e diesel para o uso de electricidade.
Resultado — positivo; aumenta o uso da electricidade produzida localmente e diminui as
importacdes de combustivel.
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Pais: Zimbabwe

1. Medidas Financeiras

Descricao da Medida:

Foi sugerido baixar a taxa¢do alfandega dos VE, mas o Governo nao fez, até agora, qual-
guer tipo de incentivo.

2. Medidas Técnicas

Descri¢cao da Medida:

Projectou um VE denominado African Solar Taxis e estdo a ser desenvolvidos para hospi-
tais rurais no Zimbabwe (Galapitage & Pudney, 2016);

Estdo a ser desenvolvidas estagdes de carregamento solar junto de hospitais e centros de
salde.

Fonte de financiamento: — ONG's e voluntariado.

Resultado — positivo uma vez que estes VE estdo a salvar vidas no Zimbabwe , garantindo a
mobilidade de individuos em dreas rurais para os centros de salde.

Restri¢des: — estes VE tém velocidade e alcance limitados e o carregamento é lento.

BYD, uma fabrica de baterias para VE introduziu a carrinha VE BYD T3 no mercado urbano
(newZWire, 2021);

A Nissan Zimbabwe langou o VE Nissan LEAF (newZWire, 2021);

As estacdes de VE no Zimbabwe sao compostas por carregadores CA de 7 kW e 22 kW e
carregadores CC de 60 kW com o objectivo de implantar carregadores nas principais rodovias
(newZWire, 2021).

3. Medidas Legais

Descri¢cao da Medida:

Nao foram emitidas leis minimas pelo Governo para melhorar o sector dos VE.

4, Medidas Governamentais

Descricao da Medida:

A Autoridade Reguladora de Energia do Zimbabwe (ZERA — Zimbabwe Energy Regulatory
Authority) gue regula o sector energético no Pais, adoptou o Nissan LEAF e+ 62 kWh
(newZWire, 2021)

Tipo de Iniciativa — governamental.

Restri¢des — os condutores ainda estao cépticos sobre comprar ou nao VE.

O Zimbabwe sofre com escassez de electricidade que afecta o funcionamento das estagdes
de carregamento eléctrico.
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ANEXO [l
(Abreviaturas)
N.2 | Abreviatura Descricdo
Automotive Production and Development Programme (Programa de
1 APDP - - .
Producgdo e Desenvolvimento Automovel)
2 CA Corrente alternada
3 dB Decibéis
4 CcC Corrente Continua
5 EREP Entidade Reguladora da Energia e Petrdleo
6 ER Energia Renovavel
7 Fv Fotovoltaicos
8 GEE Gases de Efeito de Estufa
9 GTS Green Transport Strategy (Estratégia de Transporte Verde)
10 | IVA Imposto de Valor Acrescentado
11 | KPLC Kenya Power Lighting Companhy (Empresa de iluminag&o elétrica do Quénia)
12 | MCI Motor de Combustéo Interna
13 | MSL Metro de Superficie de Luanda
National Automotive Industry Development Plan (Plano de Desenvolvimento
14 | NAIDP - .
da Industria Automaovel)
15 | NE Noroeste
16 | NE North England (Norte de Inglaterra)
17 | ODS Objecto de Desenvolvimento Sustentavel
18 | OMS Organizacdo Mundial da Saiude
19 | PDGML Plano Director Geral da Metropolitana de Luanda
20 | PIP Plugged-in-Place
21 | VE Veiculo Eléctrico
Vehicle-to-Grid (conectar o carro a uma rede eléctrica para recarregar com a
22 | V2G possibilidade de emitir electricidade de volta a rede para participar do
gerenciamento da demanda de eletricidade)

O Presidente da Republica, JOAO MANUEL GONGALVES LOURENGO.
(24-0353-B-PR)
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