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PRESIDENTE DA REPUBLICA

Decreto Presidencial n.” 69/21
de 16 de Marco

Considerando que os Servicos de Administracio da
Justica, em geral, e, em particular, o Servico Nacional de
Recuperacdo de Activos, criado pela Lein.® 15/18, de 26 de
Dezembro, recuperam bens e valores de proveniéncia ilicita
que se perdem a favor do Estado, no dmbito do combate a
corrupc¢ao;

Considerando o papel preponderante dos Orgdos de
Administracdo da Justica, na materializacdo do combate a
corrupgdo e, consequentemente, na recuperacdo de activos
(financeiros e ndo financeiros) a favor do Estado;

Havendo a necessidade de se aumentar a capacidade
institucional dos Orgdos referidos para garantir maior efica-
cia no desempenho das suas fun¢tes, mediante atribuig@o,
sem onerar o Orcamento Geral do Estado, de uma percen-
tagem sobre os activos recuperados, devendo a mesma ser
determinada;

O Presidente da Repuiblica decreta, nos termos da ali-
nea 1) do artigo 120.° e do n.° 3 do artigo 125.°, ambos da
Constitui¢do da Republica de Angola, o seguinte:

ARTIGO 1"
(Aprovacio)

E aprovado o Regime de Comparticipacdo Atribuida
aos Orgdos de Administraco da Justica pelos Activos,
Financeiros e Ndo Financeiros, por si Recuperados, anexo
ao presente Decreto Presidencial de que € parte integrante.

ARTIGO 2°
(Dividas e omissoes)

As duvidas e omissdes resultantes da interpretacéo e apli-
cacdo do presente Diploma sdo resolvidas pelo Presidente da
Republica.

ARTIGO 3"
(Entrada em vigor)

O presente Decreto Presidencial entra em vigor no dia
seguinte a data da sua publicacao.

Publique-se.

Luanda, aos 11 de Marco de 2021.

O Presidente da Repiiblica, JoAo MANUEL GONGALVES
Lourengo.
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REGIME DE COMPARTICIPACAO ATRIBUIDA
AOS ORGAOS DE ADMINISTRACAO
DAJUSTICAPELOS ACTIVOS,
FINANCEIROS E NAO FINANCEIROS,
POR SI RECUPERADOS

ARTIGO 1°
(Objecto)

1. O presente Diploma tem por objecto a defini¢do da
comparticipacio atribuida aos Orgdos de Administracio da
Justica pelos activos, financeiros e néo financeiros, por si
recuperados.

2. Para efeito do presente Diploma, entendem-se por
Orgdos de Administracao de Justi¢ca a Procuradoria Geral da
Republica e os Tribunais.

ARTIGO 2°
(Ambito)

O presente Diploma aplica-se aos processos de recupe-

racdo de activos concluidos e aos que estiverem em curso.
ARTIGO 3°
(Comp articipaciio)

1. Por todos os activos recuperados pelos Orgdos da
Administracdo da Justica e perdidos a favor do Estado, é
atribuida uma comparticipacdo de 10% (dez por cento) do
valor liquido do activo recuperado, determinado pela sua
natureza e respectivo preco de mercado.

2. A comparticipacdo referida no numero anterior é
repartida pelos dois Orgdos de Administracdo da Justica,
referidos non.® 2 do artigo 1.° do presente Diploma, quando
o activo recuperado for declarado perdido a favor do Estado,
mediante decis@o condenatoria.

3. Nos casos em que o activo for recuperado pela
Procuradoria Geral da Republica, a percentagem da com-
participacdo referida no n.° 1 do presente artigo € atribuida
totalmente a este Orgdo.

4. A percentagem da comparticipacio pode ser inferior
a 10%, por decisdo conjunta do Orgdo Recuperador e da
entidade beneficiaria do activo, tendo em atencio o valor e
natureza do mesmo, o seu nivel de atractividade, a respec-
tiva liquidez e os outros critérios de mercado.

ARTIGO 4°
(Operacionalizacio)

1. A comparticipagdo referida no artigo anterior € ope-
racionalizada mediante a transferéncia para os Orgdos de
Administracdo de Justica, apos recuperacao, no caso de acti-
vos financeiros, ou apds a sua alienagédo ou exploracdo, no
caso de se tratar de um activo nao financeiro.

2. A comparticipacdo devida, nos termos do presente
Diploma, € atribuida pela entidade beneficiaria do activo
recuperado.

3. Nos casos dos activos recuperados que tenham sido
afectos a fins de interesse publico e sem fins lucrativos, ndo
sera devida a comparticipacao.

4. A transferéncia referida no n.° 1 do presente artigo
deve ser feita no prazo maximo de trés meses, apds liquida-
¢do da operacio.

ARTIGO 5°
(Afectacio)

A comparticipacdo recebida nos termos do presente
Diploma destina-se a melhorar as condi¢des de finciona-
mento dos Orgdos da Administracdo da Justica.

O Presidente da Repiiblica, JoAo MANUEL GONGALVES
LouRrENCO. (21-2310-C-PR)

Decreto Presidencial n.” 70/21
de 16 de Marco

Considerando que no ambito do Decreto Presidencial
n.° 169/19, de 21 de Maio, que aprova a Estratégia Nacional
de Prevencdo e Seguranca Rodoviaria, o Executivo deve
criar normas e padrdes harmonizados para a rede de trafego,
com o objectivo de melhor orientagédo nas ac¢des de preven-
¢do e combate a sinistralidade rodovidria, nomeadamente,
na gestdo e seguranca das infra-estruturas rodoviarias, dos
veiculos e dos utentes das vias;

Tendo em conta que um dos objectivos desta Estratégia
consiste na introducio de solugdes de engenharia, em fase
de elaboracdo de projectos de estradas ou da sua explora-
¢do, que promovam a prevencio de acidentes e a melhoria
da seguranca, visando a criagdo de dispositivos de seguranca
para a prevencdo de acidentes e melhorar os niveis de segu-
ranc¢a rodoviaria, bem como o disposto nos artigos 6.° € 9.°
do Cddigo de Estrada, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 5/08,
de 29 de Setembro;

O Presidente da Repuiblica decreta, nos termos da ali-
nea 1) do artigo 120.° e do n.° 3 do artigo 125.°, ambos da
Constitui¢do da Republica de Angola, o seguinte:

ARTIGO 1°
(Aprovacio)
E aprovado o Regulamento sobre as Medidas Redutoras
de Velocidade e Acalmia de Trafego, anexo ao presente
Decreto Presidencial, de que € parte integrante.

ARTIGO 2°
(Dividas e omissoes)
As duvidas e omissdes resultantes da interpretacéo e apli-
cacdo do presente Diploma sdo resolvidas pelo Presidente da
Republica.

ARTIGO 3"
(Entrada em vigor)

O presente Decreto Presidencial entra em vigor na data
da sua publicacio.

Apreciado em Conselho de Ministros, em Luanda, aos 28 de
Janeiro de 2021.

Publique-se.

Luanda, aos 9 de Marco de 2021.

O Presidente da Repiiblica, JoAo MANUEL GONGALVES
Lourengo.
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REGULAMENTO SOBRE AS MEDIDAS
REDUTORAS DE VELOCIDADE
E ACALMIADE TRAFEGO

CAPITULOI
Disposicoes Gerais
ARTIGO 1°
(Objecto)
O presente Regulamento estabelece as regras de apli-
cacdio, instalacdo e sinalizacdo das medidas redutoras de
velocidade e acalmia de trafego.

_ ARTIGO 2°
(Ambito de aplicacio)

O presente Regulamento € aplicavel em todo o territério
nacional, nas vias de dominio publico e privado com cir-
culagdo publica.

ARTIGO 3°
(Definicdes)

Para efeitos do presente Regulamento, entende-se por:

al «Estradas Nacionais» — todas as vias que estabe-
lecem ligac@o entre capitais de provincias, sedes
municipais, portos e aeroportos;

b) «Estradas Municipais» — todas as vias que esta-
belecem ligagdo entre sedes municipais e sedes
comunais, polos de desenvolvimento agricola e
industrial que ndo sejam servidos por estradas
nacionais e areas de menor acessibilidade, sob
jurisdi¢@o dos municipios;

¢) «Centros Urbanos» — as comunidades e aglo-
mera¢des urbanas, com ocupacgio e densidade
populacional expressiva;

d) «Condominios» — areas de aglomeragdes urbanas
privadas, frequentemente com circulago restrita
ou fechada;

e) «Cruzamento» — zona de intersec¢do de vias
publicas ao mesmo nivel;

J «Entroncamentoy» — zona de jungdo ou bifurcacao
de vias publicas;

g) «Gincanaw> — caracteriza-se pela colocagdo
de forma alternada de obstaculos na faixa de
rodagem de forma a impor a deflexGes nas tra-
jectorias dos veiculos. O efeito de gincana pode
ser obtido através da implantacdo de caixas de
vegetacdo junto as bermas, do desalinhamento
do eixo da estrada ou do uso alternado de esta-
cionamento em cada lado da via;

hl «Lombas Redutoras de Velocidade (LRV)» —
ondulacdes transversais aplicadas no pavimento,
em varios materiais, destinadas a obrigar a quase
paragem do veiculo antes da sua transposicéo,
colocadas numa via de forma a serem sem-
pre precedidas por um recurso de redugio de
velocidade como outro ressalto de limitagdo de
velocidade (em série), e por marcas rodoviarias;

i) «Lombas Curtas» — ondula¢Ges transversais
criadas no pavimento, construidas com varios
materiais (betdo betuminoso, borracha reciclada
ou betdo ciclopico), com uma largura de 0,90 m
e 75 mm a 100 mm de altura, € o comprimento
varia de acordo ao perfil transversal da estrada;

J) «Lombas Alongadas» — ondulagGes transversais
aplicadas no pavimento, em vérios materiais
(comummente em borrachas), com largura
variavel de 3,00 m a 4,80 m, altura variavel entre
os 75 mm e os 120 mm e com forma parabdlica,
sinusoidal, trapezoidal ou circular.

k) «Rotundery — sem prejuizo do disposto no Decreto-
-Lei n.° 5/08, de 29 de Setembro — Cédigo de
Estrada, o ordenamento geométrico caracteri-
zado pela convergéncia de diversos ramos de
sentido unico ou duplo, numa praca central de
forma geralmente circular e intransponivel, em
torno da qual € estabelecido um sentido Gnico de
circulagdo (excepto em solugdes excepcionais),
assumido como prioritario em relagéo aos fluxos
de chegada;

I «Mini-Rotundas» — caracterizam-se pela colo-
cacdo de uma ilha (eventualmente galgavel),
geralmente circular, no interior de uma inter-
seccdo prioritaria, o que obriga os veiculos a
circular em seu redor;

m) «Trafego/Circulagéioy» — conjunto de veiculos de
passageiros e de mercadorias que circulam numa
via de comunicac@o, considerados em conjunto
ou separadamente (trafego de veiculos, trafego
de passageiros e trafego de mercadorias);

n) «Redutores Electrénicos de Velocidade (REV)» —
equipamentos fixos usados como redutores de
velocidade, ou estaticos, instalados em caracter
permanente num local definido, montados sobre
suporte apropriado. A op¢do do emprego dos
VER’s, também conhecidos como lombadas
electronicas, justifica-se por serem estas pon-
tuais e assim mais indicadas para o controlo de
velocidade em locais fixos de travessias urbanas;

o) «Radar Fixo» — medida de redugdo de velocidade,
ou seja, um redutor electrénico de velocidade,
quando € antecedido da aplicacdo de sinalizagéo
rodoviaria persuadindo desde modo aos moto-
ristas a praticarem velocidades moderadas;

PJ «Bandas Sonoras» — relevos criados por ranhuras
no pavimento ou por pinturas, ou sobre bandas
cromaticas colocados de forma transversal nas
estradas com o objectivo de forcar os veiculos
areduzir a velocidade e longitudinalmente, para
alertar ao condutor sobre as limita¢des da via;
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q «Tachdo Redutor de Velocidade» — dispositivo de
sinalizac@o horizontal fixado no pavimento para
delimitar vias, para a reducéo de velocidade em
zonas urbanas, estacionamentos e muitos outros
locais;

r) «Balizas Reversiveis» — postes delimitadores
multi-direcionais, fabricados em composto de
poliuretano especial que lhes confere a particu-
laridade de retornarem sempre a posigéo inicial;

s) «Almofadas Redutoras de Velocidade (ARV)» —
almofadas de borracha de pequena espessura,
alternativas as LRV,

t) «Redutores de Velocidade, Semi-Circulares, em
Metal ou Resina Betdo Polimero» — redutores
de velocidade com materiais alternativos;

uj «Zonas-Problema> — zona onde as exigéncias de
mobilidade e estacionamento local originem um
conjunto de conflitos do tipo veiculo-veiculo,
pedo-veiculo, motociclista-veiculo e motoci-
clista-pedo;

v) «Trafego Médio Dicdrio Anual (TMDA)» — trafego
diario médio de uma rodovia, igual ao volume
total de trafego de veiculos durante um ano divi-
dido por 365 dias;

w) «Trafego Médio Didrio (TMD)» — numero médio
de veiculos de duas vias de passagem de um
ponto especifico em um periodo de 24 horas,
normalmente medido ao longo de 1 (um) ano;

x) «Trafego Meximo Hordrio (pico)» — volume de
trafego igual ao niimero maximo de passagem de
veiculos por hora, num periodo de 24 horas, em
duas vias de um ponto especifico, normalmente
obtido de observagdes minimas de 7 (sete) dias.

ARTIGO 4°
(Iniciativa, responsabilidade e gestio)

1. Nas Estradas Nacionais, a implantacdo fisica das
medidas redutoras de velocidade e acalmia de trafego sdo de
iniciativa, responsabilidade e gestdo do Instituto de Estradas
de Angola (INEA).

2. Nas Estradas Municipais e nos Centros Urbanos, a
implantagdo fisica das medidas redutoras de velocidade e
acalmia de trafego sdo de iniciativa, responsabilidade e ges-
tdo das Administracdes Municipais e Autarquias Locais,
vinculada a obtencdo da aprovacdo prévia do INEA,
cabendo a entidade responsavel pelo transito a fiscalizagdo
do cumprimento das disposi¢des legais sobre a seguranca
do transito.

ARTIGO 5°
(Processo de implantacio)

1. O processo de implantagdo de solugdes redutoras
de velocidade e acalmia de trafego inicia-se das seguintes
formas:

al Pela constatacdo de trogos com elevado ntiimero de
acidentes e conflitos entre o trafego de veiculos
e a circulacfo de pedes;

b) A pedido das populagtes, de organizagGes, entida-
des publicas ou privadas;

¢) Pelo enquadramento em intervengdes provinciais/
municipais de gestdo do trafego.

2. A autorizacido para a implementacdo/instalacdo de
medidas redutoras de velocidade e acalmia de trafego por
entidades diferentes das definidas nosn.* 1 e 2 do artigo 4.°
€ obtida mediante pagamento de uma taxa, conforme pre-
visto no artigo 34.° do presente Diploma.

CAPITULO II
Medidas Redutoras de Velocidade e Acalmia de Trafego

ARTIGO 6°
(Tipos de medidas redutoras de velocidade e acalmia de trafego)

1. Os principais tipos de técnicas de medidas reduto-
ras de velocidade e acalmia de trafego caracterizam-se por
alteracdes fisicas da geometria convencional das vias de
modo a provocar a diminui¢do da velocidade dos veiculos
automoveis.

2. Os tipos de medidas compreendem a instalacfo de:

a) Rotundas e Mini-Rotundas;
b) Gincanas e estrangulamentos;
¢) Cruzamentos elevados;
d) Lombas redutoras de velocidade;
e) Redutores electronicos de velocidade (radares fixos);
) Bandas sonoras;
gJ Tachdes redutores de velocidade;
h) Equipamentos e materiais complementares para a
acalmia tais como:
i. Balizas reversiveis;
ii. Almofadas Redutoras de Velocidade (ARV);
iii. Redutores de velocidade, semi-circulares, em
metal ou resina betdo polimero.
ARTIGO 7°
(Medidas possiveis de utilizacio)

1. O processo de implementacdo de medidas redutoras
de velocidade e acalmia de trafego deve ser constituido por
trés fases:

a) Diagnostico da situac@o;

b) Identificagdo dos problemas com a escolha das
possiveis solugdes;

¢) Monitorizagao.

2. O processo € supervisionado pelo Departamento
Ministerial responsavel, bem como pelas AdministracGes
Municipais e Autarquias Locais, nas matérias sob sua com-
peténcia, com o apoio da Policia de Transito.

3. Na fase de diagnostico e identificacdo das zonas cri-
ticas, sdo recolhidas informacGes sobre o tipo da zona,
tipologia da via e velocidade desejada.

4. As possiveis medidas redutoras de velocidade e acal-
mia de trafego, conforme se apresenta no quadro seguinte,
sdo seleccionadas em fungdo do Trafego Maximo Horario
de Pico dos locais em estudo, obtidos a partir do volume
do Trafego Médio Diario Anual e do Trafego Médio Diério,
conforme consta do quadro XVIII em anexo.
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SECCAOI
Rotundas e Mini- Rotundas

ARTIGO 8°
(Descricio)

1. As Rotundas sdo ilhas cenftrais fisicamente mate-
rializadas e intransponiveis com didgmetro da ilha central
superior a 4 metros e o didmetro do circulo inscrito superior
a 28 metros, conforme ilustrado no Quadro I — Rotundas.

2. As Mini-Rotundas sdo ilhas centrais materializadas
ou pintadas com didmetro inferior a 4 metros, nas quais o
didametro do circulo inscrito para o caso de ilha centrada
materializada € de 18 a 28 metros enquanto a ilha centrada
pintada € de 14 a 18 metros, conforme ilustrado no Quadro IT

— Mini-Rotundas.
ARTIGO 9°
(Colocacio nas vias)

1. As Rotundas e Mini-Rotundas s@o colocadas nas inter-
seccdes em vias de acesso local, em que existam poucos
movimentos de viragem a esquerda e com um baixo volume
de pedes.

2. A colocagdo das Mini-Rotundas nas vias deve ser sem-
pre precedida por um dispositivo de reducio de velocidade,
discriminando uma intersec¢éo controlada.

3. As Rotundas podem ser colocadas nas vias locais e
vias principais, assim como, nas entradas das localidades.

ARTIGO 10°
(Seguranca na reducio de velocidade)

Na proximidade das Mini-Rotundas a instalacdo de
lombas redutoras de velocidade reduz a velocidade de apro-
Ximacdo, especialmente quando ambos os tipos de medidas
sdo utilizados numa mesma seccéo da via.

ARTIGO 11.°
(Limitacoes na instalacio de Rotundas e Mini- Rotundas)

As Rotundas e Mini-Rotundas nao devem ser instaladas
em vias de elevado fluxo de trafego com sistema de sinali-
zagdo por semaforos.

ARTIGO 12°
(Sinalizacfio de Rotundas e Mini-Rotundas)

1. E obrigatério a instalagdo o sinal rodoviario A33-
-Aproximacio de Rotunda para alertar sobre a aproximaco
de uma Mini-Rotunda.

2. Aregulamentacio do trafego no que respeita aos direi-
tos de precedéncias de trafego nas Mini-Rotundas € regida
pelo sinal B7-Cedéncia de Passagem na Rotunda.

3. Na aproximacéo de uma Mini-Rotunda controlada por
sinais de cedéncia de passagem, a velocidade de circulagéo
deve ser reduzida a 30 km/h.

4. Para a elaboragdo do esquema de sinalizac¢do rodovia-
ria para Rotundas e Mini-Rotundas € aplicavel o estabelecido
no artigo 39.° do presente Diploma.

ARTIGO 13°
(Caracteristicas geométricas)

1. A Rotunda deve ter preferencialmente um raio externo
igual ou superior a 10,5 metros para permitir que a maioria
dos veiculos possam contornar a ilha central.

2. A geometria da Mini-Rotunda deve permitir ao vei-
culo pesado todo o espago necessario para completar a sua
trajectoria.

3. A delimitac@o da ilha central relativamente & faixa de
rodagem, para o caso das Mini-Rotundas € materializada
através de lancil recto semi-enterrado de modo a que o des-
nivel, ndo ultrapasse os 150 mm.

4. Para outras caracteristicas geométricas das Rotundas
e Mini-Rotundas, conforme disposto no artigo 39.° do pre-
sente Diploma.

SECCAOII
Gincanas e Estrangulamentos

ARTIGO 14°
(Descriciao)

1. As Gincanas e Estrangulamentos caracterizam-se pela
alteracdo que provocam na trajectéria dos veiculos, obri-
gando-o0s a contornar obstaculos colocados alternadamente
nas bermas da faixa de rodagem, em forma de S.

2. A reducdo da largura pode variar para permitir que
dois carros passem lentamente um pelo outro.

ARTIGO 15°
(Colocacio nas vias)

As Gincanas e os Estrangulamentos podem ser coloca-
dos nas seguintes condigdes:

a) Em fun¢@o do volume de trafego:

i Em vias principais, cujos volumes de trafego
sejam superiores a 3.000 veiculos por dia;

ii. Em vias de acesso local com trafego médio
diario menor que 3.000 veiculos por dia.

b) Em func@o da configurac@o da faixa de rodagem:
i Uma faixa de rodagem com duas vias de cir-

culacdo de sentido tinico;
ii. Uma faixa de rodagem com duas vias de cir-
culacdo de sentido contrério.
ARTIGO 16°
(Seguranca na reducio de velocidade)

As Gincanas e os Estrangulamentos devem ser com-
plementados por outras solu¢des redutoras de velocidade
e acalmia de trafego incluindo uma adequada sinalizagéo
rodoviaria.

ARTIGO 17°
(Limitacdes na instalacio de Gincanas e Estrangulamentos)

As Gincanas e Estrangulamentos devem ser criteriosa-
mente instaladas nos seguintes casos:

a) Quando existirem faixas de rodagem com duas
vias de circulagdo em virtude da possibilidade
dos condutores invadirem a via contraria sem
reducdo de velocidade.

b) Em vias de circulagdo sem a previséo de instalacdo
de faixa de estacionamento.

ARTIGO 18°
(Sinalizacdo de Gincanas e Estrangulamentos)

1. As Gincanas e os Estrangulamentos devem ser sina-
lizados no minimo com painéis retro-reflectores sobre as
balizas nelas colocadas e com marca listrada no lancil.
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2. Para o Estrangulamento de uma via de sentido tinico,
dependendo da geometria do Estrangulamento e de fazer
parte ou ndo do cruzamento, podem néo ser utilizados os
sinais convencionais B2-STOP ouB1-cedéncia de passagem.

3. Nos Estrangulamentos localizados a meio da estrada,
deve ser colocado o sinal B5-cedéncia de passagem ao
trafego em sentido contrario, numa direc¢io, e/ou o sinal
B6-direito de passagem ou um sinal esquematico adequado
na outra direccao.

4. Se a distancia de visibilidade até ao Estrangulamento
for limitada, a pré-sinalizagcdo dos sinais B5, ou de um
sinal esquematico pode ser utilizada com os sinais placa
comp lementar:

5. Deve ser fornecidaumamarcago de linha M2-cedéncia
de passagem, no sentido da aproximacdo que perde priori-
dade, conforme disposto no artigo 39.° do presente Diploma.

6. A sinalizacdo de uma Gincana ou de um ponto de
Estrangulamento duplo € variavel em funcéo da sua utiliza-
¢do numa via de sentido tnico ou de dois sentidos.

7. Sempre que a Gincana operar de uma forma bi-direc-
cional ndo ha controlo de prioridade e o aviso da restri¢éo
da largura deve ser dada pelos sinais de adverténcia anteci-
pada A4, Adb ou Adc-passagem estreita ou pelos sinais de
adverténcia antecipada A56-restri¢do de largura (novo sinal)
e o sinal A25-trafego bidireccional, conforme disposto no
artigo 39.° do presente Diploma.

8. Esquema de sinalizacdo rodoviaria para Gincanas e
Estrangulamentos conforme disposto no artigo 39.° do pre-
sente Diploma nos Quadros III a VIIL.

ARTIGO 19°
(Caracteristicas geométricas)

1. Para manter uma baixa velocidade ao longo do
trogo de estrada intervencionada devem ser construidos
Estrangulamentos para o trifego bidireccional ou uni-
direccional com uma distdncia maxima de 50 m, sendo
aconselhaveis espacamentos variaveis de 30 m a 40 m.

2. Na adequacio dos Estrangulamentos nos fluxos de tra-
fego unidireccional ou bidireccional, deve-se ter atencdo ao
seguinte:

a Fluxo de trafego unidireccional:

i. Em vias principais, os Estrangulamentos
devem ser implantados para volumes de tra-
fego de ponta ndo superior a 600 veiculos por
hora (6.000 veiculos por dia);

ii. Em vias de acesso local, os Estrangulamentos
que reduzem a largura da faixa de rodagem
para uma Unica via sdo aconselhados apenas
para fluxos de trafego de até 3.000 veiculos
por dia.

b} Em vias com fluxo de trafego bidireccional e com
volume de trafego superior ao recomendado
na alinea anterior, os Estrangulamentos podem
reduzir a faixa de rodagem de 4,4 m até 4,2 m,
caso a propor¢do de veiculos pesados de mer-
cadorias e de transportes publicos nédo exceda o
valor de 5% do volume total de trafego.

3. Os Estrangulamentos em vias com uma elevada fre-
quéncia de transportes publicos ou veiculos pesados de
mercadorias e superior a referido no ponto anterior necessi-
tam de permitir & via uma maior largura 4,6 m a 4,8 m.

SECCAOQ III
Cruzamentos e Interseccoes Sobrelevadas

ARTIGO 20°
(Descriciio)

Os Cruzamentos e as Intersec¢des Sobrelevadas sdo con-
cebidos para alertarem os condutores sobre a presenca de
um cruzamento.

ARTIGO 21.°
(Colocaciao na via)

1. A Intersec¢do Sobrelevada pode ser colocada num cru-
zamento sinalizado ou ndo sinalizado, onde a previsdo do
cruzamento elevado se destina a melhorar com prioridade a
travessia pedonal.

2. Os Cruzamentos e as Interseccdes Sobrelevadas
podem ser colocados nas vias distribuidoras locais e vias de
acesso locais, geralmente situadas em zonas com elevada
actividade pedonal, com volumes de trafego até 10.000 vei-
culos por dia.

ARTIGO 22°
(Seguranca na reducio de velocidade)
A ilumina¢do da via na zona dos Cruzamentos ou
Interseccdes Sobrelevadas deve ser excepcionalmente boa.

ARTIGO 23°
(Sinalizacfo dos Cruzamentos e Interseccdes Sobrelevadas)

1. Os Cruzamentos e Intersec¢cdes Sobrelevadas devem
ter sinalizacdo adequada para as passagens para pedes, inde-
pendentemente do uso no pavimento de blocos ou superficies
texturadas.

2. Se a passagem para pedes ndo for indicada através de
marcas rodoviarias, a drea em que os pedes possam ter prio-
ridade para atravessar uma estrada nos termos das Regras
do Cddigo de Estrada pode ser significativamente maior do
que seria normalmente se fosse sinalizada por marcacgio do
pavimento.

3. Os Cruzamentos e Intersecges Sobrelevadas para
passagens de pedes sdo sinalizados nos seguintes termos:

a) Marca M11b — linhas de travessia pedonal (ade-
quada nos semaforos);

b) Marca M1la — blocos da passagem para pedes
(adequada nos pontos de travessia nfo sinaliza-
dos);

¢) Marca de linhas guia (adequada se nao for apli-
cavel outra forma de prioridade para além do
Cddigo da Estrada).

4. Paraaelaboracdo do esquema dasinalizacdorodovidria
para os Cruzamentos e Intersec¢des Sobrelevadas, deve-se
observar disposto no artigo 39.° do presente Diploma.
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ARTIGO 24°
(Caracteristicas geométricas)

1. As Intersec¢bes Sobrelevadas devem ter as alturas
compreendidas entre 50 mm a 100 mm acima da superfi-
cie da via.

2. O passeio adjacente a Interseccio ou Cruzamento
Sobrelevado deve preferencialmente ser 10 mm mais alto
do que a plataforma para auxiliar as pessoas com deficién-
cia visual.

3. As rampas de aproximacio ao Cruzamento devem ter
o comprimento minimo de 600 mm.

4. Para
Cruzamentos e Intersec¢des Sobrelevadas, deve-se observar

outras caracteristicas geométricas dos

o disposto no artigo 39.° do presente Diploma.

SECCAO IV
Lomb as Redutoras de Velocidade

ARTIGO 25°
(Descricio)

1. As Lombas Redutoras de Velocidade (LRV) sdo um
meio extremamente eficaz para reduzir a velocidade dos
veiculos.

2. Os tipos de Lombas Redutoras de Velocidade séo:

a) Lombas Curtas.
b} Lombas Alongadas.

ARTIGO 26°
(Instalacio)

1. Em centros urbanos, a instalagdo e manutencdo das
LRV € da responsabilidade das Administra¢es Municipais e
Autarquias Locais mediante parecer técnico do INEA.

2. As Lombas Alongadas sdo mais eficazes quando
aplicadas em grupo, sendo o espacamento em funcéo da
velocidade desejada.

3. Cada mddulo é instalado através de um sistema de
fixagdo com parafusos de expansdo, cuja altura do dorso
delimita a velocidade:

a) Dorso de 30 mm, para estradas com limite de velo-
cidade inferior a 50 km/h;

b) Dorso de 50 mm, para estradas com limite de velo-
cidade inferior a 40 km/h;

¢) Dorso de 70 mm, para estradas com limite de velo-
cidade inferior a 30 kim/h.

ARTIGO 27°

(Colocacio na via)

1. As LRV devem ser colocadas ao longo da via precedi-
das de um dispositivo redutor de velocidade em locais tais
como:

a) Intersec¢do controlada;

b) Curvas na via;

¢) Em antecipacdo a uma série de LRV ou outra
medida adequada para a reducdo do trafego.

2. Para efeitos da alinea c) acima, nio se recomenda a
colocagdo de mais de 20 LRV, em série.

3. As Lombas Curtas apenas devem ser utilizadas em
vias de acesso local com baixos volumes de trafego, nomea-
damente, em zonas residenciais.

ARTIGO 28°
(Seguranca na reducio de velocidade)
Para garantir a reducdo de velocidade num troco da via,
devera ser aplicada uma série de LRV, devendo para o efeito:

a) A distancia entre duas LRV consecutivas deve estar
compreendida entre 20 m e 150 m;

b) A distancia de uma passagem para pedes, ndo pode
ser inferior a 30 m;

¢) A distancia de uma intersec¢@o, ndo pode ser supe-
rior a 40 m;

d) A distancia apos uma curva nao pode ser superior
a40m.

ARTIGO 29°
(Limitacdes na instalacio de Lombas Redutoras de Velocidade)
Nio € permitida a instalagdo de uma LRV, em local onde
se verifique qualquer das seguintes condigdes:

a) Quando a velocidade maxima permitida for supe-
rior a 50 km/h;

b) Em trogos da via considerados estratégicos pelo
Servico Nacional de Protec¢do Civil e Bom-
beiros e pela Direc¢do de Transito e Seguranga
Rodoviaria;

¢) Sem que a Administragdo Municipal e Autarquia
Local afecta a gestdo da via consulte previa-
mente a entidade incumbida de fiscalizacdo do
Caddigo de Estrada na via em questdo, bem como
eventuais operadores de servigos regulares de
transporte colectivo de passageiros que utilizem
a via,

d) Nao deve ser utilizada em percursos de transportes
publicos e de servicos de emergéncia;

e) Dentro dos limites de uma passagem de nivel, ou
amenos de 20 m de distancia de qualquer ponto
da mesma;

) Numa passagem subterrdnea, dentro de um tunel,
ou a menos de 25 m de distancia de qualquer
ponto de uma estrutura existente sobre a via, que
tenha qualquer elemento a uma altura inferior a
6 m acima da superficie do pavimento da via;

g/ Por cima ou a uma distancia inferior a 25 m de
qualquer elemento das seguintes estruturas:

i. Ponte ou viaduto que a via atrevesse;
ii. Ttnel.

h) Em vias sem passeios ou noutras situagGes em que
seja possivel ao condutor adoptar uma trajecto-
ria que contome a LRV,
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i) Em locais sem ilumina¢do publica. Contudo €
possivel instalar nas vias com o minimo de trés
postos de iluminagdo, com espacamento entre
eles ndao superior a 40 m ou por dispositivo des-
tinado especialmente a iluminacdo da LRV,

J) Auma distancia inferior a 30 m ou superior a 150 m
de uma passagem de pedes;

k) A uma distancia inferior a 10 m da linha imagi-
naria que delimita a zona de intersecc¢do de um
cruzamento ou entroncamento na via em que
se pretende instalar a LRV, para salvaguardar a
estabilidade dos motociclos e velocipedes;

D) Em trechos de via em que a inclinacéo € igual ou
superior a 10%, de forma a evitar que a parte
inferior dos veiculos pesados colida com a
superficie do pavimento da LRV,

m) Em trocos onde possa ocorrer atrasos na circula-
¢do de veiculos de emergéncia;

n) Em vias onde ndo exista sistema de drenagem
superficial.

ARTIGO 30°
(Sinalizacdo de Lombas Redutoras de Velocidade)

A sinaliza¢do rodoviaria de Lombas Redutoras de
Velocidade é feita através de marcas rodoviarias e sinais ver-
ticais em conformidade com o disposto no artigo 39.° e nos
Quadros XIII a XVII.

ARTIGO 31°
(Caracteristicas geométricas)

1. E permitida a utilizacdo de uma variedade de alturas
e perfis numa série de LRV, devendo o comprimento ser na
ordem de 3,5 m a 4 m conforme o disposto no artigo 39.° do
presente.

2. Em passagens para pedes, apenas podem ser instala-
das LRV de perfil trapezoidal, ficando a marca rodoviaria de
passagem para pedes, inteiramente contida na zona plana,
devendo os eixos transversais daquela marca e da LRV serem
coincidentes, conforme o dispée o Campo de Aplicagéo
das Medidas previstas no artigo 39.° do presente Diploma,
Quadros XIII a XVII.

3. Todas as faces da LRV, transversais em relacio a via
onde esta instalada, devem ser perpendiculares ao eixo da
via.

4. A LRV deve ter uma largura minima transversal de
90 cm, medido na direccfio paralela ao eixo da via, entre as
intersec¢tes da superficie da LRV com a faixa de rodagem.

5. A altura do ponto de maior cota, relativa ao pavimento,
nao deve ser:

a) Inferior a 25 mm;

b) Superior a 35 mm, salvo casos devidamente jus-
tificados e desde que ndo seja excedido o valor
de 100 mm.

6. Qualquer face vertical da LRV néo deve exceder 6 mm
de altura, medida na vertical.

7. O comprimento da LRV deve ser maior do que a dis-
tancia entre os eixos de um veiculo a motor e suficiente para
limitar a velocidade dos veiculos.

8. De forma a evitar que a parte inferior dos veiculos
pesados possa embater no pavimento, as rampas do perfil da
LRV deverao ter uma pendente maxima em funcéo da incli-
nacdo do trainel da via em que € instalada, de:

a) 1:10 (10%) Das rampas para uma via pouco incli-
nada;

b) 1:15 (6%) Das rampas da LRV para uma via com
inclinag@o da ordem de 1:10 (10%).

9. As rampas com inclina¢io entre 1:25 (4%) a 1:10
(10%06) devem ser usadas nas LRV, mas quando associadas a
passagens de pedes, as rampas devem ter inclina¢des com-
preendidas entre os 4% a 8%.

SECCAOV
Redutores Electronicos de Velocidade, Tachoes e Bandas Sonoras

ARTIGO 32.°
(Redutores Electronicos de Velocidade, Tachies e Bandas Sonoras)
1. Sdo dispositivos Redutores Electrénicos de Velocidade
os seguintes:
a) Semaforos de Controlo de Velocidade com radar;
b) Sensores de Velocidade, que podem accionar
semaforo;
¢) Radares Fixos no qual a colocagao deve obedecer
a legislagdo vigente sobre a matéria e o parecer
técnico dos drgdos de fiscalizacio das vias e do
Ministério do Interior.
2. Os Tachdes utilizados como Redutores de Velocidade e
Acalmia de Trafego devem obedecer as seguintes sitnagdes:
a) Sdo aplicados em alguns casos para possibilitar a
separacdo rigida entre linhas de trafego de uso
exclusivo em trogos de proibi¢do de ultrapassa-
gem para garantir o afastamento do fluxo normal
de veiculos nos segmentos caracterizados como
criticos em termos de acidentes;
b) Sdo empregues para afastar o fluxo normal de vei-
culos de obstaculos rigidos;
¢) Na separagao de faixas de trafego de sentidos opos-
tos sdo usados tachdes bidireccionais amarelos,
com espacamento uniforme entre 1 a 3 metros.
3. As Bandas Sonoras sdo materializadas sob forma de
ranhuras no pavimento ou sobre bandas cromaticas que cau-
sam vibracdo e ruido externo, devendo estar afastadas cerca
de 30 m do local onde se exige que a velocidade seja mais
reduzida ou mesmo nula (situa¢io de paragem).

SECCAO VI
Utilizacio de Equipamentos e Materiais Complementares

ARTIGO 33.°

(Equipamentos e materiais complementares)

Consideram-se equipamentos e materiais complementa-
res os seguintes:
a) Balizas Reversiveis colocadas em linhas de divisao
de sentido de trafego, em cruzamentos eixo da
via, parques de estacionamento, condominios e
desvio de transito (obras),
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b} Almofadas Redutoras de Velocidade (ARV) s@o
materializados através de area elevada em sec-
¢do da via, semelhante a uma lomba, mas que
ndo cobre toda a largura da via, sdo formadas
por duas ou trés lombas, dependendo da largura
da via;

¢) Redutores de Velocidade Semi-Circulares s@o
dispositivos aplicados em Cruzamentos e Zonas
de Interseccio, zonas com diferenciacéo de ele-
vacdo (zonas de nivel ou sobreelevadas), e em
locais de travessias de pedes.

CAPITULO III
Taxas e Multas

ARTIGO 34°
(Taxas)

1. E exigida a entidades diferentes das definidas nos n.> 1
e 2 do artigo 4.° o pagamento de uma taxa pela implementa-
¢do/instalacdo de medidas redutoras de velocidade e acalmia
de trafego.

2. A taxa € cobrada pelo 6rgdo competente pela gestdo da
via onde a proposta de instalacio de medidas redutoras de
velocidade e acalmia de trafego incidir.

ARTIGO 35°
(Multas)

1. A aplicacdo das multas compete aos Orgdos responsa-
veis pela Gestdo das Vias onde ocorrerem as transgressoes,
nomeadamente:

a) As Administragdes Municipais e Autarquias Locais
para o caso de implantacdo de dispositivos de
Medidas Redutoras de Velocidade e Acalmia de
Trafego nas Estradas Municipais e nos Centros
Urbanos;

b} Ao INEA no caso de implanta¢do de dispositivos
de Medidas Redutoras de Velocidade e Acalmia
de Trafego nas Estradas Nacionais.

3. Sem prejuizo de outras san¢des aplicaveis, constituem
transgress des puniveis com a aplicacio das respectivas mul-
tas, a implantacdo de dispositivos redutores de velocidade e
acalmia de trafego que ndo cumpram as especificacdes téc-
nicas do presente Regulamento.

4. O responsavel pela transgresséo, sobre o qual incidira
a multa, é a entidade que efectuou a colocagdo inadequada
do dispositivo de Medidas Redutoras de Velocidade e
Acalmia de Trafego, sem prejuizo das demais penalidades
cabiveis, deve ainda proceder a rectificagdo do mesmo nos
prazos seguintes:

a Implantagdao sem previa autorizacdo dos orgdos
afins, 2 (dois) dias;

b) Implantagao de dispositivos diversos daqueles
apresentados no presente Regulamento, 3 (trés)
dias;

¢) Alteragao das caracteristicas geométricas do dispo-
sitivo, 5 (cinco) dias;

d) Incumprimento na colocacédo da sinalizago rodo-
viaria, 2 (dois) dias.

5. O montante das multas, bem como os procedimentos
referidos no niimero anterior, € fixado por Decreto Executivo
Conjunto dos Titulares dos Departamentos Ministeriais
responsaveis pelo INEA, pelas Financas Publicas e pela
Administracdo do Territério.

ARTIGO 36.°
(Definicio e destino das taxas e multas)

1. Os valores das taxas e das multas sdo estabeleci-
dos por Decreto Executivo Conjunto dos Titulares dos
Departamentos Ministeriais responsaveis pelas Obras
Publicas e Ordenamento do Territério, pelas Financas
Publicas e pela Administracdo do Territorio.

2. Os valores arrecadados constituem receitas do
Or¢amento Geral do Estado, dos quais 40% revertem para
a Conta Unica do Tesouro — CUT e 60% correspondem
a dotacdo orcamental que € atribuida por transferéncia ao
Fundo Rodoviario e Obras Emergenciais — FROE e as
Administra¢es Municipais e Autarquias Locais da ocorrén-
cia correspondente.

CAPITULO IV
Disposicdes Finais e Transitorias
ARTIGO 37°
(Substituicio dos dipositivos redutores de velocidade
e acalmia de trafego)

1. Para os dispositivos redutores de velocidade e acal-
mia de trafego existentes, devem, as entidades responséaveis
pela sua colocacgdo, solicitar autorizacio ao INEA e as
Administracées Municipais e Autarquias Locais para a
sua conformacdo as especificacdes técnicas do presente
Regulamento.

2. Caso seja autorizado, a entidade que efectuar a colo-
cacdo dos dispositivos, deve cumprir o estabelecido na
respectiva notificac@o.

3. Apos publicacdo do presente Diploma, os dispositi-
vos redutores de velocidade e acalmia de trafego que néo
estejam em conformidade com as especificacdes técnicas
do mesmo, devem ser corrigidos ou substituidos no prazo
de 60 dias, a contar da data da recepcdo da notificacio de
retirada.

ARTIGO 38°
(Monitorizacio)

1. Amonitorizagdo das Medidas Redutoras de Velocidade
e Acalmia de Trafego avalia o efeito real das medidas e a
eventual necessidade de se proceder aos reajustes da solu-
¢do implantada.

2. A monitorizacdo € realizada pelas Administracoes
Municipais e Autarquias Locais nas vias sob sua jurisdigéo,
e pelo INEA na Rede de Estradas Nacionais.

3. Os indicadores analisados na etapa de monitorizagéo
sdo os mesmos da fase de diagnostico, permitindo fazer uma
comparacgdo do «antes» e «depois» da intervencao.
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CAPITULOV
Campo de Aplicacio das Medidas

ARTIGO 39°
(Pormenores construtives)

Os pormenores construtivos e sinalizacdo de tran-
sito constituem anexos ao presente Regulamento, a seguir
descritos:

Quadro I — Rotundas;

Quadroll — Esquema de Sinalizagéo associado a Rotundas;

Quadro Il — Gincanas e Estrangulamentos;

Quadro IV — Esquema de Sinalizaco associado a Gincanas
e Estrangulamentos;

Quadro V — Estrangulamentos - A partir dos lados/tipo 1
etipo2;

Quadro VI — Estrangulamentos - A partir do centro da
via/tipo 1 e tipo 2;

Quadro VII —
interseccdes;

Estreitamento das entradas das

Quadro VIII — Intersec¢des Sobrelevadas;

Quadro IX — Plataformas e Lombas Trapezoidais;

Quadro X — Plataformas Sobrelevadas/tipo 1 e tipo 2;

Quadro XI — Esquema de Sinaliza¢ao associado a Plata-
formas e Intersecges Sobrelevadas;

Quadro XII — Lombas Curtas;

Quadro XIIT — Lombas Alongadas/tipo 1, tipo 2, tipo 3
etipo 4;

Quadro XIV — Lombas Trapezoidais Sinaliza¢ao Rodo-
viaria;

Quadro XV — Esquema de Sinalizagdo associado a
Lombas ou Plataformas;

Quadro XVI — Esquema de Sinalizagdo associado a
Lombas Redutoras de Velocidade;

Quadro XVII — Esquema Grifico da aplicacdo pratica
das outras Medidas de Acalmia de Trafego;

Quadro XVIII — Medidas Redutoras de Velocidade e
Acalmia de Trafego.
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QUADRUO I - Rotundas

Figura 1 - Planta tipica de Rotunda

LEGENDA

Ri- Raio da ilha central da rotunda, incluindo lancis. Raio minimo de 2,0 m metros.

DCI- Diametro do Circulo Inscrito- € o maior didametro que se consegue inscrever no interior da rotunda

(incluindo berma). Didametro minimo de 28,0 metros.
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QUADRO II - Esquema de Sinalizacdo Associado a Rotundas
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QUADRO Il - Gincanas e Estrangulamentos

Figura 1 - llustragdo tipica de uma estrada com Gincanas

LEGENDA DAS DIMENSOES

e Para o caso de 2 (duas) vias:
Wd = 7,00 m, largura da gincana a berma da via
We = 6,00 m (min), largura da via entre Gincanas
e Para o caso de 1 (uma) via:
Wd = 4,50 m, largura da gincana a berma da via
We = 3,50 m (min), largura da via entre Gincanas

R = 10,00 m, raio da gincana
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QUADRO IV - Esquema de Sinalizagido Associado a Gincanas e Estrangulamentos

PORMENORES CONSTRUTIVOS DAS MEDIDAS REDUTORAS E DE ACALMA DE TRAFEGO
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QUADRO V- Estrangulamentos a Partir dos Lados/tipo 1

I L |
| !

Figura 1- Planta de Estrangulamento a partir dos lados em vias largas

LEGENDA DAS DIMENSOES

¢ Para o caso de 2 (duas) vias:
W = 7,50 m, largura da via
a =4,50 a 5,00 m, largura do estreitamento da via - Trafego pesado pouco significativo
=5,00 a 6,00 m - Trafego pesado significativo
b = 1,50 m, largura do estrangulamento
L =5,00 a 10,00 m, comprimento do estrangulamento

Via larga com dois sentidos de trafego (Seguimento com deflexdo de trajetéria dos veiculos)
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QUADRO V- Estrangulamentos a Partir dos Lados/tipo 2

AN

b

1

a

N

I

b

1.om/™\

Figura 2 - Estrangulamento a partir dos lados em vias estreitas

LEGENDA DAS DIMENSOES

Para o caso de 2 (duas) vias:

W 25,75 m, largura da via

a=2,75a 3,25 m, largura do estreitamento da via

b = 1,50 m, largura do estrangulamento

L =5,00 a 10,00 m, comprimento do estrangulamento
Via Estreita com dois sentidos de trafego (Seguimento com deflexdo de trajetéria dos veiculos),

paragem obrigatdria (com sinalizagao no pavimento).
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QUADRO VI- Estrangulamento a Partir do Centro da Via/tipo 1

10 W

Figura 1- Planta de Estrangulamento a partir do centro da via

LEGENDA DAS DIMENSOES

W =7,00 m, largura da via
a=2,75a3,25m, largura da faixa de rodagem
b = 1,50 m, largura da ilha

L =5,00 a 10,00 m, comprimento da ilha
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QUADRO VI- Estrangulamento a Partir do Centro da Via/tipo 2

S

/Jﬁm

— —
10 JE— a —
—— —-[_, -
J a —
SR —
L N
1
Figura 2 - Planta de Estrangulamento a partir do centro da Via
LEGENDA DAS DIMENSOES

W = 7,00 m, largura da via

a=2,75a3,25m, largura da faixa de rodagem

b 21,50 m, largura da ilha

L =5,00 a 10,00 m, comprimento da ilha
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QUADRO VI - Estreitamento das Entradas das Intersecgoes

—— \

il
A TN

Figura 1 - Estreitamento das entradas das intersecgdes

4.0,

—
N\

-

LEGENDA DAS DIMENSOES

a=4,50a 5,00 m- 2 (duas) vias, largura da via
=5,00a 6,00 m-2 (duas) vias com Trafego pesado
=3,25a 3,50 m- 1 (uma) via
L =10,00 m, comprimento desde o estacionamento a zona de cedéncia de passagem
R, - Raio de concordéancia original
R - Depende das necessidades de manobrabilidade do veiculo-tipo considerado no dimensionamento

P- 1,80 a2,00 m, largura da faixa de estacionamento
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QUADRO VIII - Intersec¢oes Sobrelevadas
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Figura 1- Intersec¢bes Sobrelevadas

LEGENDA DAS DIMENSOES

L = 10,00 m, comprimento desde o estacionamento a zona de cedéncia de passagem

h=0,10 a 0,12 m, altura da plataforma sobrelevada
Declive das rampas:
¢ 1:10 - Estrada secundaria

e 1:20 - Estrada principal
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QUADRO IX - Plataformas e Lombas Trapezoidais

A suavidade e conforto associado a uma lomba trapezoidal esta directamente relacionada com a inclinagao

adoptada nas rampas, sendo que a inclinagéo das rampas deve ter tanto maior quanto menor € a velocidade

pretendida.
Tabela 1- Relag@o entre a velocidade de circulagdo e a geometria da plataforma elevada
Velocidade de Inclinagéo da Comprimento da base rampa (m)
circulacao (kmlh) rampa Altura de h=75 mm | Altura de h=100 mm
20 1.7 0,525 0,701
25 1.8 0,600 0,792
30 1:.10 0,750 1,006
35 1.13 0,975 1,311
40 117 1,275 1,707
45 1:20 1,500 2,012
50 1:25 1,875 2,499
0 1A h=90mm
1
I 1.83 152 1.52 1.83 l

Figura. 1 - Exemplo, no caso de velocidade de 45 km/h o comprimento é de 6,7m para a plataforma sobrelevada trapezoidal

Tabela 2 - Espagamentos entre plataformas a serem respeitadas em fungéo da velocidade pretendida
Velocidade base (kmih) Espacamento (m)

50 130-150
40 115-130
30 85-100
25 75-90

15 40-65

_—— h -

\--—>1m = — >3m e >1m——|

Figura 2 - O espagamento entre medidas depende das caracteristicas base da plataforma adoptada e, por consequéncia, da
velocidade base adoptada /desejada.
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QUADRO X - Plataformas Sobrelevadas/tipo 1

277,

.l

Pormenor 1

|

b

P T

1.8m 3.0m 8

=]
E

Figura 1 - Plataforma sobrelevada na via

h = altura da plataforma = 90 mm

1.8m | 3.0m |
6,6m

Figura 2 - Secgéo transversal da Plataforma sobre-elevada (corte AA), para o caso de perfil trapezoidal

Plataforma Sobre-
Drenagem levada

superficial

| Passsio

__| +I].-I{]m

0,20m

~—

Pormenor 1- Detalhe construtivo da drenagem da via

LEGENDA DAS DIMENSOES

L = 6,60 m, largura da plataforma

h =90 mm, altura da plataforma
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QUADRO X - Plataformas Sobrelevadasi/tipo 2

|
I | ] |
1g&m =0m e

Figura 3 - Travessia pedonal elevada

Tabela 2 - Travessia pedonal elevada - Rampa Parabdlica — h = Alturas (mm)

h - Altura max. da Distancia horizontal a partir do inicio da rampa (mm)
Plataforma (mm) R
0 300 600 900 1200 1500 1800
100 0,0 30,6 55.6 75.0 88.9 97.2 100,0
90 0,0 27,5 50,0 67,5 80,0 87,5 90,0
75 0,0 22,9 M7 56,3 66,7 72,9 75,0 ver figura 4
229 1.7 363 &67 729 Timm -—— 75 mm dealus
Rampa
R ~
J “/mpa -
Mu 1,8m | 2,0m |
i o al
&, 6m

parabélicas

LEGENDA DAS DIMENSOES

Figura 4 - Secgéo transversal da travessia pedonal elevada (corte BB"), para o caso de perfil com rampas

L = 6,60 m, largura da plataforma

h =75 mm, 90 mm e 100 mm , altura méxima variavel das plataformas
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Esquema de Sinalizagdo Associado a Plataformas e Intersecg

QUADRO XI
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QUADRO XII - Lombas Curtas

A

H

L=0.90m

Figura 1 - Lomba redutora de velocidade curta

h=T70mm
_--'"'-_—-_—-_-T_ __-___-_—--_-'-'-'-_
R=2,680m *
L=0,90m

| |
Figura 2 - Secgéo transversal (corte AA) da Lomba Redutora de velocidade curta

LEGENDA DAS DIMENSOES

L =0,90 m, largura da lomba
h =70 mm, altura da lomba

R =2,680 m, raio da curvatura vertical da lomba
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QUADRO XIIl - Lombas Alongadas/tipo 1

N NRRRNNRRNY

¥
L

" L=360m

Figura 1 - Planta Lomba

Tabela 1 - Lomba Alongada - Sec¢éo Parabdlica - Largura de 3600 mm - Alturas (mm)

h - Altura
max. Lomba Distancia horizontal a partir do inicio dalomba (mm) ob
Alongada s-
(mm) 0 | 150 | 300 | 450 | 600 | 750 | 900 | 1050 | 1200 | 1350 | 1500 | 1650 | 1800
100 0,0 | 16,0 | 306 | 437 | 556 | 660 | 750 | 826 | 889 | 937 | 972 | 993 | 1000
90 00| 144 | 275 | 394 | 500 | 594 | 675 | 744 | 800 | 844 | 875 | 894 | 90,0
75 0,0 120 | 229 | 328 | 41,7 | 495 | 563 | 620 | 66,7 | 70,3 | 729 | 745 | 75,0 | verfigura2
0 120 229 328 417 49.5 563 620 66,7 703 729 74.5 75 mm = Lombade 75 mm de altura
—
_-].inl“.'.}‘_
1.80m

L =360m

Figura 2 - Secgéo transversal (corte AA ) da Lomba parabélica

LEGENDA DAS DIMENSOES
L =3,60 m, largura da lomba

h=75mm, 90 mm e 100 mm, altura maxima variavel das lombas
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QUADRO Xlll - Lombas Alongadas/tipo 2

!

L =3,70m

Figura 3 - Lomba Circular

h=100 mm{R=170 mm)
h=T5 mm(R=230 mm)

Figura 4 - Secqéo transversal (corte BB') — da Lomba Circular

LEGENDA DAS DIMENSOES

L =3,70 m, largura da lomba circula

h=100mm e 75mmm, altura da lomba

R =170mme 230mm, raio da curvatura vertical da lomba
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QUADRO XlIl - Lombas Alongadasttipo 3

Tabela 2 - Lomba Alongada - Secgdo Sinusoidal para 20 km/h - Largura de 3360 mm - Alturas (mm)

L = 3.36m

Ll

Ll |

Figura 5 - Lomba Sinusoidal para 20 km/h

h- T:"n:::'ax Distancia horizontal a partir do inicio da lomba (mm) Obs.
Rlongada | o | 540 | 420 | 630 | 840 | 1050 | 1260 | 1470 | 1680
(mm)
120 0,0 50 18,0 37,0 60,0 83,0 102,0 115,0 120,0 |verfigura 6
0 50 180 370 600 1020 1150 1200 mm
__[Ifl mn}__
8x210 mm ——|
L =336m 1
Figura 6 — Secgao transversal (corte AA") Lomba Sinusoidal para 20 km/h

LEGENDA DAS DIMENSOES

L = 3,36 m, largura da lomba sinusoidal

h=100mm e 75mmm, altura da lomba

R =170mme 230mm, raio da curvatura vertical da lomba
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QUADRO XIII - Lombas Alongadast/tipo 4

]

WL

I‘
-

y

L=480m
Figura 7 - Lomba Sinusoidal para 20 km/h

Tabela 3 - Lomba Alongada - Secgdo Sinusoidal para 30 km/h - Largura de 4800 mm - Alturas (mm)

h- T;"n:::ﬁx- Distancia horizontal a partir do inicio da lomba (mm) Obs.
A"{’n':ﬂ:}"“ 0 | 300 600 | 900 | 1200 | 1500 1800 | 2100 | 2400
120 00| 50 | 180 | 37.0 | 600 | 830 1020 | 1150 | 1200 | verfigura 8

0 50 180 37,0 600 830 1020 1150 120,0cm

300 mm 8300 mm |

1
L=48m

Figura 8 — Secgao transversal (corte AA") Lomba Sinusoidal para 30 km/h

LEGENDA DAS DIMENSOES

L =4,80 m, largura da lomba

h =120 mm, altura maxima da lomba sinusoidal para 30 km/h
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QUADRO XIV - Lombas Trapezoidais Sinaliza¢do Rodoviaria

DISPOSITIVOS OU
CARACTERISTICAS DA VIA

DISTANCIA MAXIMA
(m)

Sinalizagdo comumente utilizada nas
medidas de acalmia de trafego

Cruzamento, entroncamento (apenas
para  percursos que impliquem
alteragéo de direcg&o).

40

Rotunda

40

Curva com angulo superior a 70° e
desenvolvimento ndo inferior a 30 m

40

Secgao final de uma via sem saida

40

Sinal C1 (sentido proibido) ou C2
(transito  proibido),  dirigido  aos
condutores que se aproximam da LRV
ambos, com o painel adicional n® 10?
excepcionando a prescrigdo a uma das
seguintes  situagbes:  moradores,
residentes ou trénsito local. Previsto no
Decreto Presidencial N° 209/17 de 25
de Setembro - Regulamento Sobre
Sinalizag&o de Trénsito.

40

Marca M8a, M8b, M9 M9a &b (linha de
paragem e de cedéncia de passagem)
na mesma via e sentido em que se
pretende colocara LRV.

60

Marca MBa associada a uma
semaforizagdo  de  controlo  de
velocidade

60

Dispositivo de abrandamento do

trafego

60

—10,

C1-Sentido proibido 2 - Transito proibido

EXCEPTO
TRANSPORTES
PUBLICOS

Modelo 10a

MBa - Linha de paragem

M8b - Linha de paragem
com simbolo "STOP"

M9b - Linha de cedéncia de passagem
com simbolo trlangular
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QUADRO XV - Esquema de Sinalizagéo Associado a Lombas ou Plataformas

A.

wm o Modelo 1a

308

// H37

Sequéncia de quadrados
LRY 4 brancos alternados e
desenconirados
——
Aaza
/ @m podelo 1a
'j
) — H6
H37

LEGENDA
L RV -Lomba Redutora de Velocidade

H37 - Fim da velocidade Recomendada

H 6 - Velocidade Recomendada
A 2a- Lomba
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QUADRO XVI - Esquema De Sinaliza¢do Associado a Lombas Redutoras de Velocidade
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PORMENORES CONSTRUTIVOS DAS MEDIDAS REDUTORAS E DE ACALMIA DE TRAFEGO
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_ PORMENORES CONSTRUTIVOS DAS MEDIDAS REDUTORAS E DE ACALMIA DE TRAFEGO

QUADRO XVII - Esquema Gréafico da aplicagao préatica das outras Medidas de Acalmia de Trafego

1. TachGes redutores de velocidade

2. Bandas Sonoras

3. Redutores electronicos de velocidade, Radares Fixos
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4. Balizas reversiveis

6. Aplicagdo de redutores de velocidade semi-circulares em metal ou resinas betdo polimero (em
alternativa as tradicionais LRY)
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QUADRO XVIIl- Medidas Redutoras de Velocidade e Acalmia de Trafego
Tipo dezona A m.fﬂ e Centros Urbanos Condominios
povoag des
Tino de via Via Via Via Via Acesso Via Acesso
po Principal Local Principal Local Local Local Local
Velocidade desejada {kmih) MeV=<50 [0<V=<a) |40<V=<50 |30<V=4a V=< 30 30 <V =< & V=< 30
Trafego Médio Diario Anual - TMDA (Veic Idia) >3.000 =< 3000 >3.000 =< 3000 =< 3000 =< 3000 =< 3000
Trafego Médio Diario - TMD (Veicldia) <2000 < 1.500 < 1.500 < 1.000 <750 < 1.000 <750
Trifego Miximo Horario (Pica) - TMH  (Veic.h) <600 <400 <400 <300 <250 <200 <100
MEDIDAS REDUTORAS DE VELOCIDADE E ACALMIA DE TRAFEGO
Mini-rotundas e Rotundas * * * * * * *
2 ias * * * * * * *
2 \ias * * * *
ePEaiomas elevadas
Gincanas
1Via (*) (*) * * *
1V (*) * * *
of Lombae'ou Phiafomas dlevadas
2 \ias * * * * * * *
: t T Via
st Lomba efouPhiafamas devadas (*) (*) * * *
Travessia pedonal Plaidfomaelevada * * * * * * *
Lombas Redutoras de Velocidade-LRV * * * * * * *
LEGENDA
TMDA - Trafego Médio Dso Anual Trifego tofal anual dividido por 365 dias.
TMD - Tréfago Médio Dasa Trafago tofal num siio. duranie 24 horas
ThH - Tréfego MexT por hora, num siio
W ‘Velocidade desejada
sf Sam
of (]
sfc SamouCom
* Aglcavel
["} Eventualmerie aplicavel
O Presidente da Repiiblica, JoAo MaNUEL GoNGALVES LOURENGoO. (21-2247-A-PR)
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Decreto Presidencial n.” 71/21
de 16 de Marco

Por conveniéncia de servigo;

O Presidente da Republica decreta, nos termos da ali-
nea k) do artigo 119.° e do n.° 3 do artigo 125.°, ambos da
Constituicdo da Republica de Angola, o seguinte:

Sdo exoneradas as entidades abaixo designadas:

1. Luis Manuel da Fonseca Nunes, do cargo de Gover-
nador da Provincia da Huila, para o qual havia sido nomeado
através do Decreto Presidencial n.° 218/18, de 24 de
Setembro;

2. Rui Luis Falcdo Pinto de Andrade, do cargo de
Governador da Provincia de Benguela, para o qual havia
sido nomeado através do Decreto Presidencial n.° 118/17,
de 9 de Junho.

Publique-se.

Luanda, aos 10 de Margo de 2021.

O Presidente da Repuiblica, JoAo MANUEL GONGALVES
LoURENGO. (21-2309-A-PR)

Decreto Presidencial n.” 72/21
de 16 de Marco

Por conveniéncia de servigo;

O Presidente da Republica decreta, nos termos da ali-
nea k) do artigo 119.° e do n.° 3 do artigo 125.°, ambos da
Constituicdo da Republica de Angola, o seguinte:

E exonerado Nuno Bernabé Mahapi Dala do cargo de
Vice-Governador da Provincia da Huila para os Servigos
Técnicos e Infra-Estruturas, para o qual havia sido nomeado
através do Decreto Presidencialn.® 257/17, de 25 de Outubro.

Publique-se.

Luanda, aos 10 de Margo de 2021.

O Presidente da Repuiblica, JoAo MANUEL GONGALVES
LoURENGO. (21-2309-B-PR)

Decreto Presidencial n.” 73/21
de 16 de Marco

Por conveniéncia de servigo;

O Presidente da Republica decreta, nos termos da ali-
nea k) do artigo 119.° e do n.° 3 do artigo 125.°, ambos da
Constituicdo da Republica de Angola, o seguinte:

Sao nomeadas as entidades abaixo designadas:

1. Luis Manuel da Fonseca Nunes, para o cargo de
Governador da Provincia de Benguela;

2. Nuno Bernabé Mahapi Dala, para o cargo de Gover-
nador da Provincia da Huila.

Publique-se.

Luanda, aos 10 de Margo de 2021.
O Presidente da Repuiblica, JoAo MANUEL GONGALVES

LoURENGO. (21-2309-C-PR)

ORGAOS AUXILIARES
DO PRESIDENTE DA REPUBLICA

GABINETE DO MINISTRO DE ESTADO
PARA A COORDENACAQ ECONOMICA

Decreto Executivo n.® 61/21
de 16 de Marco

Tendo sido criado, mediante Decreto Presidencial
n.® 238/20, de 24 de Setembro, o Conselho Econdémico
e Social, érgdo de reflexdo de questdes de especialidade
macro-economica, empresarial e social, que esta a disposi-
¢do do Titular do Poder Executivo, para efeito de consulta de
matérias do interesse do Executivo;,

Havendo anecessidade de aprovar o regulamento interno
do referido érgdo;

Em conformidade com os poderes delegados pelo Presi-
dente da Republica, nos termos artigo 137.° da Constituigéo da
Repuiblica de Angola, conjugado com o artigo 11.° do Decreto
Presidencial n.° 238/20, de 24 de Setembro, o Ministro de
Estado para a Coordenagio Economica decreta o seguinte:

ARTIGO 1°
(Aprovacio)
E aprovado o Regulamento Interno do Conselho Econoé-
mico e Social.

ARTIGO 2°
(Dividas e omissoes)
As duvidas e omissGes resultantes da interpretacdo e
aplicacdo do presente Decreto Executivo sdo resolvidas pelo
Ministro de Estado para a Coordena¢ido Econdmica.

ARTIGO 3°
(Entrada em vigor)
O presente Decreto Executivo entra em vigor na data da
sua publicacio.

Publique-se.

Luanda, aos 11 de Marco de 2021.

O Ministro de Estado para a Coardenagio Econdmica,
Manuel Nunes Jinior:

REGULAMENTO INTERNO
DO CONSELHO ECONOMICO E SOCIAL

CAPITULOTI
Principios Gerais

ARTIGO 1°
(MNatureza)

O Conselho Econémico e Social, abreviadamente desig-
nado por CES, é um drgdo de reflexdo de questdes de
especialidade macro-economica, empresarial e social que
esta a disposicdo do Titular do Poder Executivo, para efeito
de consulta de matérias de interesse do Executivo.



