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PRESIDENTE DA REPUBLICA

Decreto Presidencial n.® 139/20
de 20 de Maio

Considerando a vontade do Govemo da Republica de
Angola em continuar a desenvolver com o Conselho Federal
Suico a cooperacéo bilateral no dominio do Transporte Aéreo
e a necessidade de institucionalizar esse quadro de coopera-
¢do por meio de Acordos bilaterais nos diversos dominios;

Tendo em conta a necessidade de implementacgéo con-
junta de acc¢bes de cooperagdo na exploracdo racional e
pacifica do espaco aéreo dos dois Estados em conformidade
com os entendimentos bilaterais;

Atendendo o disposto na alinea b) do artigo 5.° da Lei
n.° 4/11, de 14 de Janeiro, dos Tratados Internacionais;

O Presidente da Republica decreta, nos termos da ali-
nea c) do artigo 121.° e do n.° 1 do artigo 125.°, ambos da
Constituicdo da Republica de Angola, o seguinte:

ARTIGO 1°
(Aprovacio)

E aprovado o Acordo entre o Governo da Republica
de Angola e o Conselho Federal Suico sobre os Servigos
Aéreos, anexo ao presente Decreto Presidencial, de que é
parte integrante.

ARTIGO 2°
(Dividas e omissoes)

As duvidas e omissdes resultantes da interpretacéo e apli-
cacdo do presente Diploma sdo resolvidas pelo Presidente da
Republica.

ARTIGO 3°
Entra em vigor)

O presente Decreto Presidencial entra em vigor na data
da sua publicacio.

Apreciado em Conselho de Ministros, em Luanda, aos 29
de Abril de 2020.

Publique-se.

Luanda, aos 6 de Maio de 2020.

O Presidente da Repiblica, JoAo MANUEL GONGALVES
Lourengo.

ACORDO ENTRE O GOVERNO DA REPUBLICA
DEANGOLA E O CONSELHO FEDERAL SUICO
SOBRE SERVICOS AEREOS

Preimbulo

O Governo da Republica de Angola e o Conselho Federal
Suico (doravante, designada «as Partes Contratantes»);

Desejando promoverumsistema de Aviagao Internacional
baseadona competi¢do entre companhias aéreas no mercado
com a minima interferéncia e regulamentacdo do Governo;

Desejando facilitar a expansao das oportunidades de ser-
vicos aéreos a nivel internacional,

Reconhecendo que os servigos aéreos internacionais efi-
cientes e competitivos aumentam o comércio, o bem-estar
dos consumidores e o crescimento econdmico;

Desejando tomar possivel que as companhias aéreas ofe-
recam pregos e servigos competitivos ao publico em viagem
e transporte em mercados abertos;
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Desejando garantir o mais alto grau de proteccéo e segu-
ranga nos servicos aéreos internacionais e reafirmando sua
preocupacio com actos ou ameacas contra a seguranca das
aeronaves, que pdem em risco a seguran¢a de pessoas ou
bens que afectam adversamente a operacdo dos servigos
aéreos e quebram a confian¢a do publico no que concerne a
seguranca da aviagdo civil; e

Sendo as Partes, assinantes da Convencio sobre
Aviacao Civil Internacional, realizada em Chicago, em 7 de
Dezembro de 1944,

Concordam com o seguinte:

ARTIGO 1°
(Definicdes)
1. Para os fins do presente Acordo e seu Anexo, salvo
acordo em contrario:

al O termo «a Convengdo» significa a Convengao
sobre Avia¢do Civil Internacional realizada em
Chicago, em 7 de Dezembro de 1944, e inclui
qualquer anexo adoptado nos termos do artigo
90.° da Convencdo e qualquer emenda dos ane-
xos ou Convencao nos termos dos artigos 90.° e
94.°, namedida em que esses anexos e alteracdes
sejam aplicaveis a ambas as Partes Contratantes;

b} O termo «Autoridades Aeronauticas» significa no
caso de Angola Ministro responsavel pela Avia-
¢do Civil no caso da Suica Gabinete Federal de
Aviacdo Civil, ou em ambos os casos, qualquer
pessoa ou 6rgdo autorizado a exercer as fungdes
actualmente atribuidas as referidas Autoridades;

c) A expressdo «Companhias Aéreas Designadas»
significa uma companhia ou companhias aéreas
que uma Parte Contratante designou, de acordo
com o artigo 5.° do presente Acordo, para a ope-
racdo dos servicos aéreos acordados;

d O termo «Servigos Acordados» significa servigos
aéreos com rotas especificas para os transportes
de passageiros, carga e correio, separadamente
ou em combinagio;

e) Os termos «Servigo Aéreo», «Servico Aéreo Inter-
nacional», «Companhia Aérea» e «Parada Para
Fins Ndo Comerciais» terdo o significado que
lhes € atribuido respectivamente de acordo ao
artigo 96.° da Convengao;

J O termo «Territério» em relagdo a um Estado tera
o significado que lhe € atribuido de acordo ao
artigo 2.° da Convengéo;

g) O termo «Tarifay significa que os pregos para os
transportes de passageiros, bagagem e carga, as
condi¢des em que esses pregos se aplicam devem
incluir taxas de comissdo e outras remunerac oes
adicionais por agéncia ou venda de documentos
de transporte, mas excluindo remuneracio e
condigdes para o transporte de coireio.

2. O Anexo faz parte integrante do presente Acordo.
Todas as referéncias do Acordo deverdio incluir o Anexo, a
menos que explicitamente acordado de outra forma.

ARTIGO 2°
(Concessio de direitos)

1. Cada Parte Conftratante concede a outra Parte
Contratante os direitos especificados no presente Acordo
para fins de operacfo de Servicos Aéreos Internacionais nas
rotas especificadas nos esquemas do Anexo. Tais servicos e
rotas sdo chamados respectivamente «Servigos Acordados»
e «Rotas Especificadasy.

2. Sob reserva das disposi¢oes do presente Acordo, as
companhias aéreas designadas por cada Parte Contratante
gozardio, enquanto operam Servigos Aéreos Internacionais:

a) O direito de sobrevoar o territério da outra Parte
Contratante sem aterrar;

b) O direito de fazer escalas noreferido territorio para
fins ndo comerciais;

¢) O direito de embarcar e desembarcar, no referido
territdrio, nos pontos especificados no Anexo do
presente Acordo, passageiros, bagagem, carga e
correio destinados ou provenientes de pontos no
territério da outra Parte Confratante;

d) Os direitos especificados no presente Acordo.

3. Nada do presente Acordo serda considerado como
conferindo as companhias aéreas designadas de uma Parte
Contratante o direito de embarcar, no territério da outra
Parte Contratante, passageiros, bagagem, carga ou coireio
transportados para compensacgao e destinados a outro ponto
em territorio dessa Parte Contratante.

4. Se, devido a conflitos armados, distirbios ou desenvol-
vimentos politicos, ou circunstancias especiais e incomuns,
as companhias aéreas designadas de uma Parte Contratante
forem incapazes de operar um servigo em sua rota normal, a
outra Parte Contratante devera envidar seus melhores esfor-
cos para facilitar a continuidade de exploragéo desse servigo
através de reajustes adequados de tais rotas, incluindo a
concessdo de direitos pelo tempo que for necessario para
facilitar as operacgdes viaveis.

ARTIGO 3°
(Exercicio de direitos)

1. As companhias aéreas designadas gozardo de opor-
tunidades justas e iguais para concoirer na prestacio dos
servigos acordados abrangidos pelo presente Acordo.

2. Nenhuma das Partes Contratantes restringira o direito
de cada uma das companhias aéreas designadas de trans-
portar trafego internacional entre os territdrios respectivos
das Partes contratantes ou entre o territério de uma Parte
Contratante e os territérios de paises terceiros.

3. Cada Parte Contratante permitird que as companhias
aéreas designadas determinem a frequéncia e a capacidade
dos Servicos Aéreos Internacionais que oferece com base
em consideracdes comerciais no mercado, sujeitas as dis-
posicdes de frequéncias acordadas entre as Autoridades
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Aeronauticas de ambas as Partes Contratantes. De acordo
com este direito, nenhuma Parte Contratante limitara uni-
lateralmente o volume de trafego, frequéncia, nimero de
destinos ou regularidade do servico, ou o tipo ou tipos de
aeronave operados pelas companhias aéreas designadas da
outra Parte Contratante, excepto conforme exigido pelas
Autoridades alfandegarias, por razoes técnicas, operacionais
ou ambientais, em condi¢Ges uniformes, em conformidade
com o artigo 15.° da Convengao.

ARTIGO 4°
(Aplicacio de leis e regulamentos)

1. As leis e regulamentos de uma Parte Contratante rela-
tivamente a entrada, permanéncia e saida do seu territério
de aeronaves engajadas na navegacio aérea internacional ou
relativos a operacio e a navegacgdo de tais aeronaves dentro
dos limites do seu Territério, deverdo ser aplicadas as aero-
naves da(s) companhia(s) aérea(s) designada(s) pela outra
Parte Contratante, da mesma maneira como sdo aplicados
as suas proprias aeronaves e deverdo ser cumpridos por tais
aeronaves a entrada, saida e enquanto permanecerem no ter-
ritério da primeira Parte Contratante.

2. As leis e regulamentos de uma Parte Contratante
relativamente a entrada, permanéncia ou saida do seu terri-
torio de passageiros, tripulagdo ou carga, (incluindo as leis
e regulamentos referentes a entrada, autorizacio migracg@o,
passaportes, alfaindega ou no caso de correio e regulacdo
postal) devera ser cumpridas por ou em representacio dos
passageiros, tripulagdes ou carga das companhias aéreas
designadas da outra Parte Contratante

3. Nenhuma das Partes Contratantes podera conceder
qualquer preferéncia as suas préprias Companhias Aéreas
no que diz respeito as companhias aéreas designadas da
outra Parte Contratante na aplicacao das leis e regulamentos
previstos neste artigo.

ARTIGO 5°
(Designacio e autorizacio de operacio)

1. Cada Parte Contratante tera o direito de designar uma
ou mais companhias aéreas para operar os servigos acorda-
dos nasrotas especificadas. Tal designacdo sera efectuada em
virtude de uma notifica¢fo por escrito entre as Autoridades
Aeronauticas de ambas as Partes Contratantes.

2. As Autoridades Aeronauticas que tiverem recebido a
notificacdo de designagdo deverdo, sem prejuizo do disposto
nos paragrafos 3 e 4 deste artigo, conceder sem demora as
companhias aéreas designadas da outra Parte Contratante a
necessaria autorizacao de operacéo.

3. As Autoridades A eronauticas de uma Parte Contratante
podem exigir que as companhias aéreas designadas pela
outra Parte Confratante provém que sdo qualificadas para
atender as condi¢Ges prescritas sob as leis e regulamentos
normalmente aplicados a operacgéo de servigos aéreos inter-
nacionais pelas referidas Autoridades em conformidade com
as disposicdes da Convencao.

4. Cada Parte Contratante tera o direito de recusar a
concessdo da autorizacdo de operacio mencionada no para-
grafo 2 deste artigo, ou de impor as condi¢cdes que julgar
necessarias sobre o exercicio dos direitos especificados no
artigo 2.° do presente Acordo, sempre que a referida Parte
Contratante néo disponha de provas de que as companhias
aéreas tém o seu principal local de actividade no Territério
da Parte Contratante que as designa e que s@o titulares de um
Certificado de Operador Aéreo (COA) emitido pela referida
Parte Contratante.

5. Tendo recebido a autoriza¢do de funcionamento, pre-
vista no paragrafo 2 deste artigo, as companhias aéreas
designadas poderdo, a qualquer momento, operar os servi-
cos acordados.

ARTIGO 6°
(Revogacio e suspensio da autorizacio de operacio)

1. Cada Parte Contratante tera o direito de revogar,
suspender, limitar ou suspender temporaria ou permanen-
temente, a autorizagcdo de operacdo para o exercicio dos
direitos especificados no artigo 2.° do presente Acordo
por uma das companhias aéreas designadas da outra Parte
Contratante ou de impor tais condi¢des que julgar necessa-
rias ao exercicio de tais direitos, se:

a) Nao dispoe de provas de que as companhias aéreas
em causa tém o seu principal local de actividade
no territorio da Parte Contratante que as designa
e que sdo titulares de um Certificado de Ope-
rador Aéreo (COA) emitido pela referida Parte
Contratante; ou

b) As referidas companhias aéreas ndo cumpram ou
tenham infringido gravemente as leis ou regula-
mentos da Parte Contratante que concedeu esses
direitos; ou

¢) As referidas companhias aéreas deixardo de operar
com os servigos acordados com as condigdes
prescritas no presente Acordo.

2. Os direitos estabelecidos por este artigo serdo exerci-
dos somente apds consulta com a outra Parte Contratante,
a menos que uma ac¢ao imediata seja essencial para evitar
futuras infrac¢des de leis e regulamentos.

ARTIGO 7°
(Seguranca da aviacio)

1. De acordo com os seus direitos e obrigag es ao abrigo
do direito internacional, as Partes Contratantes reafirmam que
a sua obrigacdoreciproca de proteger a seguranca da aviagéo
civil contra actos de interferéncia ilegal constitui parte inte-
grante do presente Acordo. Sem limitar a generalidade dos
seus direitos e obrigagdes perante o direito internacional, as
Partes Contratantes deverdo, em particular, agir em confor-
midade com as disposi¢tes da Convencao sobre Infracgdes e
Certos Outros Actos cometidos a Bordo de Aeronaves, assi-
nada em Toquio, aos 14 de Setembro de 1963, supressdo
da apreens@o ilegal de aeronaves, assinada em Haia, aos 16
de Dezembro de 1970, a Convencao para a Supressdo de
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Actos Ilicitos contra a Seguranca da Aviagdo Civil, assinada
em Montreal, aos 23 de Setembro de 1971, seu Protocolo
Suplementar para a Supressdo de Actos Ilicitos de Violéncia
nos Aeroportos que servem a Aviagdo Civil Intemacional,
assinada em Montreal, aos 24 de Fevereiro de 1988, a
Convencédo sobre a Marcacao de Explosivos Plasticos para
Fins de Deteccio, assinada em Montreal, a1 de Margo de 1991,
bem como qualquer outra Convencéo e Protocolo relacio-
nado com a seguranca da aviagdo civil que ambas as Partes
Contratantes adiram.

2. As Partes Contratantes fornecerdo, mediante soli-
citacdo, toda assisténcia necessaria para prevenir actos de
confisco ilegal de aeronaves civis e outros actos ilicitos
contra a seguranca de tais aeronaves, seus passageiros e
tripulagéo, aeroportos e instalagdes de navegacio aérea, e
qualquer outra ameaca, a seguranca da aviacdo civil.

3. As Partes Contratantes agirdo, em suas relagdes
mutuas, em conformidade com as disposi¢des de seguranca
da aviacgdo estabelecidas pela Organizac¢do da Aviacdo Civil
Internacional e designadas como Anexos a Convencéo, na
medida em que tais disposi¢des de protecgdo sejam aplica-
veis as Partes Contratantes; exigirdo que os operadores de
aeronaves que fazem parte de seu registro ou os operadores
de aeronaves que tenham seu principal local de negécios ou
residéncia permanente em seu territério e os operadores de
aeroportos em seu territério atuem em conformidade com
tais dispositivos de seguranca da aviagao.

4. Cada Parte Contratante concorda que esses operadores
de aeronaves podem ser obrigados a observar as disposi¢des
de seguranc¢a da aviacdo mencionadas no paragrafo 3 deste
artigo exigidas pela outra Parte Contratante para a entrada,
saida ou permanéncia no territério daquela aeronave da
outra Parte Contratante. Cada Parte Contratante assegurara
que medidas adequadas sejam efectivamente aplicadas em
seu territério para proteger a aeronave € inspeccionar pas-
sageiros, tripulacdes, bagagens de mao, bagagens, carga e
provisdes de bordo antes e durante o embarque ou carre-
gamento. Cada Parte Contratante também considerara com
simpatia qualquer pedido da outra Parte Contratante por
medidas de seguranca especiais razoaveis para enfrentar
uma ameaca em particular.

5. Quando ocorrer um incidente ou ameaca de um inci-
dente de apreens@o ilegal de aeronaves civis ou outros actos
ilicitos contra a seguranca de passageiros, tripulagdes, aero-
naves, aeroportos ou instalagdes de navegacdo aérea, as
Partes Contratantes assistir-se-ao mutuamente facilitando
as comunicacdes e outras medidas apropriadas destinadas
a terminar rapidamente e com seguranca esse incidente ou
ameaca.

6. Quando uma Parte Contratante tiver motivos razoa-
veis para acreditar que a outra Parte Contratante se desviou
das disposictes de seguranca da aviacdo deste artigo, as
Autoridades aeronauticas dessa Parte Contratante pode-
rao solicitar consultas imediatas com as Autoridades

aeronauticas da outra Parte Contratante. A falta de um acordo
satisfatorio dentro de 15 (quinze) dias a partir da data de
tal solicitacdo constituirda motivos para reter, revogar, limi-
tar ou impor condi¢des sobre a autorizacdo de operacdo e
autorizacdes das companhias aéreas dessa Parte Contratante.
Quando exigido por uma emergéncia, uma Parte Contratante
podera tomar medidas provisorias antes do vencimento de
15 (quinze) dias.
ARTIGO 8°
(Seguranca operacional)

1. Cada Parte Contratante reconhecera como validos,
para o proposito de operar os servicos acordados previs-
tos no presente Acordo, certificados de aeronavegabilidade,
certificados de competéncia e licengas emitidas ou valida-
das pela outra Parte Contratante ainda em vigor, desde que:
os requisitos para tais certificados ou licengas sejam pelo
menos iguais aos padroes minimos que podem ser estabele-
cidos em conformidade com a Convencao.

2. Cada Parte Contratante pode, no entanto, recusar reco-
nhecer como validos para fins de voos acima do seu proprio
Territério, certificados de competéncia e licencas concedi-
dos ou validados para os seus préprios nacionais pela outra
Parte Contratante ou por um Pais terceiro.

3. Cada Parte Contratante pode solicitar a consulta, a
qualquer momento, sobre normas de segurancga em qualquer
area relacionada com tripulagGes, aeronaves ou sua operagao
adoptada pela outra Parte Contratante. Tais consultas serdo
realizadas dentro de 30 (trinta) dias a partir desse pedido.

4. Se, apds essas consultas, uma Parte Contratante consi-
derar que a outra Parte Contratante ndo mantém e administra
efectivamente normas de seguranc¢a em qualquer area que seja
pelo menos igual as normas minimas estabelecidas naquele
momento em conformidade com a Convencdo, a primeira
Parte Contratante notificara a outra Parte Contratante dessas
constatacdes e das providéncias consideradas necessérias
para estar em conformidade cora tais padroes minimos, e
essa outra Parte Contratante tomara as medidas correctivas
apropriadas. A falha da outra Parte Contratante em tomar
as medidas cabiveis dentro de 15 (quinze) dias sera motivo
para a aplicacdo do artigo 6.° do presente Acordo.

5. Nio obstante as obriga¢des mencionadas no artigo 33.°
da Convencao, fica acordado que qualquer aeronave operada
por, ou sob contrato de Leasing em nome das companhias
aéreas designadas de uma Parte Contratante em servicos de
ou para o territério de outra Parte Contratante pode, enquanto
no territério da outra Parte Contratante, deve ser submetida
a um exame pelos representantes autorizados da outra Parte
Contratante, a bordo e ao redor da aeronave, para verificar
tanto a validade dos documentos da aeronave quanto os da
sua tripulacdo e a aparente condi¢do da aeronave e do seu
equipamento (neste artigo designada por «inspecg¢éo na pla-
taforma de estacionamento»), desde que tal ndo implique
um atraso excessivo.
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6. Se qualquer inspec¢dio na plataforma de esta-
cionamento ou série de inspec¢des na plataforma de
estacionamento originar:

al Preocupagdes sérias de que uma aeronave ou a
operagdo de uma aeronave nao cumpre com
as normas minimas estabelecidas na época por
for¢a da Convencéo; ou

b) PreocupagGes sérias com a falta de manutenc@o e
administrac@o eficazes das normas de seguranca
estabelecidas na altura em conformidade com a
Convengao;

A Parte Conftratante que realizar a inspec¢do devera,
para os fins do artigo 33.° da Convenc?o, ter a liberdade de
concluir que os requisitos sob os quais o certificado ou as
licencas relativas aquela aeronave ou a tripulacdo daquela
aeronave foram emitidos ou tomadas validas, ou que os
requisitos sob os quais essa aeronave € operada nao séo
iguais ou superiores aos padrdes minimos estabelecidos em
conformidade com a Convengao.

7. No caso de o acesso ao objectivo de efectuar uma
inspecc¢do na plataforma de estacionamento de uma aero-
nave operada pelas companhias aéreas designadas de uma
Parte Contratante em conformidade com o paragrafo 5 supra
for recusado pelo representante dessas companhias aéreas
designadas, a outra Parte Contratante sera livre inferir que
surjam graves preocupacdes do tipo mencionado no para-
grafo 6 acima e tirar as conclusdes referidas nesse paragrafo.

8. Cada Parte Contratante reserva-se ao direito de sus-
pender ou alterar a autorizagdo de operagio das companhias
aéreas designadas da outra Parte Contratante imediata-
mente no caso de a primeira Parte Contratante concluir,
seja como resultado de uma inspec¢do na plataforma de
estacionamento, uma série de inspecgdes na plataforma de
estacionamento, negacdo de acesso a inspec¢do na plata-
forma de estacionamento, consulta ou outra, que a acg¢éo
imediata ¢ essencial para garantir a seguran¢a de uma ope-
racdo de linha aérea.

9. Qualquer accdo de uma Parte Contratante, de acordo
com os paragrafos 4 ou 8 acima, devera ser interrompida
quando a base para a tomada dessa ac¢do deixar de existir.

ARTIGO 9°
(Isenciio de impostos e taxas)

1. Ao entrar no Territério da outra Parte Confratante,
as aeronaves operadas em servigos internacionais pelas
companhias aéreas designadas de uma Parte Contratante,
bem como os seus equipamentos normais, suprimentos de
combustivel e lubrificantes, lojas de aeronaves, incluindo
alimentos, bebidas e tabaco levados a bordo de tais aerona-
ves, estardo isento de todos os impostos e taxas, desde que
tais equipamentos, suprimentos e lojas permanecam a bordo
da aeronave até que sejam reexportados.

2. Havera também isencGes dos mesmos direitos e
impostos, com excepg¢ao dos encargos baseados no custo do
servigo prestado em relacéo a:

a) Armazéns de aeronaves embarcados no terri-
tério de uma Parte Contratante, dentro dos
limites fixados pelas Autoridades da referida
Parte Contratante, e destinados ao uso a bordo
da aeronave operada em servico internacional
pelas companhias aéreas designadas da outra
Parte Contratante;

b) Pecas sobressalentes (incluindo, entre outros,
motores ou outras pecas necessarias) e equipa-
mento normal de bordo introduzido no Territério
de uma Parte Contratante para a manutenco, ou
reparo de uma aeronave das companhias aéreas
designadas da outra Parte Contratante utilizada
nos Servigos da Aviagdo Internacional;

¢) Combustivel, lubrificantes e suprimentos técnicos
de consumo introduzidos ou fornecidos no ter-
ritério de uma Parte Contratante para uso em
uma aeronave das companhias aéreas designa-
das da outra Parte Contratante, envolvidos em
Servigos Aéreos Internacionais, mesmo quando
essas provisoes forem usadas em uma parte de
o trajecto efectuado sobre o Territério da Parte
Contratante em que sdo embarcados;

d) Os documentos necessarios utilizados pelas
companhias aéreas designadas de uma
Parte Contratante, incluindo documentos de
transporte, contas de vias aéreas e material
publicitario, bem como veiculos motorizados,
material e equipamento que possam ser utiliza-
dos pelas companhias aéreas designadas para
fins comerciais e operacionais dentro da area do
aeroporto, materiais e equipamentos que aten-
dem ao transporte de passageiros e cargas.

3. O equipamento normal de bordo, bem como os
materiais e fornecimentos retidos a bordo da aeronave ope-
rada pelas companhias aéreas designadas de uma Parte
Contratante, 6 poderado ser descarregados no territério da
outra Parte Contratante com a aprovacdo das Autoridades
aduaneiras desse territério. Nesse caso, eles podem ser colo-
cados sob a supervisdo das referidas Autoridades até que
sejam reexportados ou de outra forma descartados de acordo
com os regulamentos alfandegarios.

4. As isen¢des previstas neste artigo estardo igualmente
disponiveis nas situagGes em que as companhias aéreas
designadas de uma das Partes Contratantes tenham celebrado
acordos com outras companhias aéreas para o empreéstimo
ou a transferéncia no territorio da outra Parte Contratante
dos itens especificados nos paragrafos 1 e 2 deste artigo
desde que outras companhias aéreas desfrutem similarmente
de tais isenc¢Oes da outra Parte Contratante.
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5. Sempre que exista um Acordo especial para evitar
a dupla tributacdo no que diz respeito aos impostos sobre
o rendimento e o patriménio, as disposi¢des deste ultimo
prevalecerdo.

ARTIGO 10°
(Tréinsito directo)

Os passageiros, bagagem e carga em transito directo pela
area de cada Parte Contratante e ndo deixando a érea do aero-
porto reservada para tais fins deverdo, a menos que medidas
de seguranca contra violéncia, integridade fronteiriga, pira-
taria aérea e contrabando de entorpecentes e medidas de
controlo de imigracdo diferentemente, estar sujeito a néo
mais do que um controlo muito simplificado. Bagagem e
cargas em transito directas estardo isentas de direitos alfan-
degarios e outros impostos similares

ARTIGO 11.°
(Taxas de utilizacio)

1. Cada Parte Contratante devera envidar seus melhores
esforcos para assegurar que as taxas dos utilizadores imp os-
tas ou permitidas pelas suas Autoridades competentes sobre
as companhias aéreas designadas da outra Parte Contratante
sejam justas e razoaveis. Devem basear-se em principios
econdmicos solidos.

2. Os encargos de utilizacdo das instalagdes e servigos
aeroportuarios e de navegacdo aérea oferecidos por uma
Parte Contratante as companhias aéreas designadas da outra
Parte Contratante néo serdo superiores aos que tém de ser
pagos pelas suas aeronaves nacionais que operem em servi-
¢os intemacionais regulares.

3. Cada Parte Contratante encorajara consultas entre as
Autoridades ou orgdos responsaveis pela cobranga no seu
territério e as companhias aéreas designadas que utilizarem
0s seus servigos e instalagdes, e encorajara as Autoridades
Competentes ou Autoridades Tributaria competentes e as
companhias aéreas designadas a trocar as informacdes que
possam ser necessarias para permitir uma analise rigorosa da
razoabilidade das taxas em conformidade com os principios
dos n." 1 e 2 do presente artigo. Cada Parte Contratante deve
encorajar as Autoridades tributarias competentes a fornecer
aos usuarios uma notifica¢do razoavel sobre qualquer pro-
posta de alteracdo das taxas de utilizacdo para permitir que
0s mesmos expressem os seus pontos de vista, antes que as
alteracGes sejam feitas.

ARTIGO 12°
(Actividades comerciais)

1. As companhias aéreas designadas de uma das Partes
Contratantes serfio autorizadas a manter representacdes
adequadas no Territorio da outra Parte Contratante. Essas
representacdes podem incluir pessoal comercial, operacio-
nal e técnico, que pode consistir em pessoal transferido ou
contratado local mente.

2. Para as actividades comerciais, aplica-se o princi-
pio da reciprocidade. As Autoridades competentes de cada
Parte Contratante tomardo todas as medidas necessarias

para assegurar que as representacdes das companhias aéreas
designadas pela outra Parte Contratante p ossam exercer suas
actividades de maneira ordenada.

3. Em particular, cada Parte Contratante concede as
companhias aéreas designadas da outra Parte Contratante o
direito de se envolver na venda de transporte aéreo em seu
territério directamente e, a critério das companhias aéreas,
através de seus agentes. As companhias aéreas terdo o direito
de vender tal transpoite, e qualquer pessoa tera a liberdade
de adquirir tal transporte, na moeda desse territério ou em
moedas livremente conversiveis de outros paises.

4. As companhias aéreas designadas de uma das Partes
Contratantes poderdo celebrar Acordos de marketing, tais
como espago bloqueado, compartilhamento de cédigos ou
outros Acordos comerciais, com companhias aéreas desig-
nadas de uma Parte Contratante ou companhias aéreas de
um terceiro pais, desde que tais companhias possuam autori-
zacdo operacional adequada.

ARTIGO 13.°
(Contrato de leasing)

1. Qualquer das Partes Contratantes podera impedir a
utilizagdo de aeronaves alugadas para servicos ao abrigo
do presente Acordo, em conformidade com o disposto
nos artigos 7.° (Seguranga da aviacdo) e 8.° (Seguranca
operacional).

2. Estdo sujeitas ao paragrafo 1 acima as companhias
aéreas designadas de cada Parte Contratante que poderdo
usar aeronaves (ou aeronaves e tripulacdes) alugadas de
qualquer companhia aérea designada, incluindo outras com-
panhias aéreas, desde que isso ndo resulte em prejuizo para
a companhia aérea que exerce direitos de trafego.

ARTIGO 14°
(Servicos intermodais)

1. Cada companhia aérea designada pode usar o trans-
porte intermodal para passageiros, carga, bagagens se
aprovado pelas Autoridades Aeronauticas de ambas as
Partes Contratantes.

2. Ndo obstante qualquer outra disposi¢do do presente
Acordo, companhias aéreas e provedores indirectos de
transporte de carga de ambas as Partes Contratantes serfio
permitidos, sem restricio, a empregar em conexao com
transporte aéreo internacional qualquer transporte de super-
ficie para carga de ou para qualquer ponto dos territérios
das Partes Contratantes ou em paises terceiros, incluindo
o transporte de e para todos os aeroportos com instalagdes
alfandegarias, e incluindo, quando aplicavel, o direito de
transportar carga em caugio de acordo com as leis e regula-
mentos aplicaveis.

3. Tais servicos de carga intermodal podem ser ofereci-
dos deuma s6 vez, através do preco combinado do transporte
aéreo e de superficie, de acordo com a legislaco interna de
cada Pais.
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ARTIGO 15°
(Conversio e transferéncia de receitas)

As companhias aéreas designadas terdo o direito de
converter e remeter ao seu Pais, a taxa oficial de cambio,
recibos que excedam os montantes desembolsados local-
mente na propor¢do devida aos transportes de passageiros,
bagagem, carga e comreio. Se os pagamentos entre as Partes
Contratantes forem regulados por um acordo especial, este
acordo especial sera aplicado.

ARTIGO 16°
(Tarifas)

1. Cada Parte Contratante podera exigir notificacio as
Autoridades aeronauticas ou deposita-las nas tarifas dos
Servicos Aéreos Intemacionais operados de acordo com o
presente Acordo.

2. Sem limitar a aplica¢do do direito geral da concorrén-
cia e do direito do consumidor em cada Parte Contratante, a
intervencio da Parte Contratante € limitada a:

al Prevengdo de tarifas ou praticas excessivamente
discriminatoérias;

b) Protec¢do dos consumidores contra tarifas excessi-
vamente elevadas ou excessivamente restritivas,
devido ao abuso de posi¢ao dominante ou a pra-
ticas concertadas entre transportadoras aéreas; e

¢) Protec¢do das companhias aéreas contra tarifas
artificialmente baixas devido a subsidios ou
apoio governamental directo ou indirecto.

3. Nenhuma das Partes Contratantes tomara medidas
unilaterais para impedir a inaugura¢io ou continuacio de
uma tarifa proposta a ser cobrada ou cobrada pelas compa-
nhias aéreas designadas de qualquer das Partes Contratantes
por servigos aéreos internacionais entre os territérios das
Partes Contratantes. Se uma das Partes Contratantes acredi-
tar que tal tarifa € incompativel com a considerac@o prevista
neste artigo, ela solicitara consultas e notificara a outra Parte
Contratante das razdes de sua insatisfacio no prazo de 14
(catorze) dias apods receber o deposito. Essas consultas seréio
realizadas no prazo maximo de 14 (catorze) dias apos o
recebimento da solicita¢do. Sem um acordo muituo, a tarifa
entrara em vigor ou continuara em vigor.

ARTIGO 17°
(Submissio do horirios)

1. Cada Parte Contratante poderda exigir que as
Autoridades Aeronauticas notifiquem os horarios previs-
tos pelas companhias aéreas designadas da outra Parte
Contratante, no prazo minimo de 30 (trinta) dias antes da
operagdo dos servigos acordados. O mesmo procedimento
sera aplicado a qualquer modificagcdo do mesmo.

2. Para voos suplementares que as companhias aéreas
designadas de uma Parte Contratante desejam operar nos
servigos acordados fora do horério aprovado, ela deve solici-
tar permissao prévia das Autoridades Aeronauticas da outra
Parte Contratante. Tal solicitagdo sera normalmente subme-
tida pelo menos 15 (quinze) dias antes da operacdo de tais
V0O0s.

ARTIGO 18°
(Provisio de estatisticas)

As Autoridades Aeronauticas de ambas as Partes
Contratantes fornecerdo umas as outras, mediante solicita-
¢do, estatisticas periddicas ou outras informacgdes similares
relativas ao trafego transp ortado nos servigcos acordados

ARTIGO 19°
(Consultas)

Qualquer das Partes Contratantes podera, a qualquer
momento, solicitar consultas sobre a implementac@o, inter-
pretacdo, aplicacdo ou emenda do presente Acordo. Tais
consultas, que podem ser entre as Autoridades Aeronauticas,
deverdo comecar na data mais proxima possivel, mas néo
mais de 60 (sessenta) dias a partir da data em que a outra
Parte Contratante receber a solicitacdo por escrito, salvo
acordo em contrario peias Partes Contratantes. Cada Parte
Contratante preparara e apresentara durante essas consultas
provas relevantes em apoio a sua posicéo, a fim de facilitar
decisdes informadas, decisdes racionais e econdémicas.

ARTIGO 20°
(Solucio de controvérsias)

1. Qualquer controvérsia decorrente do presente Acordo,
que nio possa ser resolvida por meio de negociagdes direc-
tas ou por via diplomatica, sera, a pedido de qualquer das
Partes Contratantes, submetida a um tribunal arbitral.

2. Nesse caso, cada Parte Contratante nomeara um arbi-
tro e os dois arbitros nomeardo um presidente nacional de
um Estado terceiro. Se dentro de 60 (sessenta) dias apos
uma das Partes Contratantes ter nomeado seu arbitro, a outra
Parte Conftratante nfio indicou o seu, ou, se dentro do més
seguinte a nomeacdo do segundo arbitro, ambos os arbi-
tros nao concordaram com a nomeac3o, do Presidente, cada
Parte Contratante p odera solicitar ao Presidente do Conselho
da Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional que proceda
as nomeacgdes necessarias.

3. O ftribunal arbitral determinard seu préprio pro-
cedimento e decidird sobre a distribui¢do do custo do
procedimento.

4. As Partes Contratantes cumprirdo todas as decisdes
proferidas em aplicagdo do presente artigo.

ARTIGO 21.°
(Modificacdes)

1. Se uma das Partes Contratantes considerar deseja-
vel modificar qualquer disposi¢do do presente Acordo, essa
modificacdo entrara em vigor quando as Partes Contratantes
se notificarem mutuamente do cumprimento de seus proce-
dimentos legais.

2. Modificag 6es ao Anexo dopresente Acordopoderdo ser
acordadas directamente entre as Autoridades Aeronauticas
das Partes Contratantes. Serdo aplicados a titulo provisério
a partir da data em que foram acordados e entrardo em vigor
quando confirmados por troca de notas diplomaticas.
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3. No caso de conclusdo de qualquer convengdo multi-
lateral geral relativa ao transporte aéreo, pela qual ambas
as Partes Contratantes se vinculem, o presente Acordo sera
modificado de modo a estar em conformidade com as dispo-
sicoes de tal convencao.

ARTIGO 22°
(Rescisao)

1. Cada Parte Contratante pode, a qualquer momento,
notificar por escrito, por via diplomatica, a outra Parte
Contratante da sua deciséo de denunciar o presente Acordo.
Tal notificagdo sera enviada simultaneamente a Organizagao
da Aviacdo Civil Internacional.

2. O Acordo terminara no final de um periodo de tempo
durante o qual 12 (doze) meses apds a data de recebimento
do aviso tera decorrido, a menos que o aviso seja retirado
por acordo mutuo entre as Partes Contratantes antes do tér-
mino do prazo este periodo.

3. Na falta de aviso de recepgdo pela outra Parte
Contratante, o aviso sera considerado como recebido 14
(catorze) dias apos a data em que a Organizacdo da Aviagdo
Civil Internacional tiver recebido a sua comunicacao.

ARTIGO 23°
(Registro)
O presente Acordo e todas as suas alteracdes serao regis-

trados na Organizacao da Aviacdo Civil Internacional.

ARTIGO 24°
(Entrada em vigor)

O presente Acordo entrara em vigor quando as Partes
Contratantes notificarem mutuamente, pela troca de notas
diplomaticas, o cumprimento de suas formalidades legais
com relagdo a conclusdo e a entrada em vigor de Acordos
intemacionais. A data de entrada em vigor € a data da tltima
notificagao.

Em fé do que os abaixo assinados, devidamente autoriza-
dos pelos seus respectivos Governos, assinaram o presente
Acordo.

Feito em duplicado em Luanda, aos 27 de Novembro de
2018, nos idiomas portugués, francés e inglés, sendo ambos
os textos igualmente auténticos, em caso de divergéncia
de implementacio, interpretacdo ou aplicacdo, o texto em
inglés prevalecera.

Pelo Governo da Republica de Angola, Ricardo Daniel
Sanddio Queiroz Viegas D ’Abren. — Ministro dos Transp ortes

Pelo Conselho Federal Suico, Pascale Baeriswyl. —
Secretaria de Estado do Departamento Federal dos Negdcios

Estrangeiros.

ANEXOS
PROGRAMAS DE ROTA

1. Rotas em que os Servicos Aéreos podem ser operados
pelas companhias aéreas designadas de Angola:

Pontos de Pontos Pontos Além

Partida

Intermediarios

Pontos de Suica

da Suica

Pontos de Angola

Qualquer ponto de
Aftica ou Europa

Qualquer ponto

Qualquer ponto
da BEuropa

II. Rotas nas quais os Servicos Aéreos podem ser ope-
rados pelas companhias aéreas designadas da Suica:

Pontos de Pontos Pontos de Cats
Partida Intermediarios Angola Pontos Além de Angola
Pontos da Qualquer ponto da ) Qualquer ponto de
Suica Europa ou Africa Qualquer ponto | {p500
NOTAS:

Os direitos de trafego da quinta liberdade entre quais-
quer pontos intermediarios e/ou além estardo sujeitos a
aprovacdo pelas Autoridades Aeronauticas de ambas as
Partes Contratantes, de acordo com os acordos entre as duas
Autoridades Aeronauticas.

As companhias aéreas designadas das Partes Contratantes
tém o direito de operar em pontos no territério da outra Parte
Contratante separadamente, ou em combina¢do no mesmo
voo (co-terminalizagdo), desde que nenhum direito de tra-
fego seja exercido excepto para trafego em transito.

Cada companhia aérea designada de uma das Partes
Contratantes podera, em qualquer ou todos os voos e a seu
critério:

1. Operar voos em uma ou ambas as direccdes;

2. Combinar numeros de voo diferentes dentro de
uma operac@o de aeronave;

3. Servir atras, pontos intermediarios e além e os
pontos designados nos territérios das Partes
Contratantes nas rotas em qualquer combinagéo
e em qualquer ordem;

4. Omitir para em qualquer ponto ou pontos;

5. Transferir o trafego de qualquer uma das suas
aeronaves para qualquer uma das suas outras
aeronaves em qualquer ponto das rotas; e

6. Servir pontos antes de qualquer ponto em seu terri-
tério, com ou sem mudanca de equipamento ou
namero de voo, e pode oferecer e anunciar tais
servicos ao publico como através de servicos,
sem limitacdo direccional ou geografica, nem
perda de qualquer direito de explorar trafego
concedido ao abrigo do presente acordo, desde
que o servi¢o comega ou termina no territorio da
parte contratante que designa a(s) companhia(s)
acrea(s).

Pelo Governo da Republica de Angola, Ricardo Daniel
Sandéio Queiroz Viegas D ’Abren. — Ministro dos Transportes

Pelo Conselho Federal Suico, Pascale Baeriswyl. —
Secretaria de Estado do Departamento Federal dos Negdcios
Estrangeiros.
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Decreto Presidencial n.” 140/20
de 20 de Maio

Reconhecendo os esforcos que o Governo Angolano
tem feito no sentido de resolver os problemas que afectam
a populacdo através de programas e projectos estruturantes;

Atendendo que as questdes do saneamento sao indispen-
saveis para garantir a qualidade de vida dos cidad@os;

Considerando que a implementa¢io de uma Estratégia
Nacional do Saneamento Total liderada pelas Comunidades
e Escolas em Angola ira contribuir de forma significativa
para o surgimento de um quadro institucional forte;

Havendo necessidade de se aprovar a Estratégia Nacional
de Saneamento Total liderada pelas Comunidades e Escolas
em Angola;

O Presidente da Republica decreta, nos termos da ali-
nea d) do artigo 120.° e do n.° 1 do artigo 125.°, ambos da
Constituicdo da Republica de Angola, o seguinte:

ARTIGO 1°
(Aprovacio)

E aprovada a Estratégia Nacional de Saneamento Total
liderada pelas Comunidades e Escolas em Angola 2019-
-2030, anexa ao presente Decreto Presidencial, de que ¢
parte integrante.

ARTIGO 2°
(Duvidas e omissdes)

As davidas e omissdes resultantes da interpretacéo e apli-
cacdo do presente Diploma sao resolvidas pelo Presidente da
Republica.

ARTIGO 3°
(Entrada em vigor)

O presente Diploma entra em vigor na data da sua
publicac@o.

Apreciado em Conselho de Ministros, em Luanda, aos 28
de Novembro de 2019.

Publique-se.

Luanda, aos 27 de Dezembro de 20109.

O Presidente da Repiiblica, Joio MANUEL GONGALVES
Lourenco.

ESTRATEGIA NACIONAL DE SANEAMENTO
TOTAL LIDERADA PELAS COMUNIDADES E
ESCOLAS EM ANGOLA 2019-2030

Introducio

De acordo com o Inquérito de Indicadores Multiplos e
de Saude (IIMS 2015-2016, INE), aproximadamente 53%
dos agregados familiares nivel nacional tém instalacGes
sanitarias nao apropriadas, sendo que 86% desses agregados
familiares residem nas areas rurais. Estima-se que a defeca-
¢do ao ar livre seja de 33%o a nivel nacional, sendo 56% no
meio rural.

Sendo o saneamento wm dos factores mais criticos que
afectam o desenvolvimento do Pais, a melhoria do sanea-
mento € essencial para transformar as vidas de milhares de

familias angolanas, sobretudo das criangas, nas areas rurais e
peri-urbanas, melhorando significativamente os indicadores
de saude, econdmicos e de qualidade de vida, indispensa-
veis para responder aos compromissos de politica nacional e
internacional. O processo de graduagéo de Angola ao grupo
dos Paises de Desenvolvimento Humano Médio (PDHM) até
2021 impde a melhoria de alguns indicadores de desenvolvi-
mento humano, nomeadamente as condi¢des de saneamento
e higiene, com uma relagéo directa com o aumento da espe-
ranca de vida, requerida para pertencer aos PDHM.

O progresso no aumento da cobertura de saneamento
rural em Angola tem sido lento, basicamente porque,
durante muito tempo o saneamento rural teve baixa priori-
dade na agenda publica. No entanto, o Executivo Angolano
esta a reverter esta situacao, priorizando o saneamento rural
em documentos de politica nacional, como o Programa
do Governo 2017-2022, e o Plano de Desenvolvimento
Nacional (PDN) 2018-2022, que integra o Saneamento Total
Liderada pelas Comunidades (STLC) como estratégia para
melhorar a cobertura de saneamento e melhorar comporta-
mentos de higiene.

O desafio de melhoria do saneamento rural também res-
pondeaos compromissos do GovemnoAngolano com agendas
de desenvolvimento internacionais, como a Agenda 2030
das Nacgoes Unidas — os Objectivos de Desenvolvimento
Sustentavel 6.2 e 6.b, a Agenda 2063 da Unido Africana, o
Plano Estratégico Indicativo de Desenvolvimento Regional
da SADC 2015-2020, entre outros.

O Executivo Angolano (EA) e a UNICEF cooperam no
Sector de Abastecimento de Agua, Saneamento e Higiene
ha mais de 20 anos, com resultados visiveis na melhoria
da cobertura de servicos de agua potavel e saneamento e
a reducdo da incidéncia de doencgas diarreicas e da colera.
Afigurando-se urgente melhorar a situacdo de saneamento
do Pais, a UNICEF acordou com o Governo a implemen-
tacdo de abordagens mais inovadoras como o Saneamento
Total Liderada pelas Comunidades e Escolas (STLCE) que
possam promover um acesso mais sustentdvel ao sanea-
mento basico.

O Saneamento Total Liderada pelas Comunidades e
Escolas (STLCE) € uma abordagem comunitiria mova-
dora desenvolvida por Kamal Kar (Bangladesh, 1999), para
aumentar a cobertura de saneamento e higiene, com sucesso
reportado em varios paises. Esta abordagem facilita o pro-
cesso de capacitacido e empoderamento da comunidade local
e escolas, para reduzir a defecacdo ao ar livre, promovendo
a construgéo de latrinas com tecnologias e materiais locais
€ Sem recurso aos apoios extemos, e promovendo melhores
praticas de higiene.

O STLCE iniciou a sua histéria de implementacio em
Angola em 2008, com uma caminhada de altos e baixos, mas
cuja experiéncia de implementacéo ja deu sinais de sucesso,
com uma eficécia actual de 38% em 4 provincias em que o
programa continua activo, significando 399 Comunidades e



