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Decreto Presidencial n.” 168/19:

Aprova a alteracio dos n.= 4 e 6 do artigo 3.° do Decreto Presidencial
n°35/18, de 8 de Fevereiro, que aprova o Estatuto Orgénico do Ministério
da Cultura. — Revoga a alinea b) do n° 4 do artigo 3.° e 0 artigo 17.° do
Decreto Presidencial n° 35/18, de 8 de Fevereiro.

Decreto Presidencial n.” 169/19:

Aprova a Estratégia Nacional de Prevencgio e Seguranga Rodoviaria.

Decreto Presidencial n.” 170/19:

Exonera os Oficiais Comissérios da Policia Nacional Antonio Baptista Vaz
do cargo de Conselheiro do Comandante Geral da Policia Nacional,
Anténio Henriques Miguel da Silva do cargo de Conselheiro do
Comandante Geral da Policia Nacional, Anténio de Jesus Miranda
Guedes do cargo de Conselheiro do Comandante Geral da Policia
Nacional, Anténio Martins de Sousa do cargo de Conselheiro do
Comandante Geral da Policia Nacional, Manuel Jodo Cale do cargo
de Conselheiro do Comandante Geral da Policia Nacional, Noé
Antonio da Silva do cargo de Conselheiro do Comandante Geral
da Policia Nacional, Ruben Sacayoya do cargo de Conselheiro do
Comandante Geral da Policia Nacional, Tomé Lauriando Neto do
cargo de Conselheiro do Comandante Geral da Policia Nacional,
Victor Inaculo do cargo de Conselheiro do Comandante Geral da
Policia Nacional, Addo Andrade Agostinho do cargo de Conselheiro
do Comandante Geral da Policia Nacional, Afonso Lemos do cargo
de Conselheiro do Comandante Geral da Policia Nacional, André
Mamboma do cargo de Director Provincial de Inspec¢éo de Cabinda
da Policia Nacional, Anténio Alberto Alves da Silva do cargo de
2.° Comandante da Provincia do Cunene da Policia Nacional, Anténio
Francisco da Conceigio Gomes do cargo de Director Nacional de
Viagéo e Transito da Policia Nacional, Aristofanes Cardoso Vila dos
Santos do cargo de Delegado Provincial do Ministério do Interior e
Comandante Provincial da Lunda-Sul da Policia Nacional, Benjamim
Quipungo Gunza do cargo de Conselheiro do Comandante Geral da
Policia Nacional, Cipriano Ferreira dos Santos do cargo de Director
Nacional de Comunicagdes e Informatica da Policia Nacional, Daniel
Simdes Ladeira Garcia do cargo de Conselheiro do Comandante
Geral da Policia Nacional, Delfim Calulu Inacio do cargo de
2.° Comandante da Policia de Guarda Fronteiras da Policia Nacional,
Diogo Evaristo Pascoal do cargo de Conselheiro do Comandante Geral
da Policia Nacional, Domingos da Silva do cargo de Conselheiro
do Comandante Geral da Policia Nacional, Domingos Miguel Adao

Francisco do cargo de 2.° Comandante da Provincia do Bengo da Policia
Nacional, Elias Dumbo Livulo do cargo de Delegado Provincial do
Ministério do Interior e Comandante Provincial de Benguela da Policia
Nacional, Emidio Albino Francisco Dias do cargo de Conselheiro do
Comandante Geral da Policia Nacional, Francisco Anténio do cargo
de Conselheiro do Comandante Geral da Policia Nacional, Francisco
Ferreira Paiva do cargzo de Delegado Provincial do Ministério do Interior
e Comandante Provincial do Bengo da Policia Nacional, Gongalves
Antonio Junior do cargo de Conselheiro do Comandante Geral da
Policia Nacional, Joaquim Manuel do cargo de 2.° Comandante da
Provincia da Lunda-Sul da Policia Nacional, Jodo José Gaspar da
Silva do cargo de 2.° Comandante da Provincia do Cuanza-Norte da
Policia Nacional, Junior Salussinga do cargo de Director Nacional
de Planeamento e Finan¢as da Policia Nacional, Mariano Alves do
cargo de Conselheiro do Comandante Geral da Policia Nacional,
Manuel Francisco Dias do cargo de Chefe do Departamento Nacional
de Sande da Policia Nacional, Manuel Francisco Gongalves do cargo
de 2.° Comandante Provincial de Luanda da Policia Nacional, Manuel
Gouveia do cargo de Delegado Provincial do Ministério do Interior e
Comandante Provincial do Zaire da Policia Nacional, Nazaré Manuel
Cardoso do cargo de Conselheiro do Comandante Geral da Policia
Nacional, Osvaldo André Domingos [nacio do cargo de Conselheiro
do Comandante Geral da Policia Nacional, Victor Manuel Fernandes
do cargo de Chefe do Gabinete do Protocolo € Relagoes Publicas da
Policia Nacional, Victor Jorge Gomes do cargo de 2.° Comandante da
Provincia de Cabinda da Policia Nacional, Albertino Casimiro Fialho
Teixeira da Fonseca do cargo de Chefe do Gabinete Técnico da Policia
Nacional, Alberto Benedito do cargo de 2.° Comandante Provincial
de Cabinda daPolicia Nacional, Ameérico da Silva Ferreira Simées do
cargo de 2.° Comandante Provincial do Bengo da Policia Nacional,
Antonio Manuel do Rosario Mendes da Silva do cargo de Chefe do
Departamento Nacional-Adjunto de Saide da Policia Nacional, Antonio
Miguel Germano do cargo de 2.° Comandante da Unidade Portuaria
da Policia Nacional, Carlos Alberto Anténio de Sousa Guimaries
do cargo de Conselheiro do Comandante Geral da Policia Nacional,
David da Silva Cabaga do cargo de 2.° Comandante Provincial do
Cuanza-Norte da Policia Nacional, Divaldo Julio Martins do cargo
de Comandante da Policia de Protec¢édo de Objectivos Estratégicos da
Policia Nacional, Gerson Vieira Miguel do cargo de 2.° Comandante
Provincial do Bié da Policia Nacional, Manuel de Assis Neto do cargo
de 2.° Comandante Provincial do Huambo da PoliciaNacional, Mario
Miguel Luis do cargo de 2.° Comandante Provincial do Cuanza-Sul da
Policia Nacional, Pedro André Quiambi do cargo de 2.° Comandante
Provincial do Zaire da Policia Nacional, Alberto da Silva Mutunda Paulo
do cargo de Comandante Municipal de Belas do Comando Provincial
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PRESIDENTE DA REPUBLICA

Decreto Presidencial n.” 168/19
de 21 de Maio

Havendo necessidade de se alterar o Estatuto Orgénico
do Ministério da Cultura mediante a extin¢do da Direcgédo
Nacional dos Direitos de Autor e Conexos, enquanto Servigo
Executivo Directo e aditar o Servigo Nacional dos Direitos
de Autor e Conexos, como 6rgio da Administragéo Indirecta
do Estado;

Atendendo o disposto no n.° 1 do artigo 35.° do Decreto
Legislativo Presidencial n.° 3/17, de 13 de Outubro;

O Presidente da Republica decreta, nos termos da alinea d) do
artigo 120.° don.° 3 do artigo 125.° da Constitui¢éo da Repriblica
de Angola, o seguinte:

Alteracdo ao Decreto Presidencial n.° 35/18, de 8 de
Fevereiro

ARTIGO 1°
(Aprovacio)
E aprovada a alteracio don.°4 e don.® 6 do artigo 3.° do
Estatuto Orgénico do Ministério da Cultura, aprovado pelo
Decreto Presidencial n.° 35/18, de 8 de Fevereiro.

ARTIGO 2°
(Alteracio)

O artigo 3.° do Decreto Presidencial n.° 35/18, de 8 de
Fevereiro, passa a ter a seguinte redaccfo:

«ARTIGO 3.°
(tf)rgﬁos e servicos)

— - —
[ |

4.1..]:
a)l.];
b) [Revogada);
c)[..]:
d ..l
e) [...]
5[]
6. [...]:
al..];
b)[...];
c)[..]:
d)l.];
e [..]:
ST
gLl
h) Servigo Nacional dos Direitos de Autor e
Conexos;
i) Museus Publicos e Equiparados;
_J) Bibliotecas Publicas, Mediatecas e Equiparadas;
k) Centros Culturais e Casas de Cultura.
7 [.]»

ARTIGO 3°
(Revogacio)

Sao revogados a alinea b) don.® 4 do artigo 3.° e 0 artigo 17.°
do Decreto Presidencial n.° 35/18, de 8 de Fevereiro.

ARTIGO 4°
(Dividas e omissoes)

As duvidas e omissdes resultantes da interpretacéo e apli-
cacdo do presente Diploma sao resolvidas pelo Presidente da
Republica.

ARTIGO 5°
(Entrada em vigor)

O presente Decreto Presidencial entra em vigor na data
da sua publicacio.

Apreciado em Conselho de Ministros, em Luanda, aos 30
de Abril de 2019.

Publique-se.

Luanda, aos 14 de Maio de 2019.

O Presidente da Repiblica, JoAo MANUEL GONGALVES
Lourengo.

Decreto Presidencial n.° 169/19
de 21 de Maio

Considerando a necessidade de melhorar o processo de
formac@o de condutores, desenvolver uma cultura de educa-
¢do rodoviaria, garantir uma gestdo eficiente e aumentar os
niveis de seguranca das infra-estruturas e dos veiculos, assim
como aperfeicoar e expandir os servigos de socorro € apoio
as vitimas de acidentes de viac@o;,

Tendo em conta o compromisso do Executivo dereduzir a
taxa de mortalidade resultante de acidentes de via¢do, com base
numa Estratégia Nacional de Prevencéo e Seguranca Rodoviaria,
harmonizada com as recomendacdes da Organizaco das Nagdes
Unidas (ONU), da Organiza¢ao Mundial da Satde (CMS) e da
Comunidade de Desenvolvimento da Africa Austral (SADC);

Havendo necessidade de se harmonizar o Sistema Nacional
de Transporte e Transito de Angola ao Programa Tripartido
de Transporte e Facilitagdo de Transito (PTTFT) da SADC,
cujo objectivo € assegurar um modelo de transp orte rodovia-
rio mais competitivo, integrado e liberalizado na regido, bem
como o desenvolvimento e implementacéo de politicas e nor-
mas harmonizados para o transporte transfronteirigo e as redes
de trafego, transportes e sistemas de logistica;

O Presidente da Republica decreta, nos termos das ali-
neas d) do artigo 120.° e do n.° 1 do artigo 125.°, ambos da
Constitui¢do da Republica de Angola, o seguinte:

ARTIGO 1°
(Aprovacio)
E aprovada a Estratégia Nacional de Prevencio e Seguranca
Rodoviaria, anexa ao presente Decreto Presidencial de que
€ parte integrante.
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ARTIGO 2°
(Dividas e omissoes)
As duvidas e omissdes resultantes da interpretagéo e apli-
cacdo do presente Diploma sao resolvidas pelo Presidente da
Republica.

ARTIGO 3°

(Entrada em vigor)

O presente Decreto Presidencial entra em vigor na data
da sua publicac@o.
Apreciado em Conselho de Ministros, em Luanda, aos 28

de Fevereiro de 2019.

Publique-se.

Luanda, a1 de Abril de 20109.

O Presidente da Repiiblica, Joio MANUEL GONGALVES

Lourenco.

ESTRATEGIA NACIONAL DE PREVENCAO
E SEGURANCA RODOVIARIA 2019-2022

O PDN 2018-2022, no seu Capitulo XXIV, respeitante a
Politica de Seguranga Nacional e dos Cidadaos reafirma que
a paz e a seguranca nacional constituem um principio funda-

mental consagrado na Constitui¢do de Angola.

Siglas e Acronimos

ARSEG — Agencia Reguladora e de Supervisdo de Seguros

BET — Brigada Especial de Transito

CE — Comissdo Executiva

CGPN — Comando Geral da Policia Nacional

CNWVOT — Conselho Nacional de Viacdo e Ordenamento do Trinsito
COMESA — Mercado Comum da Africa Oriental e Austral

DAD — Despesas de Apoio ao Desenvolvimento

DNIP — Direcgiio Nacional de Infra-Estruturas Publicas

DNSP — Direc¢ao Nacional de Sande Publica

DNWVT — Direcgdo Nacional de Viagio e Trinsito

EAC — Comunidade da Africa Oriental

EN — Estrada Nacional

FED — Fundo Ewropeu de Desenvolvimento

GP — Governo Provincial

INE — Instituto Nacional dc Estatistica

INEA — Instituto de Estradas de Angola

INEMA — Instituto Nacional de Imergéncias Meédicas

INIDE — Instituto Nacional de Investigacdo e Desenvolvimento da Educacdo
INOTU — Instituto Nacional de Ordenamento e Desenvolvimento do Teritério
Urbano

INTR. — Instituto Nacional dos Transportes Rodovidrios

MAT — Ministério da Administragio e Territorio e Reforma do Estado
MCBRTA — Acordo Multilateral de Transporte Rodovidrio Transfronteirigo
MCS — Ministério da Comunicagio Social

MED — Ministério da Educacao

MINCOP — Ministerio da Construgao

MINEA — Ministério da Energia e Aguas

MINEP — Ministerio da Economia e do Planeamento

Siglas e Acronimos

MINFIN — Ministério das Finangas

MININT — Ministério do Interior

MINJUD — Ministério da Juventude e Desportos

MINJUSDH — Ministério da Justica e Direitos Fiunanos

MINSA — Ministério da Satde

MINTRANS — Ministerio dos Transportes

OE — Objectivo Estratégico

OGE — Orcamento Geral do Estado

OMS — Organizagdo Mundial da Saude

00 — Objectivo Operacional

PDPSR. — Plano de Prevencio e Seguranga Rodoviaria

PDN — Plano de Desenvolvimento Nacional

PN — Policia Nacional

PND — Plano Nacional de Desenvolvimento

PNDT — Politica e Estratégia Nacional de Desenvolvimento da Actividade de Via-
¢do e Transito

PPP — Parceria Publica Privada

SADC — Comunidade para o Desenvolvimento da Africa Austral
SATCC — Soutthern Africa Transport and Communications

SIC — Servigos de Investigacdo Criminal

SINT — Sistema Nacional de Trinsito

SPCB — Servigo de Proteccdo Civil e Bombeiros

T-CBRTC — Comissio de Transporte Rodoviario Transfronteirigo Tripartida
TTFFP — Programa Tripartido de Transporte e Facilitagdo de Trinsito
UT — Unidade de Transito

VLM — Gestdo de Carga de Veiculo

INTRODUCAO

De acordo com a Organizac¢do Mundial de Saide (OMS), a
cada ano morrem no mundo aproximadamente 1,3 milhdes de
pessoas em consequéncia de acidentes de viagdo e estima-se
que cerca de 50 milhdes sofrem ferimentos graves deixando-os
incapacitados (permanente parcial ou permanente absoluta).!
Porém, calcula-se ainda que os custos anuais dos acidentes de
transito na economia dos paises variam entre 1 a 3% do PIB*

ii) Sublinha-se, o facto de 90% das mortes men-
cionadas ocorrerem em paises de rendimento
baixo e médio A OMS considera as mortes por
acidentes rodoviarios uma «epidemia» pelo facto
de ser a décima causa de morte no mundo e
alerta aos Governos que caso nfo sejam toma-
das medidas adequadas até 2020 os acidentes
passardo a ser a terceira causa de mortalidade
no mundo®.

iii) Em 2009, a Organizac¢@o das Nag¢oes Unidades
(ONU) realizou, na Cidade de Moscovo,
a 1.* Conferéncia Ministerial Global sobre a
segurang¢a no transito, tendo sido, a primeira vez
em que a problematica dos acidentes de transito
e as suas consequéncias foram profundamente
debatidos numa Conferéncia Ministerial com
dimensao mundial.

iv) Face a conclusdo de que as taxas de mortalidade
por acidentes de viagio colocaram esta causa em
10° lugar mundo inteiro foram concebidas impor-
tantes medidas de politica que ficaram conhecidas

! Global Plan for road safty 2011-2020, Genebra, Organizagio Mundial da Sande, 2010.
* Idem.

*Cf. Relatdrio do Escritdrio Regional da OMS para Africa Sobre Seguranca Rodovia-
ria na Regido Africana, 2015



3360

DIARIO DA REPUBLICA

como Declara¢zo de Moscovo, tendo esta moti-
vado a ONU, a declarar a «Década de Acgdopara
Seguranca no Transito o periodo 2011-2020».
Com efeito, esta ndo apenas acolheu a iniciativa,
mas também reafirmou o proposito de reduzir as
mortes em pelo menos 50%, tendo solicitado aos
governos a tomarem medidas objetivas. Nesse
seguimento a Comunidade de Desenvolvimento
da Africa Austral (SADC) elaborou o Programa
Regional de Seguranca Rodoviaria, tendo definido
cinco pilares prioritarios sobre os quais os Estados
Membros devem direccionar as acgdes para aredu-
¢do dasinistralidade rodoviaria, designadamente:
1) arealizacdo de investimentos que melhorem a
gestdo de seguranca rodoviaria; 2) a seguranga
das infra-estruturas rodoviarias; 3) a seguranca
dos veiculos; 4) a seguranga dos utentes das vias;
e 5) osocorro e assisténcia as vitimas de acidentes.

v) Em Angola, as mortes nas estradas, de modo

geral, estdo associadas ao incumprimento das
regras gerais de circulagio, sobretudo, para os
utentes das vias fora das localidades (Estradas
Nacionais) e nas vias estruturantes dentro das
localidades, como e o caso da Avenida Fidel
Castro Ruz, em Luanda.

vi) Se por um lado o Ministério da Satde con-

sidera a sinistralidade rodoviaria em Angola
como sendo um problema de satde publica,
visto ser a segunda causa de morte a seguir da
malaria e a primeira de deficiéncia fisica, por
outro lado, estudos da Policia Nacional indi-
cam ser uma questdo de seguranga nacional,
a julgar pelo niamero de vitimas que tem cau-
sado e pelo sentimento de inseguranca que tem
gerado aos utentes.

vii) Nos ultimos 10 anos, ou seja, entre 2008 a

2017 as estatisticas da Policia Nacional ilus-
tram o registo de 34.422 mortes em acidentes
de transito nas estradas do Pais. Na realidade,
o fendmeno da sinistralidade em Angola e de
dimenséo superior aos fatos registados pelas
autoridades, caso se tenha em conta os feridos
que falecem depois de terem sido internados
nas unidades hospitalares e no sdo registados
neste ambito.

viii) No contexto da regido da SADC, o relatdrio

da OMS, 2013, sobre a seguranca rodoviaria
(Global Status Report on Road Safety, OMS,
2015)%, demonstra que os paises com a taxa
de mortalidade ajustada a cada 100.000 habi-
tantes mais altas sdo: Malawi 35,0, Repuiblica
Democratica do Congo 33,2; Tanzania 32,9,

'O Global Status Report on Road Safety € um relatorio bienal da Organizagio Mundial
daSaude, pelo que o relatorio 2015, em referéncia, estio pulicados os dados de 2013..

Mog¢ambique 31,6. Angola aparece no rela-
torio com uma taxa de mortalidade de 26.9
por cada 100.000 habitantes (com margem de
erro de 25%)°.

ix) A presente Estratégia Nacional de Seguranga
Rodoviaria (2019-2022) é um documento que
contem as ac¢des do Govemo Angolano desti-
nadas a reduzir a taxa de mortalidade resultantes
dos acidentes de viagdo, em harmonia com
as recomendagdes da ONU, OMS e SADC.
Portanto, fortalece o compromisso do Governo
Angolano em garantir maior seguranga aos
utentes das vias.

x) Para a colaboragdo da estratégia foi feito um
diagnostico do estado da sinistralidade rodovia-
riano Pais, isto é, foram analisados os numeros
dos acidentes do periodo 2013-2017, sobretudo
os principais factores de riscos associados aos
acidentes, dentro e fora das localidades, oper-
fil das vitimas e dos condutores envolvidos, a
problematica dos transp ortes rodoviarios, das
infra-estruturas e das respostas em operacoes
de socorro e apoio as vitimas.

xi) No diagndstico procurou-se também olhar para
algumas debilidades existentes na estrutura
organica de algumas institui¢des inseridas no
Sistema Nacional de Transito e as respectivas
debilidades operacionais apresentadas, isto e,
a forma como como tem respondido ao feno-
meno da sinistralidade rodoviaria.

xii) Foi nesta base em que foram definidos os
objectivos estratégicos e os correspondentes
objectivos operacionais, tendo por conseguinte
identificado um conjunto de ac¢des realistas
e exequiveis para melhorar a intervencio do
Governo problematica dos acidentes de viac@o.
Porém, as ac¢des constantes da estratégia estdo
relacionadas com os factores identificados como
potenciadores de acidentes, as fragilidades ou
debilidades identificadas, quer do ponto de vista
organico como do ponto de vista funcional do
Sistema Nacional de Transito.

xiii) Assim, a presente estratégia esta organizada
da seguinte forma:

a) Introdugao;

b) Referéncias sobre as politicas e planos de
seguranca rodoviaria;

¢) Diagndstico da situagdo da sinistralidade
no Pais;

d) Estratégia de Prevencdo e Seguranca
Rodoviaria;

* 0 Continente Africano, segundo o relatorio da OMS, 2015, € o que apresentou a

maior taxa de mortalidade em cada 100.000 habitante, com wmna média continental
de 26.6. sendo que o continente ewropen € que apresentou neste relatorio a taxa de
maortalidade mais baixa de 9.3
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e) Monitorizag@o;
) Factores criticos de sucesso;
g) Plano de acgGes (integrado na estratégia).
xiv) A adesdo de Angola a Comunidade para o
Desenvolvimento da Africa Austral (SADC)
levou-a a assumir compromissos comuns, dentre
os quais a adequacfo das suas normas inter-
nas as directrizes do Protocolo de Transportes
Telecomunicagdes e Meteorologia, ratificados
em 1996.
xv) Neste dominio aderiu por for¢a de circuns-
tancia, o Programa Tripartido de Transporte
e Facilitagdo de Transito (PTTFT), Acordo
resultante da juncdo de trés comunidades eco-
nomicas regionais, nomeadamente: COMESA
— Mercado Comum da Africa Oriental e
Austral, EAC — Comunidade da Africa
Oriental e a SADC — Comunidade para o
Desenvolvimento da Africa Austral, com o
objectivo de criarem um espaco para o desen-
volvimento econdmico comum, assente nos
seguintes pressupostos:
a) Criag@o de uma zona de livre comércio e a
unificado de tarifas;
b) Aceleragdo da integracdo econémica do
Continente Afiicano;
¢) O desenvolvimento economico sustentavel
do continente;
d) A melhoria da qualidade de vida das pessoas.
xvi) O PTTFT tem ainda como finalidade, o
desenvolvimento de um mercado de trans-
porte rodoviario regional mais competitivo,
integrado e liberalizado na regido, bem como
o desenvolvimento e implementacéo de poli-
ticas, leis, normas e padrdes harmonizados
para o transporte transfronteirico e as redes
detrafego, transportes e sistemas de logistica.
xvii) No quadro da sua materializagao, o PTTFT
prevé um conjunto de ac¢des que devem ser
realizadas pelo Estado Angolano no periodo
de 2017-2021 e dada a sua natureza e espe-
cificidade, foi incorporada como Objectivo
Estratégico 7 da presente Estratégia (ENSR —
2019 — 2022) e faz referenda a Harmonizag@o
do Sistema Nacional de Transporte e Transito
no ambito do Programa Tripaitido.
Definicoes
Com vista a uniformizar literatura sobre a seguranca rodo-
viaria a ENSR 2019-2022, no seguimento de recomendagdes
da ONU, adopta um conjunto de significados® a termos que

devem ser entendidos, na abordagem do fenomeno sinistra-
lidade, conforme a seguir se explica:

S Glossary for transport statistics, ONU. 2000.

Acidente: ocorrénciana via publica ou que nela tenha
origem evolvendo pelo menos um veiculo, e da
qual resultem vitimas e/ou danos materiais.

Acidente com Vitimas: acidente no qual resulte pelo
menos uma vitima. Acidente Mortal: acidente do
qual resulta pelo menos um morto.

Acidente com Feridos Grave: acidente do qual resulte
pelo menos um ferido grave, néo tendo ocorrido
qualquer morte.

Acidente com Feridos Leves: acidente do qual resulte
pelo menos um ferido leve e que ndo tenham
registado mortos nem feridos graves.

Vitima: Ser humano que em consequéncia de acidente
sofra danos corporais.

Morto ou Vitima Mortal: vitima de acidente cujo
obito ocorra no local do evento ou no seu percurso
até a unidade sanitaria. Para obter o niimero de
mortes a 30 dias, aplica-se a este valor um coe-
ficiente de 1.4.

Ferido Grave: vitima de acidente cujos danos cor-
porais obriguem a um periodo de Hospitalizagéo
superior a 24 horas.

Ferido Leve: vitima de acidente que n#o seja consi-
derado ferido grave.

Condutor: pessoa que detém o comando de um veiculo
ou animal na via publica.

Passageiro: pessoa afecta a um veiculo na via ptiblica
€ que ndo seja condutora.

Pedo: pessoa que transita na via publica a pé e em
locais sujeitos a legislacao rodoviaria. Consideram-
-se ainda pedes todas as pessoas que conduzam a
miéo velocipedes ou ciclomotores de duas rodas
sem carro atrelado ou carros de criangas ou de
deficientes fisicos.

Indice de Gravidade: nimero de mortos por 100
acidentes com vitimas.

Indicador de Gravidade: IG-100xM+10xFG+3
x FL, em que M é o niimero de mortos, FG o de
feridos graves e FL o de feridos leves.

Ponto Negro: lanco de estrada com o maximo de 200
metros de extensdo, no qual se registaram, pelo
menos, 5 acidentes com vitimas, no ano em ana-
lise, e cuja soma de indicadores de gravidade e
superior a 20.

Zona de Acumulaciio de Acidentes: trechos darede
rodovidria que esteja em servico ha mais de 3 anos
enas quais se tenha verificado, por influéncia das
caracteristicas da infra-estrutura rodoviaria, uma
elevada frequéncia de acidentes.

i. Referéncias sobre Politicas e Planos de Seguranca
Rodoviaria

1.1. Referéncias Internacionais

Resolucdo A/RES/64/255, de 2 de Margo de 2010, da
Assembleia Geral das Nagdes Unidas que pro-
clama o periodo 2011-2020 como «Década de
Accido para a Seguranca Rodoviaria».
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Declaracdo de Moscovo, de 20 de Novembro de 2009,
sobre a Seguran¢a Rodoviaria.

Relatério e Recomendagdes da Comissio Regional das
Nacoes Unidas, sobre a Melhoria da Seguranca
Rodoviaria Global, 2010.

Global Status report on Road Safty, QMS, 2015.

1.2 Referéncias da Regifio SADC

SADC Regional Road Safety Programme in support of
the UN decade of Action Road Safety 2011-2020.

Relatdrio da OMS sobre seguranga rodoviaria na regido
Africana, 2015.

1.3. Referéncias Nacionais

Programa de Governo 2017-2022;

Politica e Estratégia Nacional de Desenvolvimento
da Actividade de Viagdo e Transito (PNDT)
2014-2020;

Relatério de Balango do CNVOT 2013-2017,

Plano Directivo de Prevencdo e Seguranca Rodoviaria
2014-2017,

Plano Estratégico de Desenvolvimento da Policia
Nacional 2017-2022.

II. DIAGNOSTICO DA SITUACAO DA SEGURANCA
DO TRANSITO

2.1 Evolucio da Sinistralidade Rodoviaria 2008-2017

Para analise da situacdo da sinistralidade em Angola pro-
curou-se dar enfoque aos dados estatisticos referentes aos anos
2013-2017, relacionando-os ao periodo de implementagéo
do Plano Nacional de Desenvolvimento (PND 2013-2017),
bem como algumas referéncias relevantes ao periodo ante-

cedente, como segue:
(Tabela n.° I - Evolucio da Sinistralidade Rodoviiria 2008 a 2017)

¢) De 2008 a 2017, os acidentes causam 170.882 viti-
mas, entre mortos e feridos, ou seja, o numero
de vitimas de acidentes nos dltimos dez anos e
superior em relagdo ao ntuimero de acidentes.
(Grafico n.” 2 - Evolugfio de acidentes 2013-2017)

Grafico n.” 1- Evolucio da Sinistralidade Rodoviaria. - 2008 a 2017
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2.2. Os Numeros dos Acidentes 2013-2017
2.2.1. Perfil Geral da Seguranca Rodoviaria -2017

(Tabela n.” 2 - perfil geral de seguranca rodoviaria)

Sinistralidade Rodoviaria
2008 - 2017
PERIODO ACIDENTES MORTOS FERIDOS
2008 11.624 2710 11.438
2009 13.967 2.867 12.727
2010 13.150 3112 12.768
2011 14.844 3.503 14.226
2012 17.057 4.428 16.265
2013 16.686 4.213 15.695
2014 17.140 4.252 16.275
2015 15.122 3.802 14.695
2016 10.831 2.845 11366
2017 10.224 2.600 11.005
TOTAL 140.654 34.422 136.460

a) Os dados dos ultimos dez anos revelam a dimen-
sdo da sinistralidade em Angola, como se segue:
34.442 pessoas morreram em 140.654 acidentes;

b) Para além do nimero de mortos acima mencionado,
os acidentes em referenda causaram o ferimento
de 136.460 pessoas; o que equivale dizer;

Orgiio Reitor do Trinsito CNVOT
Habitantes 25.789.024%
Acidentes em 2017 10.224
Mortos em 2017 2.600
Feridos 2017 11.005
Taxa de Mortalidade Ajustada (por 100.000 habitantes)” 26.9
Limite de Alcoolémia para Condutores =0,6 g/l
Limite de Velocidade (dentro e fora das localidades) gg Eﬁl
Sistema de Transportes Publico Deficitirio
Sistema de Socorro <25%
Sistema de Alerta (SOS) Inexistente
Malha Rodoviria (76.001 km) ::r‘a"]]t ::aooﬂ k;‘ﬂ
*Fonte: INE, RGPH2014

a) Durante o quinquénio 2013-2017 foram registados
70.579 acidentes, resultando, 17.804 mortos e 69.368.

b) Pela natureza: destacar os atropelamentos: 22.183
casos, 6.762 mortos e 18.098 feridos representando
sobre o total (31,7%; 38,2% e 26,2% respectiva-
mente); seguido das Colistes entre Automaoveis
e Motociclos: 15.054 acidentes, 3.477 mortos e
14.852 feridos (21,5% 19,6% e 21,5% respecti-
vamente) e Colisdes entre Automoveis 12.027
acidentes, 1.962 mortos e 9.339 feridos (17,2%,
11,1% e 13,5% respectivamente);

¢) A Provincia de Luanda figura no topo com 11.880
acidentes, 4.249 mortos e 8.930 feridos, repre-
sentando sobre o total (17,8% 25.2% e 13,8 %

7 A taxa de mortalidade que foi adoptada como referenda na nossa estratégia € a de

26.9 referente ao ano 2013 do relatdrio da OMS 2015; pelo facto do relatorio da OMS
ser bienal, e dado que aquele organi=mo nio ter ainda publicado o relatorio referente
a 2014
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respectivamente). A Provincia do Zaire registou os
indices mais baixos: 1.848 acidentes, 316 mortos
e 2.115 feridos, representando sobre o total (2,8,

% 1,9% e 3,3 % respectivamente);
(Graficon.” 2 - Evolucio de Acidentes 2013-2017)
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d) Evoluciio anual: analisando os dados dos graficos
acima, sobre a evolucdo da sinistralidade, verifica-

-se 0 seguinte:

O ano 2014 apresentou os indices mais elevados
17.140 (24,3%) acidentes, 4.252 (23,9%0) mor-
tos e 16.275feridos.

O ano 2017 apresentou os registos mais baixos
com 10.224 acidentes, 2.600 mortos e 11.005
feridos (14,5% 15,5% e 15,9% feridos.

e) Comentario importante a tecer relaciona-se a aprova-
¢ao pelo Conselho de Ministros do Plano Directivo

de Prevencio e Seguranca Rodoviaria 2014-2017

(PDPSR), cuja finalidade era reduzir os indices

de sinistralidade rodoviaria.

Entretanto, este, ndo alcan¢ou as metas preconizadas
fundamentalmente por falta de or¢amentacdo das Acgoes-
Chave. Verificou-se que por um lado alguns Departamentos
Ministeriais tentaram inscrever algumas ac¢des do plano
nos seus respectivos or¢amentos anuais e na sua maioria nao
foram aprovadas, por outro lado outros niao consideraram as

ac¢Oes de seguranca rodoviaria como sendo prioritarias nos
seus or¢amentos.

2.3. Natureza dos Acidentes ¢ Consequéncias Humanas

a) Evolucao das principais tipicidades: Os Atropelamen-

tos, as Colisoes entre Automoveis e as Colisdes
entre Automdveis e Motociclos juntas somam
69,8% sobre o total de acidentes, 68,5%0 dos mor-
tos e 61,0% dos feridos; ou seja, amaior parte de
vitimas ocorrem nas colisdes e atropelamentos:

(Tabelan.” 3 - Natureza dos Acidentes e Consequéncias Humanas)

2013 2 2017
Natureza
acid. mortos feridos
Atropelamentos 22183 6.762 18.098
Colisdo entre Automovels e Motociclos 15.054 3.477 14.852
Colisdo entre Automdveis 12.027 1.962 9.339
Despites 6.002 1.823 8.225
Capotamentos 4,858 1.652 8.038
Colisdo entre Motociclos 4.704 740 5567
Choques contra Obstaculos Fixos 3.879 832 3.843
Acidentes com Caractensticas Especiais 1.872 552 1.872
TOTAL 70.579 17.804 69.368
% Variacao Percentual
Atropelamentos 3.7 382 26,2
Colisdo cntre Automovels ¢ Motociclos 215 19.6 21,5
Colizdo entre Automoveis 17.2 11.1 13,5
Despistes 8.6 10.3 11,9
Cap otamentos 6,9 9.3 11.6
Colisdo entre Motociclos 6,7 4,2 8.1
Cheques contra Obstaculos Fixos 5,5 4.7 5.6
Acidentes com Caracteristicas Especiais 1.9 2.6 1.6
(Grafico n.” 4 - Evolugiio da Natureza dos Acidentes)
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b) Analise percentual de cada tipicidade: destacar os

Atropelamentos com 30,1% dos acidentes, 36,3%
de vitimas mortais e 25,7% de feridos; Seguido
das ColisGes entre Automoveis e Motociclos juntas
com 22,9%, 20,8%, 22,9%,

¢) Atropelamentos durante o quinquénio: 22.183 casos,

resultando em 6.762 morros e 18.098 feridos. Os
anos 2013 e 2014 com 5.138 (23%0) ¢ 5.114 (23%)
igual porcentagem de acidentes registaram os
indices mais elevados de mortos e feridos.
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(Tabela n.” 4 - Niimero de Vitimas Mortais por Natureza 2013-2017)

2.4. Distribuicio Geografica dos Acidentes

N/O Natureza de Acidente Vitimas Mortais a) A taxa de prevaléncia por unidade administrativa
1 | Atropelamento 6.762 aponta a capital do Pais com registos mais altos
2 Colisdo entre automovel e motociclos 3477 18. 0%, acidentes, 25,9(%’ mortos € 13,9(%’ feridos,
3 Colisdo entre automoveis 1.962 segUida por:
. Despisten o3 Benguela 10,0%0, 11,2% e 10,8%,
Huila 9,2%, 6,7%, 8,0%, respectivamente.
5 Capotamentos 1.652 ) ) )
b) A tabela seguinte apresenta as unidades com maior
6 | Choque contra obsticulo fixo 832 registo de ocorréncias durante o periodo em analise;
7 | Coliso entre motociclos 740 ¢) Por outro, as provincias menos afectadas, porém,
8 | Outras 552 que figuram dentre aquelas com menos taxa de
d Pela ordem de gravidade verifica-se que os Atro- motorizagio e populacio de condutores foram o
pelamentos sdo das tipicidades que mais vitimas Zaire: 2,7,1% acidentes, 2,0% dos mortos € 3,1%
mortais causa, seguido das colisdes entre os auto- dos feridos, Uige: 3,4%, 4.3% e 3,4%, Cunene:
moéveis e motociclos. 2,9%, 2,0% e 3,0%.
(Tabela n.” 5 — Distribuicfio Geografica dos Acidentes)
Sinistralidade Rodoviaria de 2013 a 2017
Provinca Numero de Casos % do Total
Acidentes Mortos Feridos Acidentes Mortos Feridos
Bengo 2,066 504 3.435 42 3.3 5.0
Benguela 7.079 1.999 7.467 10,0 11,2 108
Bié 4,987 058 5.102 7.1 54 7.4
Cabinda 2,604 488 2,588 37 2,7 3,7
Cunene 2,063 360 2.000 20 2,0 3,0
Cuando Cubango 2.239 332 2.662 32 1.9 3.8
Cuanza-Norte 2.882 650 3.203 4.1 3.7 4.6
Cuanza-Sul 3.170 1.272 3.493 45 7.1 5.0
Huambo 4.662 1.386 4.339 6.6 7.8 6.3
Huila 6.515 1.193 5.547 92 6.7 8.0
Luanda 12.715 4.603 0.665 18,0 259 139
Lunda-Norte 3.184 824 3.286 45 4.6 4,7
Lunda-Sul 3.208 520 3.848 47 3,0 5.5
Malanje 2,026 775 2.836 4.1 44 4,1
Maxico 3.163 419 3.547 45 24 5.1
Namibe 1.866 304 1.756 26 1.7 2.5
Uige 2.374 750 2,335 34 43 34
Zaire 1.886 350 2,169 27 2,0 3.1
Total 70.579 17.804 69.368 100,0 100,0 100,0

2.5 Factores e Identificacio dos Grupos de Risco

25

.1. Agentes Causadores

Segundo o Grupo Etéario e o Género: destacar os condu-

tores do sexo masculino 18-25 anos com 16.493 (29,5%),

constituindo deste modo, o grupo etério mais envolvido em

acidentes, seguido dos 26-35 com 16.034 (9.5,7%);

(Tabela n.” 6- Agentes Causadores Segundo o Grupo Etario ¢ o Género)

GRUPOS ETARIOS
Geénero 18
ANOS | 1825 | 2635 | 3645 | 46-55 | 5665 | 65 | TOTAL
Masculino | 3.667 | 16493 | 16.034 | 9.205 | 5333 | 1.608 | 495 | 52. 835
Feminino | 160 667 926 866 331 79 | 21 | 3.050
Total 3.827 | 17.160 | 16.960 | 10.071 | 5.664 | 1.687 | 516 | 55.885
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(Grafico n.” 5 - Condutores Masculino Segundo o Grupo Etirio)
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(Grifico n.” 7 - Condutores Femininos ¢ Masculinos)

@ Masculine
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Os agentes causadores dos grupos etarios dos 18-25 (16.493)
e 26-35 (16.034) representam a classe mais afectada nos aci-
dentes de viacdo. Importante ressaltar que estes constituem
grande maioria no universo de condutores e em termos de
densidade demografica a Populacdo em Idade Activa, classi-
ficacfo etéria que compreende o conjunto de todas as pessoas
teoricamente aptas a exercer uma actividade economica.

Grupos de risco ou utentes vulneraveis: das triagens efec-
tuadas afere-se que os grupos vulneraveis no contexto nacional
sd0: pedes, motociclistas e passageiras (taxis azuis e branco).

Dias de semana mais afectados: os dias de semana com
maior ocorréncia de acidentes e mais vitimas foram o sabado,
seguido de sexta-feira e domingo.

2.6.Indicadores de Sinistralidade Rodoviaria do Ano 2018

No ano 2018 ocorreram no Pais 10.816 (+879) acidentes,
resultando em 2.415 (-154) mortos e 10.593 (-288) feridos
comparados ao periodo anterior. As provincias mais afectadas
foram Luanda com 16%, Benguela com 11%, Huila com 11%,
Huambo com 926, Bié com 7%, cuja soma ocupa 56% do total.

Em termos de médias foram aferidas seguintes:

Diaria: 29.6 acidentes, 6.6 mortos e 29.0 feridos;

Semanal: 208 acidentes, 46.4 mortos e 203.7 feridos;
Mensal: 901.3 acidentes, 201.2 mortos, 882.7 feridos.
Sublinhar que dos 10.816 acidentes, 141 (-48), foram
aparatosos® tendo como consequéncias 180 (-101) mortos e
1.311 (-250) feridos. Os meses mais afectados em termos de
mortalidade foram: Mar¢o com 19%, Julho com 14% e Abril
e Setembro com 13% respectivamente.

2.6.1. Natureza dos Acidentes

Em termos de tipicidade, os atropelamentos com 34%,
46% e 31% (acidentes, mortos e feridos respectivamente)
representaram o maior volume, seguidos das colisGes entre
automoveis e motociclos com 20% e das colisdes entre auto-
moveis com 19%.

(Tabela n.” 7- Natureza dos Acidentes)

C Juéncias
Natureza Acidentes Mortos Feridos
Qtde % Qtde % Qrdt- %
qulsc_res entre Auto- | 5 gap 19 3318 14 3 059 19
moveis
Colisﬁ_es '}«"eiculos €| 2174 20 258 1 1197 1
Motociclos
i RO ey | m 114 5 | 1ss | 17
ixos

Despistes 983 9 298 12 855 8
Capotamento 729 7 305 13 1429 13
Atropelamento 3.091 34 1.102 46 3.267 31

Total Geral 10816 100 2415 100 10593 100

2.6.2. Condutores Envolvidos em Acidentes Segundo
o Tipo de Veiculo

(Tabela n.” § Condutores Segundo o Tipo de Veiculo)

g Tipo de Veiculo

£ [Motociclos ¢ | Automoveis | Automoveis Servicos | Desen- Total
o Ciclomotores Ligeiros Pesados Piblicos | cartados

=]

E 654 562 488 135 17 1.956
=

2

‘2

2 125 541 100 5 0 r!
o

=

Total 779 1.103 588 140 117 2.727

2.6.3. Condutores Envolvidos em Acidentes Segundo
o Grupo Etario

(Tabelan.” 9- Natureza dos Acidentes)

Género ;‘g;‘;";s 18-25 | 2635 | 36.45 | 46.55 | 56.65 M‘g;d' Total
Masculino | 271 | 247 | 417 | 429 | 459 | 124 | 10 | 1,957
Feminmo 11 a1 165 297 223 o4 0 851
Total | 282 | 338 | S82 | 726 | 682 | 188 | 10 | 2.808

2.7. Consequéncias
a) O custo total dos sinistros estimados pela OMS
corresponde de 196 a 3% do PIB de cada pais;
b) Em Angola a sinistralidade rodoviaria € a segunda
causa de morte a seguir da malaria;

# Consideram-se acidentes Aparatosos aqueles com numero do mortos superior a 2 ou
5 feridos e/ou cujo danos materiais sejam avultados.
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¢) Os acidentes de viagdo, segundo o Ministério da
Sande, sdo a primeira causa de deficiéncia fisica
no Pais, com custos inestimaveis;

dl A OMS considera os acidentes de transito como a
primeira causa de morte dos cidaddos dos 15 aos
29 anos no mundo;

e) A sinistralidade rodoviaria gera restruturacio e
empobrecimento das familias;

) Os custos da sinistralidade rodoviaria tém um impacto
negativo na economia do Pais.

2.8. Principais Causas e Factores

Excessos de velocidade, conducao sob influéncia de élcool,
insuficiente respostam no Sistema de Transportes Publicos
Colectivos de Passageiros, mau estado técnico dos veiculos,
mau estado de conservacéo da via, fadiga e distrac¢do, ma
travessia de pedes, falta de iluminac@o.

2.9. Sistema de Socorro e Assisténcia as Vitimas

a) Sdo poucas as ocorréncias onde se verifica a inter-
vengdo dos Bombeiros e do INEMA em prestagéo
dos primeiros socorros as vitimas;

b) A mtervengdo dos bombeiros, nos casos em que exista,
ocorre com muita demora e principalmente em
situacdes onde haja vitimas encarceradas e o socorro
se resume em transportar a vitima para o hospital,
sem a assisténcia primaria no local da ocorréncia;

¢) Os Destacamentos de Socorro e apoio as vitimas de
acidentes®, localizados nas Estradas Nacionais fun-
cionam condicionados por questdes relacionadas
a falta de recursos humanos e materiais;

d) Geralmente os feridos em acidentes sdo transpor-
tados pela Policia em carros de patrulha ou em
outro veiculo de automobilista presente no local;

e) O dever de prestag@o de socorro a que os condutores
estdo sujeitos nos termos don.® 2 do artigo 88 do
C.E., quando é cumprido, traduz-se unicamente
em transportar o ferido para o hospital;

i) Falta de formacdo dos efectivos da Policia e dos
condutores em primeiros socorro / suporte basico
de vida;

g) Debilidades dos bancos de urgéncia no atendimento
dos sinistrados (insuficiéncia de pessoal, falta de
meios e outras condigdes);

h) Existéncia de varias linhas de emergéncia, sendo 113
PN, 115 Bombeiros, e 116 INEMA, este ultimo,
porém, desconhecido;

i) O 113 e 0 115 funcionam com debilidades.

2.10. Infra-Estruturas Rodoviarias

a) Existéncia de vias de circulagdo em mau estado de

conservacdo (fora e dentro das localidades);
mo Destacamento de Prevencdo e Socowo a Sinistralidade Rodoviaria
consiste na implementacdo, em pontos estratégicos de Estrada Nacionais, de instala-

¢des com equipa conjunta da Policia Nacional, Bombeiros, Protec¢io Civil, INEMA,
para socorrer as vitimas de acidentes

b) Insuficiéncias na sinalizac@o de tréansito, e em alguns
casos auséncia, sobretudo os sinais de perigo,
dispositivos de seguranca, sinais de informacéo
e outros, causando sérios embaracos aos utentes;

¢) Existéncia de sinais de transito cobertos por arvores
e outro tipo de vegetacdo, com maior realce nas
Estradas Nacionais;

d) Danificagdo sistematica, por acidentes e vandalismo,
de sinais de transito, p ostes de iluminag&o, mobi-
liario urbano diverso, guardas metalicas e outros
equipamentos, agravado com a auséncia de meca-
nismos eficazes para responsabilizar os autores;

e) Alguns trogos em determinadas vias apresentam
geometria sinuosa para a seguranga dos utentes;

) As Estradas Nacionais possuem poucas areas de
servico, repouso e restauro de condutores;

gJ Atravessamento do trafego das Estradas Nacionais
dentro das localidades, contribuindo para a ocor-
réncia do atropelamentos;

h) Debilidade na iluminag@o das vias;

i) Existéncia de giros a esquerda em eixos estruturantes
€ uma solucgdo de trafego pouco recomendada na
seguranca rodovidria;

JjJ) O limite de 60km/h, nas estradas angolanas, dentro
das localidades, ndo € proporcional a prevencio
de acidentas.

2.11. Fragilidade do Modelo Organizacional do Sistema
Nacional de Trinsito

2.11.1. Conselho Nacional de Viacio ¢ Ordenamento
do Trinsito

a) A actual cadeia da estrutura do Conselho confere
uma carga burocratica que dificulta na tomada
de decisdes a nivel operacional e na execucdo de
algumas tarefas;

b) O formato do Conselho Provincial € similar ao da
Comissao Executiva Provincial, sobretudo na sua
composicao, gerando repeti¢des na abordagem dos
assuntos, e com isso, pouco produtivo,

¢) O Secretariado detém autonomia administrativa e
financeira, entretanto, ndo dispde de instalagdes
proprias, nem recursos humanos suficientes e
multi-sectorial para garantir a execucfo das prin-
cipais actividades do CNVOT, factor que dificulta
o processo administrativo, técnico e logistico de
modo permanente.

2.11.2. Ministério do Interior
2.10.2.1. Policia Nacional Trinsito

a) Coexisténcia de trés forcas a desempenhar actividade
de prevencio e fiscalizacdo do transito (DNVT,
BET e UT), criando embaragos no processo de
recolha e tratamento da informac@o, na gestéo
operacional, uniformizagdo de procedimentos
€ outros;
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b) Falta de uniformizac¢do da estrutura orgénica e
funcional das Direc¢des Provinciais de Viagdo
e Transito e Unidades de transito. Em algumas
provincias, as Direc¢des Provinciais de Viagdo
e Transito, para além dos servicos de viagdo e
transito, acumulam também as competéncias de
regularizac@o e fiscalizacdo do transito, ou seja: as
missoes de transito sdo realizadas per uma tinica
entidade provincial, ao passo que em outras pro-
vincias existe a Unidade de Transito da Provincia
ou Unidade Operativa que executa as tarefas de
regularizacdo e fiscaliza¢do de transito;

¢) Inexisténcia na estrutura organica da Policia Nacio-
nal de uma darea de investigagdo de acidentes de
transito.

2.10.2.2. Servico de Investigacao Criminal

a) Os Servigos de Investigagdo Criminal-SIC, enquanto
orgao competente para a instruc@o de processes de
acidentes, depende organicamente do MININT,
porém a elaboragao da participacéo inicial € feita
pela Unidade de transito dos Comandos Provin-
ciais, que toma contacto directo com o acidente,
no entanto apos a remessa do processo ao SIC, esta
unidade geralmente néo volta a ter contacto com
o0 processo e per vezes o Agente ndo € chamado
até mesmo na fase do julgamento;

b) Os aspectos constantes no ponto anterior s@o factores
geradores de imprecisdes na instrugo processual
e por conseguinte na determinacéo efectiva das
causas de acidente com efeitos multiplicadores
na sinistralidade rodovidria;

¢) Inexisténcia de um Instituto de Medicina Legal.

2.10.3. Ministério da Saide
a) As tinicas unidades hospitalares de referéncia no Pais
para atendimento e tratamento de politraumatismos
mais graves sdo os Hospitais do Prenda, Josina
Machel e Américo Boa Vida;
b) Inexisténcia dos Servigos Municipais de Emergén-
cias Médicas.
2.10.4. Ministério das Financas

Inexisténcia de estruturas provinciais e municipais do

Fundo Rodoviario.

2.11. Fragilidades de Natureza Operacional de Sistema

Nacional de Transito

2.11.1. Conselho Nacional de Viacio e Ordenamento

do Transito

a) As medidas e ac¢Ges concebidas no ambito das estra-
tégias e planos anuais do CNVOT, relativamente a
seguranca rodoviaria ficam refém a vontade e dis-
ponibilidade or¢amental dos diferentes organismos,
inviabilizando a execucdo aos niveis desejados;

b) Os Conselhos Provinciais € as Comissdes Executivas,
em quase todas provincias, ndo tem realizado as
suas reunioes ordinarias com regularidade, e por
conseguinte, os dois érgdos, ndo tém sido produ-
tivos aos niveis desejados;

¢) Nio existem planos provinciais e municipais de
prevencio e seguranca rodovidria,

d) Inexisténcia de um observatorio de seguranga
rodoviaria.

2.11.2. Ministério do Interior
2.11.2.1. Policia Nacional — Transito

2.11.2.1.1. Processo de Formacéo de Condutores

a) Existéncia de algumas escolas de condugdo sem
condi¢des recomendadas para uma formacgéo
adequada aos candidatos a condutores;

b) O perfil e a preparacgio técnica pedagdgica de
alguns instrutores de condugdo nio € aceitavel
para ministrar um ensino com qualidade e que
gera condutores com uma cultura de seguranca;

¢) Contetidos de formagdo de condutores nao ajustados
arealidade da seguranca rodoviaria do Pais (as
escolas ndo possuirem dados sobre o estado da
sinistralidade);

d) Nio realizag@o de exames multimédia e escritos;

e) Existéncia de condutores habilitados de forma
fraudulenta;

) O perfil e apreparagdo técnico pedagogica de alguns
examinadores ndo ¢ adequado a natureza da
actividade;

gJ O processo de habilitagdo dos condutores de moto-
ciclos e ciclomotores ndo cumpre integralmente
com os procedimentos regulamentados no ensino
e exame de conducio;

h) Falta de formacgao especifica de alguns condutores
afectos aos transportes publicos (averbamento de
servigos publicos).

2.11.2.1.2. Fiscalizacdo do Transito

a) Debilidades no processo de formacio de agentes
de transito;

b) Inexisténcia de uma base de dados nacional para o
controlo de Condutores e Veiculos;

¢) Nio realizacdo de inspecg¢des periodicas obriga-
torias aos veiculos mesmo existindo legislag@o
desde 2010;

d) Falta de base de dados de Registo de Infrac¢des do
Condutor, o que inviabiliza o processo de controlo
e aplicacdo de sancdes aos condutores;

¢) Insuficiéncia de alcoolimetros, radares e balangas
para fiscalizar a conducao sob influencia de alcool/
drogas, excesso de velocidade e pesagem de vei-
culos, respectivamente;
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) Inexisténcia de laboratdrios para a realizacdo de
calibragens periddicas dos alcoolimetros, radares
e balancas;

g) Nio certificagdo de alguns alcoolimetros e radares;

h) Nio fiscalizagdo de condug@o sob efeito de drogas
e substincias psicotropicas ou entorpecentes;

i) Excessiva fiscalizagdo de transito (operagoes STOP),
dentro e fora das localidades, e na maior parte dos
casos ndo tem incidido nas causas dos acidentes;

Jj) Falta de determinag@o de prioridades em termos de
aspectos que devem ser alvo de fiscalizagdo, bem
como a identifica¢@o clara das vias e trocos onde
devem incidir as ac¢des de fiscalizac@o;

k) Falta de aparelhos para fiscalizagdo do grau de opa-
cidade dos vidros dos veiculos, ruidos e gases
poluentes;

D) Debilidades na remocéo de veiculos avariados na
via publica, sobretudo nas vias estruturantes e
nas EN’s.

2.11.2.1.3. Recolha e tratamento de informacoes e dados
de acidentes

a) Debilidades na formagao dos agentes de transito em
matéria de acidentes;

b) Determinagdo subjectiva e imprecisa das causas e
dos locais de ocorréncia de acidentes, o que néo
permite estabelecer mecanismos objectivos de
prevencao;

¢) Nio realizagdo de investigagdo de acidentes, com
agravante da competéncia para instrucéo de pro-
cessos estar delegada ao SIC;

d) Identificagao genérica e imprecisa dos locais de ocor-
réncia de acidentes, que nfio permite estabelecer
mecanismos objectivos de prevencéo;

e) Debilidades e falta de uniformizacéo de critérios
no processo de recolha e tratamento dos dados
estatisticos dos acidentes, causando disparidades
entre os dados do MINSA, PN, dos Organismos
Internacionais e Regionais, principalmente em
relacdo as vitimas;

) Falta de mapeamento, com recurso a georreferen-
ciacdo, das zonas de acumulacgio de acidentes e
pontos negros;

g) Naorealizagdo de exames de alcoolémia as vitimas
mortais e feridos de acidentes;

h) Nio distribuigdo geografica de acidentes por vias
e tipo de vias;

i) Debilidades na protecgdo do local de ocorréncia
(para efeitos de seguranca das pessoas presentes
no local);

J) A recolha de dados dos casos que ddo entrada nos
hospitais e feita por agentes da Policia coloca-
dos apenas em algumas unidades hospitalares
de referéncia;

k) Inexisténcia de uma base de dados de acidentes nas
unidades Policiais e hospitalares.

2.11.2.1.4. Servico de Investigacio Criminal

a) Debilidades na formagao de especialistas de inves-
tigacdo de acidentes;

b) Insuficiéncia de técnicos especializados em analise
mecanica de veiculos envolvidos em acidentes;

¢) Poucorigorno processo de investigacdo (nao recolha
de vestigios no local, inobservancia de indicios,
testemunhas, e outros elementos);

d) Insuficiéncia de meios técnicos e tecnologicos para
apoio ao servico de investigagao.

2.11.2.1.5. Servico de Proteccio Civil e Bombeiros

a) Debilidades no funcionamento do terminal de emer-
géncia 115;

b) Debilidades na coordenag@o e gostao da informagdo
operacional, entre a policia e os bombeiros;

¢) Demora no tempo de reagdo as ocorréncias. Geral-
mente as interven¢des ocorrem quando solicitados
pelas forgas da policia, em casos de incéndios,
encarceramentos, derrames e outras situacgoes;

d) Debilidades na formacao dos efectivos (primeiros
socorros, desencarceramento, resgate etc);

e) Insuficiéncia de médicos e para médicos nas equipas
de intervencao;

) Insuficiéncia de meios de prevencido e socorro as
vitimas de acidentes de viagao.

2.11.3. Ministério da Construcéo e Obras Piblicas

a) Pouca observancia dos aspectos de seguranga rodo-
viaria na fase da elaborac@o e execucao dos projec-
tos de estrada, (tracados, geometria, sinalizac@o,
dispositivos de seguranga, iluminac@o, etc.);

b) Demora nas intervenc¢des de reparagdo dos trogos
degradados;

¢) Nao realizagdo de auditorias de seguranga nas estradas;

d) Pouca observancia, por parte dos empreiteiros, na
colocacdo de sinalizacao temporaria nas obras;

e) Debilidades na coordenagdo de acgGes entre o INEA
e os Governos Provinciais, principalmente em
sitnacdes do uso dos espagos adjacentes as EN’ s
e outras vias, criando constrangimentos na segu-
ranga e conforto na circulagdo, (emissio de licencas
de construcdo, intervengdes do pavimento, etc.);

) Necessidade de ratificacdo do Caodigo ou Manual
de Boas Pridticas para a construcio de estradas,
pontes da SATCC-Soutthem Africa Transport and
Communications (SADC).

2.11.4. Ministério da Sande

a) O terminal de emergéncia do INEMA 116, esta
desactivado;,

b) As intervengdes do INEMA geralmente s@o solici-
tadas pelo SPCB;
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¢) Insuficiéncia de recursos humanos e materiais para
o funcionamento pleno e a extensdo do INEMA
até aos municipios;

d) Inexisténcia de meios a€reos sanitarios para o socorro
as vitimas;

e) Deficiéncia na formac@o técnica dos profissionais
da aérea;

) Na maioria das unidades hospitalares do Pais o
atendimento as vitimas de acidentes € feito por
pessoal sem formac@o especializada em tratamento
de traumatismos;

g) Fraca capacidade de resposta das unidades hospi-
talares provinciais, em consequéncia a maioria
dos sinistrados sdo encaminhados para Luanda;

h) Demora no atendimento dos sinistrados quando dao
entrada nos bancos de urgéncia;

i) Rejeigdo de assisténcia primaria aos sinistrados nas
unidades sanitarias privadas;

J) Debilidades no registo e identificagdo das vitimas
dos acidentes;

k) Insuficiéncia de recursos humanos e técnicos (enfer-
meiros, médicos, maqueiros, ambulancias, macas,
cadeiras de roda, medicamentos, etc..);

) Nio realizagdo de exames para a determinagdo da
presenca de alcool no sangue e/ou outras subs-
tancias psicotropicas nas vitimas de acidentes e
infractores, no ambito da fiscalizagdo Policial.

2.11.5. Ministério das Financas

» Existéncia de algumas debilidades na coordenaczo de algu-
mas ac¢des entre o Fundo Rodoviario, Govemos Provinciais e
INEA, relativamente a conservagio e manutencio de estradas.

2.11.6. Ministério dos Transportes

a) Pouca qualifica¢ao dos técnicos dos Gabinetes Pro-
vinciais e Direc¢des Municipais dos Transp ortes
e Mobilidade, em matérias de ordenamento do
transito e segurancga rodoviaria; limitando a sua
accdo essencialmente no licenciamento da acti-
vidade de transportes;

b) Naorealizagdo de exames, aos candidatos a condu-
tores de veiculos de cilindrada até 50cc, por paite
dos Governos Provinciais;

¢) A proibigdo de licenciamento de veiculos com menos
de 20 lugares para o transporte ocasional de pas-
sageiros interprovincial baseado na ideia de ser
uma rota de longo curso, na pratica existem deter-
minadas ligagdes intermunicipais com distancias
superiores a determinadas rotas interprovinciais,
onde verifica-se 0 mesmo risco;

d) Niao profissionaliza¢do da actividade de taxista;

e) Existéncia de transporte de passageiros e mercadoria
em motociclos, atitulo lucrativo, sem previsao legal;

) Falta de politicas de incentivo para renovacgéo do
parque automével.

2.11.7. Ministério da Administracdo do Territorio e
Reforma do Estado
a) Falta de clarificagdo na delimitagdo das EN “ s e
outras vias;
b) Debilidades toponimicas no ordenamento urbano
das localidades (existéncia de ruas sem nomes e
casas sem nimeros);
Auséncia de sinais informac@o que indicam o inicio e o
fim das localidades.

III. ESTRATEGIA DE PREVENCAO E SEGURANCA
RODOVIARIO

3.1. Metodologia e Critérios Adoptados

A elaboracdo desta estratégia teve como base a dimens@o
real e as actuais preocupacdes sobre o fendmeno sinistralidade
rodoviaria em Angola, a partir dai apontou-se as principais
accoes a serem desenvolvidas pelos diversos organismos
envolvidos.

Para o efeito, a Policia Nacional criou uma Comisséo que
encarregou-se de elaborar e apresentar a proposta, tendo a
mesma realizado as seguintes tarefas:

a) Recolha e analise de documentos de referéncias
internacionais, incluindo da regido da SADC, bem
como referéncias nacionais sobre a sinistralidade
rodoviaria paramelhor compreender a dimens@o
internacional e nacional do fenomeno, de igual
forma conhecer as medidas e experiencias posi-
tivas universalmente recomendadas, sobretudo
pela ONU e pela OMS em matéria de prevencao
e seguranca rodovidria,

b) Contactos com algumas institui¢des publicas que
intervém no Sistema Nacional de Transito, por
forma a facilitar a realizagdo do diagnostico, a
definicdo das ac¢oes e as medidas de intervencgéo
consideradas fundamentais, nas suas respectivas
areas, para o alcance dos objectivos fixados na
estratégia;

¢) Analise e discussao de todos elementos citados nas
alineas anteriores e procedeu a elaboracio do
texto, tendo procurado apresentar os dados sobre
aactual problematica da sinistralidade rodoviaria
no pais, bem como a defini¢do dos objectivos e as
accoes a serem desenvolvidas por cada organismo
envolvido, sem perder o foco da estratégia que e
areducdo da sinistralidade rodoviaria em Angola;

d) Por fim, identificou as interveng des concretas e exe-
quiveis a serem desenvolvidas em cada objectivo
operacional, bem como a respectiva institui¢éo
responsavel pela sua execucio.

3.2. Principios Orientadores da Estratégia

As estatisticas sobre a dimens@o da sinistralidade rodovia-
ria em Angola fazem com que o fenomeno seja considerado
pelo Ministério da Satide um problema de saide publica na
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medida que tem causado todos os anos, um nimero elevado
de vitimas.

A evolucdo da sinistralidade em Angola nos tltimos dez
anos, isto €: de 2008 até 2017 ilustra que morreram de aci-
dentes 34.422 pessoas e 136.460 ficaram feridas. Porém, esta
realidade faz com que os acidentes de transito sejam a segunda
causa de morte a seguir da malaria.

E com base nessa realidade que o Governo Angolano
pretende reforcar o seu comprometimento com a redugéo
das mortes nas estradas através da elaborac¢io e execucgio
com eficacia de politicas publicas de seguranca rodovidria,
como via de reduzir os acidentes e sobretudo as suas nefas-
tas consequéncias.

A presente estratégia esta alinhada com as principais reco-
mendagdes da ONU, da OMS e da SADC, relativamente aos
cinco pilares esséncias que as politicas e medidas de seguranca
devem ter em ateng@o para melhor orientagio das accoes de pre-
vencdo e combate a sinistralidade rodoviaria, nomeadamente: a
gestdo da seguranca rodoviaria, a seguranga das infra-estruturas
rodovidrias, a seguran¢a dos veiculos, a seguranca dos uten-
tes das vias e o socorro e assisténcia as vitimas de acidentes.

Portanto, a presente estratégia visa direccionar as ac¢des
do Govemnono sentido de eliminar as debilidades constatadas
sobretudo nos cinco pilares acima mencionados. Com isso,
o Governo Angolano esta determinando em reduzir a sinis-
tralidade rodovidria e para o alcance dos objectivos fixados
neste documento sendo fundamental que a sua implementa-
¢do tenha em atencéo os seguintes principios orientadores:

a) Encarar a sinistralidade rodoviaria como um mal
que causa consequéncias nefastas na vida dos
cidaddos ¢ no desenvolvimento do pais;

b) Envolvimento e dedicag@o das instituig 6es publicas
e da sociedade civil na busca da melhoria dos
niveis de seguranca rodoviaria,

¢) Elaboracio de planos de acgdes sectoriais realis-
tas, exequiveis e passiveis de quantificar os seus
resultados;

d) Firmeza na lideranca politica da estratégia e dos
respectivos planos de ac¢des;

e) Acompanhamento permanente a execugao dos planos
de accOes para efeitos de avaliaco sistematica do
grau de cumprimento dos objectivos determinados.

3.3. Missdo, Visdio e Valores Institucionais

3.3.1. Missao

Promover a seguranga rodoviaria, mediante a realizac@o
de ac¢des de natureza preventiva e correctiva de seguranca
rodoviaria, bem como garantir a participacio das diferen-
tes institui¢Ges na execucdo da politica de viagéo e transito.

3.3.2. Visao

Ser um pais de referéncia na regido e no continente, em
boas praticas de prevencao a sinistralidade rodoviaria, com
institui¢des e uma sociedade comprometidas com a cultura
de seguranca rodoviaria.

3.3.3. Valores institucionais

Etica Profissional: agir com responsabilidade, pautando
pelos ditames das moralidades lealdade, respeito as normas
juridicas, morais, e deontologicas zelando sempre pela ele-
vacdo dos niveis de exceléncia na cooperagdo e integridade;

Honestidade: pautar pela observéancia de valores da boa
administrac@o e honestidade no desempenho das missoes
atribuidas, perseguindo os interesses de prestacdo de um ser-
vigo publico;

Cientificismo: apoiar-se nos métodos e técnicas cientificas
para a interpretacéo e desenvolvimento de estudos relaciona-
dos com o fenémeno sinistralidade rodoviaria;

Respeito pelos Direitos Fundamentais: garantir o res-
peito e a preservacdo dos Direitos inalienaveis consagrados
na Constitui¢cdo Angolana e na Declara¢do Universal dos
Direitos Humanos. Resgatar os valores culturais para a s@
convivéncia social.

3.4. Metas Pretendidas (2017-2022)

A ONU e a OMS recomendaram aos Estados Membros a
adaptac@o de ac¢des e realizacdo de investimentos para a imple-
mentagdo das medidas da «Década de Acgdo para Seguranca
Rodoviaria (2011-2020)'%, com o objectivo de reduzir em 50
%o as mortes por acidentes de transito, a mesma meta adoptada
pela SADC. Porém, analisando o actual contexto sécio-eco-
nomico do Pais, e da avaliagdo feita ao grau de execucdo dos
Planos de Seguran¢a Rodoviaria 2013-2017, que foi muito
abaixo do esperado (resumindo-se basicamente na aprovacio
de legislacdo e realizacdo de algumas campanhas de preven-
¢do rodoviaria) e considerando o facto de muitas ac¢fes que
deveriam ser executadas no mesmo periodo, terem sido trans-
feridas ou incorporadas na presente estratégia (2019-2022),
permite-nos fixar a meta de reducédo de acidentes com vitimas
apelo menos 50% e colocar o Pais noraking dos 10 paises da
Africa com menor taxa de mortalidade, de igual forma estar
entre os 5 paises com baixa taxa de mortalidade na regido
SADC. Ou seja, reduzir a actual taxa de mortalidade de 26.9
mortos por 100.000 habitantes, para pelo menos 18.2 mortos
por 100.000 habitantes até 2022.

3.5. Objectivos Estratégicos (OE)

Os objectivos estratégicos foram definidos com base em
dois critérios, sendo o primeiro relacionado com as recomen-
dagdes de organismos internacionais, como: a ONU, a OMS
e a SADC, sobre as areas estruturantes que cada Estado deve
direccionar nas ac¢des de seguranca rodoviaria, com vista
a eliminar os factores de risco da sinistralidade rodoviaria
identificados por essas organizagdes, e, em segundo lugar,
procedeu-se a adequacdo destas recomendacdes a realidade do
fenomeno em Angola, de acordo ao diagndstico dos tiltimos
cinco anos. Isto é: analisou-se os principais comportamen-
tos derisco, os grupos vulneraveis, a natureza dos acidentes
com vitimas, o estado do sistema de socorro as vitimas, entre

19 Adoptada pela Resolugio n.® 2 de 2019, da Organizacio das Nagdes Unidas
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outros elementos que considerados relevantes na problema-

tica da smnistralidade rodoviaria no Pais.

Com isso, foram definidos os seguintes objectivos

estratégicos:

L

OBIECTIVO ESTRATEGICO 1: Melhorar o processo de formacio de con-
dutores.

-

OBIECTIVO ESTRATEGICO 2: Desenvolver uma cultura de educagdo ro-
doviaria

OBIECTIVO ESTRATEGICO 3: Garantir uma gestdo eficiente da seguranca
rodoviaria

OBIECTIVO ESTRATEGICO 4: Aumentar os niveis de seguranca dos vei-

4.
culos
5 | OBIECTIVO ESTRATEGICO 5: Melhorar e expandir os servicos de socoro
~ | eapolo as vitimas.
6 OBIECTIVO ESTRATEGICO 6: Melhorar os niveis de seguranca das infia-

-estruturas rodoviarias

OBIECTIVO ESTRATEGICO 11: Hanmonizar o Sistema Nacional de
Transporte e Transito no dmbito do Programa Tripartido (COMESA, EAC
e SADC).

3.6 Objectivos Operacionais (0O0)

3.6.1. No processo de formacdo de condutores

OE1: Melhorar o Processo de Formacao de Condutores.
Objectivos Operacionais:

a) Adequar o processo de formacio inicial de condu-
tores ao actual contexto de seguranca rodovidria:
Accoes-chave:

1. Implementar os modelos de exame Escrito
e/ou Multimédia, com base no regulamento
sobre o ensino da condugdo e habilitacdo
legal para conduzir;

2. Restruturar e uniformizar os manuais de
ensino da condugdo (teoria, pratica e tec-
nologia automovel), com base na legislagdo
vigente;

3. Uniformizar os contetidos programaticos, meto-
dos didaticos e avaliativos em todo o Pais;

4. Elaborar programas especificos para o ensino
de condutores de motociclos e ciclomotores;

5. Inserir no curriculum das escolas de con-
dugdo nogdes de suporte basico de vida,
como requisito essencial para os primei-
T0S SOCOITOS;

6. Seleccionar e certificar unidades sanitarias
para emitir Atestados Médicos, nos termos
da avaliagdo da condig@o fisica e psicold-
gicas previstas na legislacdo rodoviaria.

bj Promover a formagdo continua de condutores:
Accoes-chave:

1. Realizar cursos de actualizacdo aos condu-
tores em matérias de conducio defensiva,
ofensiva, assisténcia primaria as vitimas,
transportes especiais (passageiros, carga
perigosa e outros);

! Considerando anatureza e a complexidade deste Programa, ¢ onsta em anexo o Plano
de AccOes concretas para a inp lementagio do PTTFT.

2. Realizar palestras, seminarios, workshops

e outras ac¢Oes de seguranca do transito.
¢) Promover a capacitagdo e o aperfeigoamento técnico
dos profissionais responséaveis pela formacgao:

Accoes-chave:

1. Realizar cursos de actualizag@o direcciona-
dos a examinadores, directores de escola e
instrutores auto em matéria de agregacgéo
pedagogica, gestdo escolar, legislacdo rodo-
viaria e outras matérias afins;

2. Uniformizar os métodos técnico pedagogi-
cos dos profissionais de condugdo em todo
o territério nacional.

3.6.2. Na Educacio Rodovidaria
OE2: Desenvolver uma Cultura de Educacio Rodoviaria.
Objectivos Operacionais:

a) Promover a educagdo no transito abrangendo a
populacdo no geral, fomentando essencialmente
os principios e valores de cidadania e urbanidade:
Accdes-chave:

1. Aperfeicoar, sistematizar e adequar os con-
tetidos programaticos relativos a educacéo
rodoviaria nas manuais de ensino (pre-esco-
lar e ensino geral);

2. Realizar parques/espacos tematicos para a
instru¢do de criancas e adolescentes sobre
as regras basicas de cddigo de estrada;

3. Estabelecer parcerias com as associa¢des
Juvenis, Igrejas, ONG’s e outros actores
da Sociedade Civil para desenvolver pro-
gramas e campanhas voltadas a educacéo
rodovidria;

4. Incentivar os agentes culturais (DJ’s, acto-
res, musicos e outros) para divulgacéo de
mensagens de prevencgdo rodoviaria durante
as actividades;

5. Estimular os condutores com boas praticas na
condug@o, como mecanismos de promogao a
conducdo seguranca, recorrendo para isso a
prémios especificos, divulgagdo de condutas
aos orgdos de comunicagao social e outros;

6. Producio e divulgacdo de contetidos multi-
média e ndo s6 sobre prevencao de acidentes
rodoviaria com maior incidéncia nos trans-
portes publicos de passageiros wbanos e
inter-provinciais, as operadoras de telefonia,
salas de cinema, ATM’s e outros espagos;

7. Realizar campanhas de sensibilizac@o diri-
gida aos motociclistas sobre a importancia
do uso do capacete.
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b) Promover a capacitac@o e o aperfeigoamento técnico
dos profissionais de transito, sobretudo na area de
prevencao rodoviaria:

Accoes-chave:

1. Capacitar por intermédio de cursos e semi-
narios os profissionais ligados a area de
transito, nomeadamente: PN, SPBC; INEA,
GP’s, Saude, FAA, Empresas de Transporte,
Escolas de Conducdo, Escolas Publicas e
Privadas;

2. Intercambio com outras realidades ao nivel da
regido e ndo s6 para constatagdo de algumas
experiéncias positivas ou boas praticas em
matéria de prevencao e seguranca rodoviaria.

¢) Criar uma cultura de seguranga por parte de pedes:

Accoes-chave:

1. Elaborar folhetos informativos sobre as regras
de circulacdo de pedes e outros conselhos prati-
cos baseados nas estatisticas de atropelamento;

2. Reforcar e melhorar as campanhas de educac@o
rodoviaria, direccionadas aos pedes, fundamen-
talmente, nas localidades onde atravessam as
estradas nacionais, escolas, mercados e pra-
cas publicas;

3. Realizar ac¢des com parceiros sociais junto dos
espacos destinados a travessia de pedes para
incentivar o seu uso;

4. Divulgar nos oérgéos de comunicacéo social os
flagrantes de travessias em locais improprios;

5. Implementar tendas de campanha nos pontos
aonde ha travessia irregular de pedes, com
vista identificar todos aqueles que forem fla-
grados em transgressao e serem aconselhados
por especialistas;

6. Criar um modelo de auto de transgressao para
o pedo a ser remetido na sua residéncia ou
servico, sendo este um dos mecanismos faci-
litadores da eficacia da fiscalizacdo ao pedo;

7. Produzir videos educativos para difusdo nos
orgdos de comunicacio social, escolas e outras
instituigoes;

8. Divulgar conselhos préticos através da comu-
nicacdo social (Radio, TV e Jornal) e palestras
nas escolas, igrejas, empresas.

3.6.3. Nos mecanismos de gestdo da seguranca rodoviaria

OE 3: Garantir uma Gestdo Eficiente da Seguranca
Rodovidria
Objectivos Operacionais:
a) Melhorar a fiscalizagdo, controlo de condutores e
veiculos:
Accoes-chave:
1. Controlar por meio de radares fixos, moveis
e outros dispositivos inteligentes a veloci-
dade dos veiculos em circulacéo;

2. Proceder a certificacao dos radares, alcooli-
metros, opacimetros e outros equipamentos
auxiliares a fiscalizag@o;

3. Criar laboratdrios para calibragem perio-
dica de equipamentos e aparelhos em uso
na accdo fiscalizadora do transito;

4. Monitorar o transito por meio de sistemas
inteligentes de vigilancia, na perspectiva de
identificar infractores, fundamentalmente as
infrac¢des graves e muito graves (previstas
no artigo 137.° do CE);

5. Fiscalizar com maior rigor os transportes
colectivos de passageiros que operam nas
carreiras inter-provinciais (estado técnico do
veiculo, alcool, tempo de conducio, lota-
¢do, habilitagdo, mantas, corta-fogo, kit de
primeiro socorro e extintores);

6. Realizar periodica e sistematicamente
Operagdes Stop, em zonas de ocorréncia
frequentes de acidentes, nos dias e horarios
com probabilidade de maior ocorréncia,
direccionando-as aos factores de risco;

7. Efectuar patrulhamento aéreo nas estradas
com maiores incidéncias de acidentes;

8. Reforcar a fiscalizagdo da conducao sob efeito
de alcool através de medidores alcoolemicos
(alcoolimetros qualitativos e quantitativos);

9. Estabelecer parcerias com os hospitais para
a realizac@o de teste de sangue para a deter-
minacao de alcool;

10. Intensificar a fiscalizacdo do uso do capacete
de proteccdo, cadeiras de retengdo, tele-
movel, sinal de pré-sinalizacdo de perigo,
cinto de seguranga, colete retro-reflector e
demais acessorios;

11. Instalar seméforos, integrados aos siste-
mas inteligentes de vigilancia, em algumas
intercessdes onde ocorrem regularmente
acidentes e outros embaracos;

12. Melhorar o patrulhamento auto e moto dentro
e fora das localidades com maior incidéncia
nas vias estruturantes e estradas nacionais;

13. Adquirir aparelhos especificos para fisca-
lizar a condug@o sob efeito de substincias
entorpecentes;

14. Instalar a base de dados nacional de registo
de infrac¢des de condutores, por forma a
facilitar a aplicacdo das medidas acessdrias
relativas a inibi¢do de conduzir, cassagdo da
carta de condug@o;

15. Reexaminar os condutores que por fundadas
duavidas de aptidao fisica, mental ou psico-
logica, ou sobre de um condutor exercer
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conducdo segura, pondo em pratica os pro-
cedimentos previstos na legislagéo;

16. Divulgar por via dos érgaos de comunica-
¢do social e outros meios, os resultados das
actividades de fiscalizacdo, bem como as san-
¢oes aplicadas aos infractores (com maior
incidéncia aos casos julgados em tribunal);

17. Remover veiculos avariados na via puiblica
sobretudo fora das localidades.

18. Avaliar a possibilidade de legislar a activi-
dade de moto-taxil 2.

b) Melhorar os mecanismos de recolha e tratamento
de informac@o sobre os acidentes:
Accoes-chave:

1. Actualizar e aprovar o regulamento ¢ a ficha
de controlo das vitimas de acidentes de via-
¢do, a ser usada nas unidades sanitarias;

2. Uniformizar os procedimentos de elaboragéo
de relatorios sobre as vitimas de aciden-
tes, em conformidade aos padroes da OMS;

3. Uniformizar os procedimentos da recolha,
registo e tratamento de dados sobre aciden-
tes entre os dérgdos da PN;

4. Implementar uma base de dados relativo ao
registo e tratamento dos acidentes de viagao;,

5. Implementar um sistema de georreferencia-
¢do de acidentes;

6. Formar e capacitar periodicamente o pessoal
técnico em matéria de informacao;

7. Acompanhar, para efeitos estatisticos, os
sinistrados rodoviarios internados nas uni-
dades sanitarias até 30 dias.

¢) Criar uma base de dados geoespacial sobre a sinis-
tralidade rodoviaria:

Accoes-chave:

1. Mapear e classificar arede viaria em funcéo
da sinistralidade rodoviaria;

2. Georrefereciar os pontos negros e as zonas
de acumulag@o de acidentes;

3. Criar uma base de dados dos equipamentos
sociais (escolas, creches, unidades de satde
e outros) proximo das vias de maior indice
de sinistralidade rodoviaria;

4. Identificar os trocos de via que néo respei-
tam os padrdes de constru¢io recomendados
como raio de curvatura, inclinac¢éo, largura,
etc;

5. Analisar, gerar relatérios e memoria descri-
tiva periodicamente.

m de moto-taxi tamben conhecida como «kupapata: consiste na trans-

portagdo de passageiros atraveés de motociclos e ciclomotores, considerada ilegal por
ndo estar prevista no dmbito da legislacdo dos tansportes.

d) Promover melhorias organicas na estrutura de algu-
mas institui¢oes do sistema nacional do transito,
tornando-as mais eficientes:

Accdes-chave:

1. Criar os Conselhos Municipais de Viacdo e
Ordenamento do Trénsito;

2. Restruturar o Secretariado do CNVOT, atri-
buindo-o mais poderes do ponto de vista
técnico para melhor acompanhamento das
actividades e orienta¢des do Conselho;

3. Criar equipas de Investigacdo de Acidentes
de Transito junto das

estruturas da Policia Nacional;

4, Instituir os servigos municipais de emergén-
cias médicas;

5. Criar uma entidade tinica para a fiscaliza-
¢do do transito;

6. Criar um numero Unico nacional de
emergéncias.

e) Reduzir o sentimento de impunidade:
Accdes-chave:

1. Implementar a base de dados para o controlo
de condutores, veiculos e registo de infrac-
¢oes do condutor;

2. Imprimir maior rigor na fiscalizag¢do das
infraccdes;

3. Desburocratizar o circuito emissdo e paga-
mento de multas, mediante atendimento
eficiente e célere dos infractores no acto
do pagamento das multas e da devolugdo
de documentos apreendidos; recorrendo a
formac@o do pessoal, colocar terminais de
pagamento automatico (TPA) para as mul-
tas em todas as unidades e, se possivel, a
bordo dos meios de patrulha de transito;

4. Responsabilizar os agentes envolvidos em
actos de extorsdo, suborno e outras praticas
que podem causar impunidade ao condutor;

5. Estimular os agentes fiscalizadores de tran-
sito através das comparticipacdes em multas;

6. Profissionalizar a actividade de taxista;

7. Transformar em acto Uinico o registo ini-
cial de veiculo e o registo de propriedade
automovel.

) Melhorar a legislagdo rodoviaria:

Accdes-chave:

1. Propor a alterac@o do limite de velocidade de
60km/h para 50km/h dentro das localidades;

2. Propor areducdo dos limites da taxa de alcool
de 0,6 g/l para 0,5 g/l;

3. Propor tolerdncia «ZERO» a taxa de alcool
no sangue para os condutores de transportes
publicos de passageiros e de mercadorias
perigosas;
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4. Propor a proibi¢do da venda de bebidas alcod-
licas nas lojas de conveniéncia das bombas
de combustivel;

5. Regulamentar o uso de tacdgrafos nos trans-
porte publico de passageiros inter-provinciais;

6. Regulamentar o uso de tacografos nos vei-
culos de carga especial (cargas explosivas,
inflamaveis e toxicos);

7. Propor a elaboragédo de legislagdo para a reali-
zacao de auditorias de seguranca de estradas;

8. Propor a proibigéo de publicidade de bebi-
das alcoolicas ao longo das Estradas
Nacionais, mediante alteracao da Lei Geral
de Publicidade;

9. Regulamentar o uso da via puiblica por moti-
vos de obras.

3.6.4. Na Seguranca de Veiculos
OE4: Aumentar os Niveis de Seguranca dos Veiculos.
Objectivos Operacionais:
a) Promover melhorias dos niveis de seguranca dos
veiculos em circulacéo:

1. Langar o concurso publico para implemen-
tacdo dos Centros de Inspeccio Periodicas
e dar inicio as Inspec¢bes Periddicas
Obrigatoérias dos veiculos nos termos da
legislagdo vigente;

2. Retirar ou limitar a circula¢éo de veiculos
em estado técnico imprdprio para a segu-
ranc¢a rodoviaria nos termos da legislagao;

3. Actualizar o parque automaével nacional.

b) Promover a seguranga nos transportes colectivos:
Accoes-chave:

1. Uso obrigatério de tacdgrafos nos veiculos
que exercem a actividade de transporte de
passageiros interprovincial e internacional,
bem como nos transportes de mercadoria
perigosa;

2. Redefinir as modalidades de licenciamento
de veiculos de transporte ocasional de passa-
geiros nas rotas intermunicipais (sobretudo
as distancias das rotas ou linhas);

3. Interditar o servigo de taxi em veiculo com
peliculas (vidros esfumados).

3.6.5. No Socorro e Apoio as Vitimas
OES: Melhorar e expandir os Servicos de Socorro e
Apoio As Vitima.
Objectivos Operacionais:
a) Reduzir o tempo de intervencdo dos servigos de
socoITo as vitima:
Accoes-chave:

1. Estabelecer um Sistema Alerta Unico (ter-
minal telefénico);

2. Instalar os telefones de emergéncia SOS nas
estradas nacionais;

3. Apetrechar o INEMA e o SPCB com meios
de apoio ao servigo

operacional,

4, Concluir a criacdo de Destacamentos de
Prevencao e Socorro as Vitimas da sinis-
tralidade rodoviéria ao longo das estradas
nacionais.

b) Garantir a assisténcia médica pré-hospitalar e o
tratamento aos sinistrados;
Accdes-chave:

1. Aumentar e capacitar os técnicos de emer-
géncia meédica em matéria de assisténcia
aos traumatizados;

2. Criar condi¢®es nos bancos de urgéncias para
atendimento pos-traumaticos aos sinistra-
dos rodoviarios;

3. Aumentar os recursos humanos, medicamen-
tos e outras valéncias nas diversas unidades
sanitarias do Pais;

4. Estabelecer parcerias ou protocolos entre a
Policia e o Ministério da Saide para faci-
litar a realizac@o de testes de alcoolémia
as vitimas de acidente (exame de sangue).

3.6.6. Nas Infra-Estruturas e Equipamentos Rodoviarias

OE6: Melhorar os Niveis de Seguranca das Infra-
Estruturas Rodoviarias Dentro e Fora das Localidades.

Objectivos Operacionais:
a) Melhorar os mecanismos e procedimentos na concep¢ao
e construgdo de ruas ou estradas em meio urbano:

1. Evitar os cruzamentos ao mesmo nivel e os
retornos a esquerda na elaboracéo de pro-
jectos de estradas com caracteristicas de
vias de circulacfo rapida;

2. Aprovar os projectos de estradas em termos
de engenharia e seguranca rodoviaria.

3. Implementar mecanismos mais eficientes para
o controlo de qualidade do tapete asfaltico,
evitando a degradacio antes do tempo de
vida util previsto;

4. Coordenar com os érgdos afins na elabora-
¢do e execucgdo dos projectos de estrada,
para reduzir os riscos da via em termos de
seguranga;

5. Eliminar alguns os retornos a esquerda prin-
cipalmente aquela onde ocorrem mais de
cinco acidentes com vitimas por ano;

6. Executar ou substituir a sinalizag¢o de transito
presente, harmonizando-a com o regula-
mento em vigor;

7. Georreferenciar as zonas e trogos de maior
incidéncia de acidentes dentro e fora de
localidades;
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8. Actualizar a nomenclatura das estradas
nacionais;

9. Identificar e adoptar os melhores mecanis-
mos para responsabilizar as entidades que
danificam a via publica e seus equipamen-
tos, quer por intervencgdes autorizadas, quer
por danos decorrentes de outras situagdes;

10. Construir passagens superiores ou inferio-
res para pedes, fundamentalmente nas zonas
de grande travessia de pedes em virtude de
atropelamentos e retencao de transito, tendo
em aten¢do também a mobilidade dos defi-
cientes fisicos (rampas);

11. Aplicar redes metalicas sobre os separadores
centrais, bem como outros dispositivos de
seguranca para impedir a travessia desor-
denada de pedes;

12. Requalificar as estradas que atravessam as
zonas residenciais (vilas, bairros, povoa-
¢oes, etc.);

13. Efectuar periodicamente a contagem de tra-
fego nas vias de maior demanda;

14. Sinalizar as estradas com dispositivos que
seguranca para prevencao de acidentes noc-
turnos derivados da falta de iluminag@o;

15. Priorizar o fornecimento de agua as popu-
la¢Bes por via de ligagdes domiciliarias ou
outras fontes junto das localidades (a serem
identificadas) que para obteng¢&o tem atraves-
sam vias com elevado risco de atropelamento.

b} Adoptar procedimentos mais eficientes na conser-
vacdo e manutengdo das vias:
Accoes-chave:

1. Estabelecer um mecanismo de comunicagéo
permanente entre a policia de transito e as
entidades responsaveis pela gestdo das vias,
tendo como finalidade o monitoramento da
via, a identificacdo das irregularidades e
permitir a sua rapida reparac@o;

2. Criar equipas ou contratar servi¢os da manu-
tengdo e conservagdo permanente de todas
as vias de circulag@o;

3. Dotar os Govermnos Provincias e o INEA com
competéncias para a manutencfo e conser-
vacdo de estradas.

Accdes-chaves:

1. Criar o SINTR — Sistema que permite
a integracdo de todos os Departamentos
Ministeriais envolventes nos seguintes
Servigos:

a) Registo de Veiculo,

b) Emissdo de Licencas de Veiculos,
Actividades e de Empresas;

¢) Licenga da Aprendizagem;

d) Carta de Condug@o;

e) Carteira Profissional,

) Trafego Rodovidrio;

g Bascula,

hj Certificado de Exportagio;

i) Taxas de Circulag@o;

Jj) Seguro de Automoével e Licengas
Temporarias.

2. Criar através do SINTR, a impressédo de
uma tnica Licenca, Agregando a Taxa de
Circulagéo, Seguro de Automovel, Licencas
Temporarias.

b) Reestruturar o processo de formagao de condutores:
Accdes-chave:

1. Actualizar o Codigo de Estrada (DL - 05/08),

2. Actualizar o Regulamento do Ensino da
Conducdo e Habilitagdo Legal para Conduzir
(DP - 203/16);

3. Actualizar os regulamentos sobre a formagao
de motoristas de transporte de mercadorias
perigosas, pereciveis e transportes publicos
de passageiros;

4. Harmonizar os contetidos de ensino de con-
ducdo a (COMESA, EAC e SADC);

5. Harmonizar o perfil dos instrutores e exa-
minadores a (COMESA, EAC e SADC).

¢) Adequar o modelo da carta de condugdo aos padroes
da regido:
Accdes-chave:

1. Actualizar o Decreton.® 69/02, que aprova o
modelo da carta de condugao (alterar a posi-
¢do da fotografia, alterar a data de validade
e incorporar outras actualizacdes);

2. Reduzir o tempo de validade da carta de
condugdo para os condutores profissionais.

d) Institucionalizar a Carteira Profissional do Motorista

3.6.7. No Ambito da Implementacsio do Programa
Tripartido P ¢ . (Transporte Publico de Passageiros, Pesados de

Mercadoria, Mercadorias Perigosas e Pereciveis):
OE7: Harmonizar o Sistema Nacional de Transportes

e Transito no Ambito do Programa Tripartido (COMESA,
EAC e SADC).

Accdes-chave:
1. Regulamentar a actividade profissional do
motorista;
Objectivos Operacionais: 2. Elaborar o modelo de Carteira Profissional.
a) Implementagdo do Sistema de Informag@o Nacional e) Criar uma Base de Dados Nacional Integrada para

dos Transportes Rodoviario (SINTR): o Controlo de Condutores:
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Accoes-chave:

Regulamentar a cria¢do da Base de Dados
Nacional Integrada para o Controlo de
Condutores

J) Criagdo de Centro de Inspecgdes de Veiculos:
Accoes-chave:

1. Revisdo da Legislacdo sobre as Inspecgdes
Periodicas de Veiculos em conformidade
com a (COMESA, EAC e SADC),

2. Implementacéo de Centros de Inspecgdes
em todo o territério nacional.

g) Criar uma Base de Dados Nacional Integrada para
o Controlo de Veiculos:

Accoes-chave:

1. Regulamentar a criagcdo da Base de Dados
Nacional Integrada para o Controlo de
Veiculos;

2. Concessdo e implementacdo da Base de
Dados.

h) Estabelecer mecanismos para facilitar a livre circu-
lacdo de Operadores Rodoviarios:
Accoes-chave:

1. Ratificar o MCBRTA emrelagio a veiculos,
condutores, operadores;

2. Partilhar informag¢des entre os Estados
Membros relativamente a Veiculos,
Condutores, Operadores, bem como as
infrac¢Ges cometidas entre outras.

i) Criar uma Base de Dados Nacional Integrada para
os Operadores Rodoviarios:

Accoes-chave:

1. Regulamentar a criagcdo da Base de Dados
Nacional Integrada para os Operadores
Rodoviarios;

2. Concepgdo e implementacdo da Base de dados.

J) Criar uma Comissao de Transportes Rodoviarios para
a Implementa¢éo do (T-CBRTC"):
Accoes-chave:

Criar por Despacho a Comiss#o de Transportes
Rodoviarios Transfronteirigo (Comité Core)
Que visara criara as condi¢des para a imple-
mentacgdo do programa (TTTFP').

k) Criar o Gabinete Nacional Associado a Carta Amarela:
Accoes-chave:

1. Actualizar o regulamento sobre o seguro
de responsabilidade civil automovel, sobre
todos os aspectos relacionados a previsdo
e implementacdo do Certificado da Carta
Amarela para os transportes rodoviarios
transfronteiricos prevendo todas as acgdes
litigiosas e outras.

¥ T-CBRTC — Comissio de Transporte Rodovidrio Transfronteirigo Tripartida
U TTFFP-Programa Tripartido de Transporte e Facilitagio de Trinsito

2. Exarar um Despacho Conjunto que visa
criar o Gabinete Nacional associado a Carta
Amarela.

I) Conceber e Implementar uma Rede Nacional de
Pesagem:
Accdes-chave:

1. Criar uma Comisszo Técnica Especializada
para elaborar os termos da ratificacdo do
VLMA;

2. Actualizar o DP 185/13, criando um
Regulamento Especifico sobre Pesos e
Dimensdes Méximas Autorizadas para
os Veiculos;

3. Concepgio e implementacéo do Sistema
de Gestdo de Balancas e Base de Dados

m) Concepgdo e implementacdo do Sistema de Gestao
de Balancas e Base de Dados:
Accdes-chave:

Actualizar o regulamento sobre o Transporte
Rodoviario de Mercadoria Perigosa em
conformidade com as normas do Programa
Tripartido.

IV. MECANISMO DE IMPLEMENTACAO
4.1. Modelo Organizacional

4.1.1. Conselho Nacional de Viaciio e Ordenamento
do Trinsito

Nos termos da sua natureza e competéncia legal o CNVOT
€ o Orgdo por exceléncia que coordenara todas as politicas e
accoes de seguranca rodoviaria, quer a nivel estratégico como
operacional, numa perspectiva mais integradora pela trans-
versalidade da matéria;

Assim, no ambito da sua coordenacéo estratégica, o con-
selho, sob proposta da Comissdo Executiva, pode convidar
alguns governadores a participarem de algumas reunides ordi-
narias e extra-ordinérias do Conselho Nacional, em func#o da
variacao do indice de sinistralidade dos respectivos territorios,
ou em finc¢do de outra matéria similar que pretenda abordar.

A Comissdo executiva do CNVOT procedera o acompa-
nhamento regular da execucdo da estratégia, desempenhando
o seguinte papel:

i) Garantir que os organismos com responsabilidades
definidas na estratégia cumpram com a execugao
das accGes e os objectivos fixados;

ii) Alinhar todas as ac¢des dos diferentes organismos
e acompanhar de forma eficiente, o cumprimento
dos objectivos, monitorando o cumprimento dos
prazos constantes nos cronogramas de acgoes;

iii) Garantir a elaborac@o de Planos Provinciais € Muni-
cipais de Seguranca Rodoviaria;

iv) Uniformizar os critérios de recolha, analise e
tratamento dos dados sobre os acidentes;

v) Encontrar as fontes de financiamento das acc¢des
definidas na estratégia.
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4.1.1.1. Conselho Provincial de Viacio e Or denamento
do Trénsito

a) E o érgio que garante a coordenag@o e sincronia entre
os diferentes sectores de ambito provincial, com
vista a implementacfo da estratégia na provincia;

b) A coordenacdo e sincronia referida acima devem
existir em todas fases do processo de implemen-
tacdo da estratégia, ou seja, desde a identificacdo
dos principais factores de risco de sinistralidade,
a identificacio das acdes e respectivas previsoes
de custos, a execucdo das medidas, etc.;

¢) Executar as ac¢oes definidas como sendo de ambito
provincial.

4.1.1.1.1. Conselho Municip al de Viacao e Ordenamento
do Trénsito

a) Os municipios deverao elaborar os planos munici-
pais de prevencdo e seguranga rodoviaria, dentro
das suas competéncias territoriais e ser o centro
privilegiado para a execucfo das ac¢oes definidas
na estratégia;

b) Todas as intervengdes de outros organismos devem
ser previamente coordenadas e integradas no plano
de ac¢bes do municipio.

4.2. Orcamento ¢ Fontes de Financiamento

a) Financiamento: para garantir a exequibilidade das
accOes identificadas no Plano de Acgdes foram
identificados potenciais fontes de financiamento,
a destacar o OGE, através de Despesas de Apoio
ao Desenvolvimento (DAD) e através de Projectos
de Investimentos Puiblicos (PIP).

b) Modalidades de elaboragdo e execugdo or¢amen-
tal: os Departamentos Ministeriais por forma a
garantir a operacionalizacio do plano encarregar-
-se-d0 de identificar as ac¢des no ambito da sua
competéncia legal e inseri-las no seu programa
or¢amental anual.

¢) Os Departamentos Ministeriais do Planeamento
Econdémico e das Financas coordenardo a pro-
gramacdo or¢amental no sentido de proporcionar
o cumprimento exitoso dos Programas da ENSR
2019-2022.

4.3. Plano de Accdes (Ver quadros em anexo)

O Plano de Acgdes anexo a ENSR € o instruumento base
onde encontram-se aglutinadas as ac¢des macro a desenvolver
pelo CNVOT, no ambito cumprimento das directrizes do PDN
2018-2022 e do PTTFT 2017-2021 entre outros programas de
iniciativa sectorial. Entretanto, este desdobrar-se-a mediante:

a) Plano de Trabalho anual: documento que programara
as actividades a realizar pelo CNVT, num deter-
minado periodo, visando alcangar os objectivos
propostos;

b) Programa cuja especificidade da actividade reque-
rem elevados recursos financeiros e/ou materiais
para alcancar um ou mais objectivos previamente
delineados.

4.4. Monitoria e Avaliacdo

A monitorizagdo tem como objcctivo garantir a execu-
¢do das ac¢des constantes no cronograma (a ser executado
anualmente), cumprimento prazos, o envolvimento de todas
as entidades previstas, a execucgdo or¢camental, e a observancia
de todos os parametros essenciais para o alcance dos objecti-
vos previstos numa dada accio.

Porém, a estrutura de monitoriza¢ao prevista nesta estra-
tégia vai garantir a realizagéo da visdo nacional do Governo
sobre a seguranc¢a rodoviaria e os objectivos estratégicos
definidos. Vai possibilitar a elaborac¢io de relatérios preci-
sos sobre os sucessos, as dificuldades, as licdes aprendidas,
e todas as informacdes relevantes para a implementacéo exi-
tosa da estratégia.

Assim, a monitorizagéo do plano de ac¢Ges esta conce-
bida da seguinte forma:

a) A monitorizagdo deve ser feita por via de equipas
criadas ao nivel dos Conselhos Provinciais e
Municipais de Viagdo e Ordenamento do Transito;

b) As equipas de monitorizagdo devem realizar reu-
nides mensais, quer ao nivel do municipio como
da provincia, para avaliar todos aspectos inerentes
ao grau de execugdo do plano;

¢) A equipa de monitoramento criada no Conselho
Municipal de Via¢do Ordenamento do Transito
remete a sua avaliacdo a equipa de monitoramento
do Conselho Provincial de Viagdo e Ordenamento
do Transito e esta p or sua vez remete para a equipa
de Monitoramento ao nivel do secretariado do
Conselho Nacional Executiva;

d) No inicio de cada ano o CNVOT faz a avalia¢do do
grau de execucdo das acgdes constantes no plano
e o cumprimento dos respectivos objectivos.

4.5. Factores Criticos de Sucesso e Resultados Esperados

Sendo a estratégia Nacional de Prevencdo e Seguranca
Rodoviaria um instrumento orientador das politicas do Govemo
para reducdo da sinistralidade rodoviaria, e dado ao facto
da matéria em questdo envolver diversos organismos, a sua
implementacdo requer uma lideranca eficaz, financiamento,
envolvimento e monitoramento sistematico. Porém, conside-
ramos como factores criticos de sucesso os seguintes:

a) Lideranca: a condugido da estratégia e feita ao mais
altonivel, na pessoa do Presidente da Republica,
e neste caso representado pelo Vice-Presidente
da Republica, na qualidade de Presidente do
Conselho Nacional de Viagédo e Ordenamento do
Transito. O nivel de lideranca oferece garantias de
poder orientar todos os intervenientes que tomam
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decisbes, nos seus respectivos sectores, sobre a
execucio das ac¢des constantes no plano em todo
o territério nacional;

b) Os governadores provinciais: sdo os lideres da
estratégia ao nivel provincial, assumindo capa-
cidade de poder garantir a execucio de todas
acc¢Oes com incidéncia no territério da provincia,
aonde o municipio e o centro privilegiado para a
realizacdo das mesmas.

¢) Financiamento: cada instituig¢do responsavel para
a execucdo das tarefas constantes no plano de
accOes da estratégia deve assegurar os respecti-
vos or¢amentos Porém, o CNVOT reservar-se-a
no direito de acompanhamento e nos casos de

elevada complexidade intercedera junto do orgéo
competente para a operacionalizacio.

d) Coordenacdo e envolvimento: a garantia de execucao
eficaz de ac¢Ges com diversos organismos inter-
venientes requer uma coordenac@o eficiente entre
os sectores e, acima de tudo, o envolvimento total
de todos pela prossecucéo dos objectivos fixados.

e) Monitoramento: para aferir o cumprimento dos
objectivos previstos com a implementacdo da estra-
tégia, € necessario a realizacdo de uma avaliacdo
permanente, aferindo o grau de execug@o das acgoes
ou medidas constantes do plano e a determinac@o
dos seus resultados quantitativos e qualitativos.

FORMACAO DE CONDUTORES
OE1: MELHORAR O PROCESSO DE FORMACAO DE CONDUTORES
OBJECTIVO ACCOES ENTIDADE RES- ENTIDADES
OPERACIONAL o PONSAVEL ENVOLVIDAS
1. Impl tar oz modelos d sCrito e/ ltimedi bas regul t
mp eme?l ar os mode cist € exal_n_e es_cu 0 e/ou multimed |_a, com base no regulamento MININT PARCEIROS
sobre o ensino da condugdo e habilitagdo legal para conduzir.
2. Restruturar e uniformizar os manuais de ensino da condugio (teoria, pritica e tecnolo-
. . L MININT MINTRANS
gia automovel), comn base na legislagio vigente.
3. Uniformizar os contetidos programiticos, metodos diddcticos e avaliativos em todo o
Adequar o processo de formacgio Pais MININT MINTRANS
micial de condutores ao actual - - - - -
contexto de seguranca rodoviaria, 4. Elaborar programas especificos para o ensino de condutores de motociclos e ciclomo- MININT M ANS & GP's
B tores.
5. Insenir no cwriculum das escolas de condugio nogdes de suporte basico de vida,
L . L MININT MINS A e MINTRANS
como requisito essencial para os primeiros socorros.
6. Seleccionar e certificar unidades sanitirias para emitir Atestados Médicos nos termos
. e L . L L MINSA e GP’s PARCHROS
da avaliacdo da condicdo fisica e psicologicas previstas na legislagio rodoviaria.
1. Realizar cursos de actualizagio aos condutores em matérias de conducio defensiva,
N _ . ofensiva, assisténcia primana as vitimas, transportes especiais (passageiros, calga pe- MININT MINS A e MINTRANS
Promover a formagdo continwa de | . .
condutores. rigosa e outros).
. Lo _ . MINCOP, MINSA e
2. Realizar palestras, seminarios, workshops e outras ac¢des de seguranca do transito. MININT MINTRANS
1. Realizar cursos de actualizagdo direccionados a examinadores, directores de escola e
Promover a capacitagdo e o aperfei- mmstrutores auto em materia de agregagdo pedagogica, gestdo escolar, legislagdo rodo- MININT PN, INTR ¢ PARCEIROS
coamento técnico dos profissionais | viaria e outras matérias afins.
responsdveis pela famago. 2. Uniformizar os métodos tecnicopedagogico dos profissionais de condugio em todo
o . MININT MED e PARCHROS
o territorio nacional.
EDUCACAO RODOVIARIA ;
OE2: DESENVOLVER UMA CULTURA DE EDUCACAO RODOVIARIA
OBJECTIVO ENTIDADE ENTIPAPES
ACCOES
OPERACIONAL RESPONSAVEL ENVOLDAS
1. Aperfeigoar, sistematizar e adequar os contenidos programéticos relativos a educagio
o . . . MININT MED E MINTRANS
rodovidria nos manuais de ensino (pre-escolar e ensino geral).
2. Realizar parques/espacos tematicos para a instrucdo de criangas e adolescentes sobre
. . MININT MHD e GP’s
as regras basicas de codigo de estrada.
3. Estabelecer parcerias com as assoclagdes Juvenis, Igrejas, ONG's e outros actores
da Sociedade Civil para desenvolver programas e campanhas voltadaa a educacio ro- MININT MED, MINJUD e GP
Promover a educagio no transito | doviaria.
b il laga al, | 4 L tivar os tes culturais (DJ's, actores, msicos tros livulgagdo d
a. rangendo a popul a_gao no geral, ncentivar os agen e_s cul ua_lls (D s, actores, 1T_11.1_5IL‘05 e outros) para divulgagdo de MININT MINJUD e GP's
fomentando essencialmente os | mensagens de prevengdo rodoviaria durante as actividades.
principios € valores de cidadania | 5. Estimular os condutores com boas praticas na condugfo, como mecanismos de pro-
e urbanidade. mogdo a condug o seguranga, recorrendo para iggo a prémios especificos, divulgagio de MI\HEITERTT\TI\‘JS MED, MINJUD e MCS
conductas aos Orgios de Commmicagdo Social e outros.
6. Produgio e divulgacdo de contetidos multimedia, e ndo =0, sobre prevencio de aci-
dentes rodoviaria com malor incidéncianos transportes publicos de passageiros wbanos | MCS, MININT MINFIN
e inter-provinciais, as operadoras de telefonia, salas de cinema, ATM s e outros espagos.
7. Realizar thas de sensibilizagdo dirigid s motociclistas sobre a i tanei
alizar campanhas de sensibilizagdo dirigida aos motociclistas sobre a importincia MININT MINSA MINJUD e GP's
do uso do capacete.
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EDUCACAO RODOVIARIA )
OF2: DESENVOLVER UMA CULTURA DE EDUCACAO RODOVIARIA
OBJECTIVO ENTIDADE ENTIPAPES
ACCOES
OPERACIONAL RESPONSAVEL ENVOLDAS
1. Capacitar por intermedio de cursos e seminarios os profissionais ligados a drea de MINDEF, MINSA,
transito, nomeadamente: PN, SPBC; INEA, GP's, SAUDE, FAA, Empresas de Trans- MININT MINTRANS, MED e
porte, Escolas de Conducao, Escolas publicas e Privadas. MINCOP
2cC itar por intermedio d 's08 € semindrios os profissionais ligados a drea d
o ) a_pam ar pm. |_11 ermedio de cursos e seminarios os profissionais ligados a drea de MINOTH MININT & GP's
Promover a capacitacdo e o aper- | trinsito em matéria de SIG.
feicoamento técnico dos profissio- | 3. Capacitar os técnicos da Policia Nacional no registo de tatamento de infonnagio MININT
: et i . \ . MINOTH .
nais de transito, sobretudo na érea | geografica dos acidentes. e GP's
de prevencdo rodoviara. ININ
P g 4. Dotar os profissionais de conhecimentos no uso de GPS para recolha de informagdo. MINOTH Né GP'ST
5. Intercimbio com outras realidades ao nivel da regido e nio =0 para constatacao de
. L L N i MININT, MINDEF,
algumas experiéncias positiva ou boas praticas em matéria de prevencio e seguranca MINTRANS MINS A
rodoviaria.
L. Elal?lmzar folhetos |11101‘mat|vo_s §0b1'e as ue_g:ras de circulagdo de penes e outros conse- MININT MCS & GP's
lhos praticos baseados nas estatisticas de atropelamento.
2. Reforgar e melhorar as campanhas de educag o rodovidria, direccionadas aos pedes,
findamentalmente, nas localidades onde atravessam as estradas nacionais, escolas, mer- MININT MCS. MINSA e GP's
cados e pracas publicas.
3 !{eallzar_ acgﬁe_s com parceiros socials junto dos espagos destinados a travessia de MININT GP's e MCS
pedes para incentivar o seu uso.
f‘- Dl.\m_l_galr nos orgios de comunicagio social os flagrantes de travessias cn locais MCS MININT, MINTUD
i improprios
Criar wma cultwa de seguranca - — —
por parte de pedes. 5. Imp lementar tendas de campanha nos pontos aonde ha travessia iregular de pedes,
com vista identificar todos aqueles que forem flagrados em transgressio e sevem acon- GP's MININT, MINJUD
selhados por especialistas
6. Criar wm modelo de auto de transgressdo para o pedo para ser enviado na sua resi-
déncia ou local de trabalho, sendo esta um dos mecanismos facilitadores da eficacia da MININT e GPs MININT, MINJUD
fiscalizagio ao pedo.
Produ_zu‘ y‘ld_eo_s educativos para difusdo nos drgios de commicacio social, escolas MININT MCS & GPs
€ outras mstituigoes.
8. Divulgar conselhos praticos atraves da commmicacio social (Radio, TV e Jomal) e MININT MCS e PARCEIROS

palestras nas escolas, igrejas, empresas.
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MECANISMOS DE GESTAO DA SEGURANCA RODOVIARIA )
OF 3: GARANTIR UMA GESTAO EFICIENTE DA SEGURANCA RODOVIARIA

OBJECTIVO ACCOES ENTIDADE FNTIDADES
OPERACIONAL o RESPONSAVEL ENVOLVIDAS
1. Controlar por meio de radares fixos, moveis e outros dispositivos inteligentes a ve-
. ) . _ MININT GP's
locidade dos veiculos em circulacdo.
2. Proceder a certificagiio dos radares, alcoolimetros, opacimetros e outros equipamen- MININT
tos auxiliaves a fiscalizagfo.
3. Criar laboratorios para calibragem perddica de equipamentos e aparelhos em usona
! : para caibragen p e P MIND MININT
acgdo fiscalizadora do trinsito.
4. Monitorar o transito por meio de sistemas inteligentes de vigilancia, na perspective
de identificar infractores, fundamentalmente as infracges graves e muito graves (pre- MININT GP's
vistas no aitigo 137.° do CE).
5. Fiscalizar com malor rigor os transportes colectivos de passageiros que operam nas
carreiras interprovinciais (estado técnico do veiculo, dlcool, tempo de condugao, lota- MININT MINTRANS
¢io habilitagio, mantas corta-fogo, kit de primeiro socoro e extintores).
6. Realizar periodica e sistematicamente Operagdes Stop, em zonas de ocorréncia
frequentes de acidentes, nos dias e hordrios com probabilidade de maior ocorréncia, MININT MINDEF
direccionando-as aos factores de nsco.
7. Efectuar patrulhamento aéreo nas estradas com maior incidéncias de acidentes. MININT MINSA
8 Reforgar a fiscalizacio da condugiio sob efeito de dlcool atraveés de medidores alcoo- .
. , o o MININT MINSA, MINDEFe GP's
lémicos (alcoolimetros qualitativos e quantitativos).
. 9. Estabelecer parcerias com os hospitais para a realizagdo de teste de sangue para a g
Melhorar a fiscalizag do, controlo o P . P . p_ L ¢ sue p MININT MINSA & GPs
de condutores e veiculos determinago de dlcool durante a fiscalizago policial. e PARCEIROS
10. Intensificar a fiscalizago do uso do capacete de protecgdo, cadeiras de retengiio,
telemovel, sinal de pré-sinalizacio de perigo, cinto de seguranga, colete retro-reflector MININT MINJUD e GP ‘s
€ demais acessorios
11. Instalar semaforos, integrados aos sistemas inteligentes de vigilincia, em algumas
. _ . MININT GP's
intercessdes onde ocorrem regulanmente acidentes e outros embaragos
12. Melhorar o patrulhamento auto, moto dentro e fora das localidades com maior .
Lo . - MININT MINDEFe GP's
incidéncia nas vias estruburantes e estradas nacionais.
13. Adquirr aparelhos especificos para fiscalizar a condugio sob efeito de substincias
MININT GP's
entorpecentes.
14. Instalar a base de dados nacional de registo de infracgdes de condutores, por forma
a facilitar a aplicacdo das medidas assessorias relativas a inibigdo de conduzir, cassagio MININT MINJUSDI ¢
phecag f - cassag TRIBUNAIS

da carta de condugdo.

15. Reexaminar os condutores que por fiunda das duvidas de aptiddo fisica, mental
MINSA, MINJUSDH e

ou psicologica, ou sobre wn condutor exercer condugdo segura, pondo em pratica os MININT TRIBUNAIS

procedimentos previstos na legislagdo.

16. Divulgar por via das orgdos de conmmicagdo social e outros meios, os resultados
MINSA, MCS e MIN-

das_ ac'Elvl_dandes_ de ﬁscallza_gao, bem com_o as sangoes aplicadas aos infractores (com MININT TUSDH TRIBUNAIS
maior incidéncia aos casos julgados em tribunal).
17. Remover veiculos avariados na via publica sobretudo fora das localidades GP's MININT
1. Actualizar e aprovar o regulamento e a ficha de controlo das vitimas de acidentes de
L . . MINSA MININT
viagdo, a ser usada nas unidades sanitirias
2. Uniformizar procedimentos de elaboragio de relatdrios sobre as vitimas de aciden- MINSA MININT, MINTRANS E
tes, em conformidade aos padrdes da OMS. : MINPLAN
3. Uniformizar os procedimentos da recolha, registo e tratamento de dados sobre aci-
o MININT MININT
dentes entre os orgdos da PN,
Melhorar os mecanisimos de re- : . :
A 4. Implementar wma base de dados relativo ao registo e tratamento dos acidentes de
colha e tratamento de informagdo | . T_]p = MININT MININT
sobre os acidentes. VIagao.
. . . . MININT,
5. Impl tar st 1 fer il lentes. MINOTH !
mnplementar um sistema de georreferenciacao de acidentes MINCOS e GP's
6. Formar e capacitar periodicamente o pessoal técnico em matéria de informagio. MININT MINTRANS
7. Acompanhar, para efeitos estatisticos, os sinistrados rodovidrios intemados nas uni- MINSA MININT, MINTRANS E

dades sanitarias até 30 dias. MINPLAN
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MECANISMOS DE GESTAO DA SEGURANCA RODOVIARIA )
OF 3: GARANTIR UMA GESTAO EFICIENTE DA SEGURANCA RODOVIARIA
OBJECTIVO ACCOES ENTIDADE FNTIDADES
OPERACIONAL o RESPONSAVEL ENVOLVIDAS
MININT, MINCOS
1. Mapear e classificar a rede vidria em fingdo da sinistralidade rodoviaria. MINOTH c éP s
MINOTH, INOTU, PN, INEA
2. Georrefereciar os pontos negros e as zonas de acumulagdo de acidentes. MININT, ADMIN’ISTI’%ACOEZ
MINCOS e GP
Criar uma base de dados geoes- 3. Criar wna base de dados dos equipamentos sociais (escolas, creches, unidades de MINOTH M Te
pacial sobre a sinistralidade salide e outros) proximo das vias de malor indice de sinistralidade rodoviaria.
rodovidria 4. Identificar os trogos de via que ndo respeitam os padrdes de construgio recomenda- MINCOP MININT e MINOTH,
dos como raio de curvatura, inclinagdo, largura, etc. GP's
MINCOP e MINO
5. Georreferenciar os pontos negros e as zonas de acumulacio de acidentes. MININT G;’ TH,
]
6. Analisar, gerar relatorios e memoria descritiva periodicamente. MININT PN
COMISSAO
1. Criar Conselhos Municipais de Viago e Ord to do Transit CNVOT
iar Conselhos Municipais de Viaggo e Ordenamento do Transito CUTIVA
2. Criar equipas de Investigacio de Acidentes de Transito junto da estruturas da Policia
. MININT PARCEIROS
Nacional.
Promover melhorias orginicasna | 3 Instituir os servigos municipais de emergéncias médicas. MINSA MINSA
estrutura de algumas instituigdes
do sistema nacional do transito,
tomando-as mais eficientes. 4. Criar mna Unidade Nacional de Fiscalizagdo do Transito. MININT PARCEIROS
5. Criar wn ntunero tnico nacional de emergéncias MINSA MININT
6. Criar wmn Instituto de Medicina Legal. MINSA MININT e MINJUSDH
L. Implementar a base de dados para o controlo de condutores, veiculos e registo de
s MININT MINJUSDH
infraccdes do condutor.
2. Imprimir maior rigor na fiscalizagio das infracgdes a legislago rodoviaria MININT PARCEIROS
3. Desburocratizar o circuito emissdo e pagamento de multas, mediante atendimento
eficients Slere dos infractores cto d to das multas e da devoluggo d
ciente e celere d 05_ infractores no a o.(o pa%ameu o das multas e da (ev? ugao de M T M
documentos apreendidos; recorrendo a formagdo do pessoal, colocar TPA ‘s para as
P . multas em todas as unidades e, se possivel, a bordo dos meios de patulha de transito.
Reduzir o sentimento de impu-
nidade. 4. Responsabilizar os tes fiscalizadores do trinsit rolvidos ctos de extor-
esponsabilizar os agla_l es fiscalizadores do _ausl O-Ell\-'o vidos em actos de extor M T PARCEIROS
g80, suborno e outras praticas que podem causar inpunidade ao condutor.
5. Estimular os tes fiscalizadores de trinsito através das ticip agdes
stimular os agentes fiscalizadores de trdnsito através das comparticipages em M T PARCEIROS
multas.
6. Profissionalizar a actividade de taxista, MINTRANS MAPTESS
7. Transformar em acto tnico o registo inicial de veiculos e o registo de propriedade
. MININT MINJUSDH
automaovel
1. Propor a alteracdo do limite de velocidade de 60kimvh para 50kmh dentro das lo- MINTRANS, MINCOP
. MININT .
calidades. e GP’s
2. Propor a redugio dos limites da taxa de alcool de 0,6 g/l para 0,5 g/1. MININT MINSA e MINJUDH
3. Propor tolerdncia “ZERO" a taxa de alcool no sangue para os condutores de trans- MININT MINSA, MINJUSDH e
portes publicos de passageiros e de mercadorias perigosas. MINTRANS
4. Propor a proibicdo da venda dc bebidas alcodlicas nas lojas de conveniéncia das MININT MINSA, MINJUSDH e
bombas de combustivel MINTRANS
Melhorar a legislagiorodovidria. | P1c_rp01 apr oibigdo de _publlcul?de (_le bebldas_al_coollcas ao longo das Estradas Na MCS MININT
= clonais, mediante alteragdo da Lei Geral de Publicidade.
Eﬁﬁfﬁl amentar o uso de tacografos nos transporte publico de passageiros interpro- MITRANS MININT
R_eg_ul ame1{ta_r o uso de t_acog:raio_s nos 1_1'31151) orte 1:)1:1b|I(_,‘0 de Pa_ss_'age_lrc_rs nterpro- MINTRANS MININT & MINJUSDH
vinciais e de veiculos de carga especial (cargas explosivas, inflamaveis, toxicos, ete...).
inl:'(?g:r a elaboracdo dc legislacdo para a realizacdo de auditorias de seguranca de MINCOP MININT & MINTRANS
9. Regulamentar o uso da via ptblica por motivos de obras. MINCOP MININT e MINTRANS
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NASEGURANCADE VEjCULOS )
OE4: AUMENTAR OS NIVEIS DE SEGURANCA DOS VEICULOS

facilitar a realizacio de testes de alcoolémia s vitimas de acidente (exame de sangue).

OBJECTIVO ACCOES ENTIDADE ENTIDADES
OPERACIONAL o responsavel ENVOVIDAS
1. Langar o concurso publico para implementacdo dos Centros de Inspec¢io Perio-
dicas e dar inicio as Inspecgdes Periodicas Obrigatorias dos Veiculos nos termos da MININT MINTRANS
. . legislacdo vigente.
Promover melhorias dos niveis = =
de segur au_g:_a dosfewulos em 2 R.Etll_al ml__l!l‘r_]ltal a circulagdo de_vewElIos em estado técnico Improprio para a segu MININT MINTRANS e GP's
circulagdo. rangas rodoviaria nos tenmnos da legislacdo.
3. Actualizar o parque automdvel nacional (conhecer do niumero actual). MININT M tNGSPI:{ INFIN
1. Uso obrigatorio de tacografos nos veiculos que exercem a actividade de transporte
de passageiros interprovincial e mtermacional, bem como nos transportes de mercado- MINTRANS MININTe GP's
ria perigosa.
Promover a seguranga nos trans-
portes colectivos. 2 lliledefim? asln_]odrljl_l dades d? !ICE_&%CIIalnEutO de \f&l_culos_d? tlalu_spm?te oc_aslmllal de MINTRANS MININTe GP's
passageiros nas rotas intermmmicipais (sobretudo as distancias das rotas ou linhas).
3. Interditar o servigo de tixi em veiculo com peliculas (vidros esfinnados). GP's MININT e MINTRANS
NO SOCORRO E APOIO AS VITIMAS o
OES: MELHORAR E EXPANDIR OS SERVICOS DE SOCORRO E APOIO As VITIMAS.
OBJECTIVO ACCOES ENTIDADE ENTIDADES
OPERATIONAL ¢ RESPONSAVEL ENVOLVIDAS
1. Estabelecer um Sistema Nacional de Alerta Unico (terminal telefonico). MININT MINS A
Reduzir o tempo de interven- 2. Instalar linhas telefonicas de emergéncia SOS nas estradas nacionais. MINCOP MITT e MCS
g0 dos m::fi?;a(le socorroas 3. Apetrechar o INEMA e o SPCB com meios de apolo ao servigo operacional. MINSA GP's
4 _Clo?lc_lulr a |mp|fj_1}t_r_jgﬁo de Desta:l,‘aﬂlle_utosl de _Prev_elugﬁo e Socorro as vitimas da MININT MINSA & GP's
sinistralidade rodoviaria ao longo das estradas nacionais.
1. Aumeutal_‘ ¢ capacitar os téenicos de emergéncia medica em matéria de assisténcia MINSA GP's
aos trawmatizados.
Garantir a assisténcia medica 3 A tar os recursos | ) i tos tras valencias nas diversas uni
pré-hospitalar ¢ o tratamento aos | - uln?al_a} __osl1ec1u 5-0.5 humanos, medicamentos e outras valéncias nas diversas uni- MINSA GP's
sinistrados dades sanitarias do Pais,
3. Estabelecer parcerias ou protocolos entre a policia e o Ministério da Saide para MININT MINS A

OE6: MELHORAR OS NiVEIS

NAS INFRA-ESTRUTURAS E EQUIPAMENTOS RODOVIARIAS )
DE SEGURANCA DAS INFRA-ESTRUTURAS RODOVIARIAS DENTRO E FORA DAS LOCALIDADES

voag des, etc.).

OBJECTIVO ACCOES ENTIDADE ENTIDADES
OPERACIONAL o RESPONSAVEL ENVOLVIDAS
1. Evitar cruzamentos aos mesmo nivel e os retormos a esquerda na
elaboragdo de projectos de estradas com caracteristicas de vias de MINCOP GP's
Melhorar os mecanisimos e
procedimentos na concepdo € | circulacio rapida.
construgio de ruas ou estradas
em meios wrbanos. 2. Aprovar os projectos de estradas em tenmos de engenharia e seguranga rodoviaria. MINCOP GP’s e MININT
3. hnplemal.tlar_mecal{lsmos mais eﬁcm_ltes para fiscalizag do €o cclru_trolo d_e qualidade MINCOP GP’s e MININT
do tapete asfaltico, evitando a degradacdo antes do tempo de vida util previsto.
4. Coorda?ar cm_n o8 m‘ga_os afins na elaboracio e execugiio dos projectos de estrada, MINCOP GP's e MININT
para reduzir os riscos da via em termos de seguranga.
5. Eliminar os retornos @ esquerda principalmente aqueles que forem identificados
uerda pricp aneles MINCOP/MININT GP's
COMo pontos negros.
6. Executar ou substituir a sinalizacdo de transito presente
Harmonizando-as com o regulamento em vigor. GP's/MININT MINCOP
7. Georreferenciar as zonas e trocos dc maior incidéncia de acidentes dentro e fora de MINOTH, MINCOF, e
. MININT N !
localidades. GP’s
8. Actualizar a nomenclatura das estradas nacionais. MINCOP MINOTH e MATE
9. Identificar e adoptar os melhores mecanismos para responsabilizar as entidades que
danificam a via publica e seus equipamentos, quer por interveng des autorizadas e danos GP's MINCOPMININT
decorrentes de outras situag Ges.
10. Construir passagens superiores ou inferiores para pedes, fundamentalmente nas
zonas de grande travessia de pedes em virtude de atropelamentos e retengdo de transito, MINCOP GP's
tendo em atengio também a mobilidade dos deficientes fisicos (rampas).
11. Aplicar redes metalicas sobre os separadores centrais de vias, dentro das localida-
prcat rece _ = sepafmdores cenials ’ GP's PARCEIROS
des, para impedir a travessia de pedes em locais improprios
12. Requalificar as estradas que atravessam as zonas residenciais (vilas, bairros, po MINOTH/GP's MINCOP
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NAS INFRA-ESTRUTURAS E EQUIPAMENTOS RODOVIARIAS )
OE6: MELHORAR OS NIVEIS DE SEGURANCA DAS INFRA-ESTRUTURAS RODOVIARIAS DENTRO E FORA DAS LOCALIDADES
OBJECTIVO ACCOES ENTIDADE ENTIDADES
OPERACIONAL o RESPONSAVEL ENVOLVIDAS
13. Efectuar periodicamente a contagem de trafego nas vias de maior demanda MINCOP GP's
14. Sinalizar as estradas lispositivos de segur: ra prevencio de acidentes
inalizar ?5 esl a(as~ com (fspos_l |\«?s de seguranga para prevengdo de acidentes | oo on o GP's
noctumos derivados da falta de thuninacao.
15. Priorizar o fomecimento de dgua as populagdes por via de ligagdes domicilidrias
ou outras fontes junto das localidades (a serem identificadas) que para obtengio tem MINEA e PCs CP's
atravessaim vias com elevado nsco de atropelamento.
1. Estabelecer um mecaniamo de comunicagio permanente entre a Policia Nacional e
Adoptar procedimentos mais as entidades responsiveis pela gestio das vias, tendo como finalidade o monitoramento GP’s, MINCOP e MININT
eficientes na conservagio e da via, a identificagdo das iregularidades e permitir a sua rapida reparagio.
manutencio das vias. 2. Criar PR tratar servicos d tenca N te d
2. Criar equipas ou contratar servigos de manutengdo e conservagio permanente de MINCOP MINFIN & GP'

todas as vias de circulacao.

CONDUTORES

SINTR — SISTEMA DE INFORMACAO NACIONALDOS TRANSPORTES RODOVIARIO

OE7HARMONIZAR O SISTEMA NACIONALDE TRANSPORTE E TRANSITO NO AMBITO DO PROGRAMA TRIPARTIDO (COMESA, EAC E SADCY).

OBJECTIVO
OPERACIONAL

ACCAO

ENTIDADE
RESPONSAVEL

ENTIDADES
ENVOLVLDAS

Implementacao do Sistema de
Informagio Nacional dos Trans-
portes Rodoviario (SINTR)

1. SINTR — sistema que permnite a integracdo de todos os Departamentos Ministeriais
envolventes nos seguintes servigos:

Registo de Veiculo:

Emissao de licengas de veiculos, actividades e de empresas,

Licenca de aprendizagen,

Carta de condugao,

Carteira Profissional;

Trafego rodovidrio,

Bascula;

Certificado de exportagio,

Taxas de circulacdo;

Seguwro de automovel.

Licencas temp orarias.

MINTRANS,
MININT

MINJUSDH, MINCOP

2. Cnar atraves do SINTR,, a inpressdo de uma tnica Licenga,
agregando a Taxa de circulagdo, seguro de automovel, Licencas

temporarias.

MINTRANS,
MININT

MINJUSDH, MINCOP

OE7THARMONIZAR O SISTEMA NACIONALDE TRANSPORTE E TRANSITO NO AMBITO DO PROGRAMA TRIPARTIDO (COMESA, EAC E SADCY).

dutores.

CONDUTORES
OBJECTIVO ACCAO ENTIDADE ENTIDADES
OPERACIONAL o RESPONSAVEL ENVOLVIDAS
. . MININT,
. . .05 s
1. Actualizar o Codigo de Estrada (DL- 05/08). ¢ MINTRANS MINCOP, MINJUSDH
2. Actualizar o Regulamento do Ensino da Condugio e Habilitagdo Legal para Con- MININT,
duzir (DP - 203/16) e MINTRANS MINCOP, MINJUSDH
Reestruturar o processo de
formacdo de condutores 3. Actualizar oz regulamentos sobre a formagio de motoristas de transporte de merca- MININT, MAPTESS
dorias perigosas, perecivels e transportes publicos de passageiros e MINTRANS
4. Harmonizar os contetidos de ensino de condugio a (COMESA, EAC e SADC). MININT MINTRANS
5. Harmonizar o perfil dos instrutores e examinadores a (COMESA, EAC e SADC). MININT MINTRANS
. . MINTRANS, MINCOP,
. . .05 . g
1. Acrualizar o Codigo de Estrada (DL- 05/08). MININT MINTUSDH
Adequar o modelo da carta de | , Actualizar o Decreto 1.° 69/02 o = i
= . o 2 4 L 2, que aprova o modelo da carta de conducdo (alterar INTR
condugio aos padroes da regiao a posigio da fotografia, alterar a data de validade e incorporar outras actualizacdes). MININT M ANS
3. Reduzir o tempo de validade da carta de condugfio para os condutores profissionais. MININT MINTRANS
Institucionalizar a Carteira Profis- o . . MINTRANS, MININT, MINAMB
sional do Motorista (Transporte 1. Regulamentar a actividade profissional do motorista. MAPTESS, eMIR’EMPET ’
publico de passageiros, pesados € MINJUS
de mercadoria, mercadorias peri-
gosas e pereciveis). 2. Elaborar o modelo de carteira profissional. m&s MININT
Criar wna base de dados Nacional Reaul tar a criacdo da Base de Dados Nacional Inteerad ) trolo d MINTRANS
integrada para o controlo de con- egu almeu ar a criagdo da Base de Dados Nacional Integrada para o controlo de con- MTTI e MINJUSDH
dutores. e MININT
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OE7THARMONIZAR O SISTEMA NACIONALDE TRANSPORTE E TRANSITO NO AMBITO DO PROGRAMA TRIPARTIDO (COMESA, EAC E SADCY).

CONDUTORES
OBJECTIVO ACCAO ENTIDADE ENTIDADES
OPERACIONAL o RESPONSAVE1 ENVOLVIDAS
OETHARMONIZAR O SISTEMANACIONAL DE TRANSPORTE E TRANSITO NO AMBITO DO PROGRAMA TRIPARTIDO (COMESA, EAC E SADC).
VEICULOS
OBJECTIVO ACCAO ENTIDADE ENTIDADES
OPERACIONAL -C RESPONSAVE1 ENVOLVIDAS
1. Revisdo da Legislagdo sobre as Inspeccdes Periodicas de Veiculos em conformidade MININT
N MINJUS e MIREX
Criagdo de Centro de Inspecgdes | com a (COMESA, EAC e SADC). e MINTRANS
de Veiculos 2 Impl 30 de Centros de Ins _ lo o Taritrio Nacional MININT MA
2. Implementacgio de Centros de Inspecg¢ies em todo o Territorio Nacional. e MINTRANS TRE
1. Regulamentar a criagdo da Base de Dados Nacional Integrada para o controlo de MINTRANS
_Criar uma base de dados Naciou;l veiculos ¢ - P ¢ MININT MTTI e MINJUSDH
mntegrada para o controlo de Vei- MININT
los. 2 doed 7] ] ]
culos 2. Concepedo e inplementagio da Base de Dados. ¢ MINTRANS MTTI

OE7 HARMONIZAR O SISTEMANACIONALDE TRANSPORTE E TRANSITO NO AMBITO DO PROGRAMA TRIPARTIDO (COMESA, EACE SADC).
OPERADORES RODOVIARIOS

OBJECTIVO ACCEO ENTIDADE ENTIDADES
OPERACIONAL o RESPONSAVEL ENVOLVIDAS
Estabelecer mecanismos para 1. Ratificar o MCBRTA em relagiio a veiculos, condutores, operadores c l\fmTRANS MININT e MINJUSDH
facilitar a livre circulagdo de 2 Patilhar Ik — T Estados Memb ot t cul ™ MINJUSDIL MIN
eradores Rodoviarios 2. Partilhar informac des entre os Estados Membros relativamente a veiculos, conduto- ININ REX , -
Op res, operadores, bem como as infracgdes cometidas entre outras M TeMI TRANS e MINFIN
1. Regulamentar a criacio da Base de Dados Nacional Integrada para os Operadores MININT
Criar wna Base de Dados Nacio- Rodo;iérios ¢ h P P e MINTRANS MTTT e MINJUSDH
nal integrada para os Operadores MINTRANS
Rodoviaros. 2 da ei 5 . .
2. Concepedo e inplementagio da Base de Dados. ¢ MININT MTTI

OE7 HARMONIZAR O SISTEM A NACIONAI DE TRANSPORTE E TRANSITO NO AMBITO DO PROGRAMA TRIPARTIDO (COMESA, EAC E SADC).
IMPLEMENTACAO DO MCBRTAY

OBJECTIVO
OPERACIONAL

ENTIDADE

Accio RESPONSAVEL

ENTIDADES
ENVOLVIDAS

Criar wma Comissdo de Transpor-
tes Rodoviarios para a Implemen-
tagdo do (T-CBRTC").

* Criar por Despacho a Comissdo de Transportes Rodoviarios
Transfronteirigos (Comité Core) que visara criara as condigdes para a implementac do

do programa (TTTFP'%)

MINTRANS

MIRHY (membros do
comite core)

OE7 HARMONIZAR O SISTEMANACIONALDE TRANSPORTE E TRANSITO NO AMBITO DO PROGRAMA TRIPARTIDO (COMESA, EACE SADC).

adequada as nornmas nacionais.

SEGURO.
OBJECTIVO ACCAO ENTIDADE ENTIDADES
OPERACIONAL o RESPONSAVEL ENVOLVIDAS
1. Actualizar o regulamento sobre o seguro de responsabilidade civil automavel, sobre
todos os aspectos relacionados a previsao e |.mple%n_a1tagao do Certificado da_Cart_a MINFIN MINTRANS ¢ MIREX
Criar o Gabinete Nacional A1r_1a1'ela para os transportes rodoviarios transfronteirigos prevendo todas as acgoes li-
Associado a Carta Amarela, tigiosas ¢ ourtas.
2. Exarar wn Despacho Conjunto que visa criar o Gabinete Nacional Associado a Carta MIRBX, MIN-
Amarela. TRANS ¢ MINFIN MININT
OBJECTIVO ACCEO ENTIDADE ENTIDADES
OPERACIONAL o RESPONSAVEL ENVOLVIDAS
1. Criar uma Comissio Técnica Especializada para elaborar os tenmos da ratificagio MINCOP MINTRANS, MININT
do VLMA. e MIREX & MINFIN
Coucell;:rl e;;np_lemiufar uma 2. Actualizar o DP 185/13, eriando um regulamento especifico sobre pesos e dimensies MINTRANS MININT
(EPESZZ;I: ce maximas autorizadas para os Veiculos. e MINCOP
3. Concepeio e inplementacdo do Sistema de Gestao de Balancas e Base de Dados MINCOP, MTTI MN%TNHLRANS
OE7 HARMONIZAR O SISTEMA NACIONAL DE TRANSPORTE E TRANSITO NO AMBITO DO PROGRAMA TRIPARTIDO (COMESA, EAC E SADC).
TRANSPORTE RODOVIARIO DE MERCADORIAS PERIGOSAS
OBJECTIVO ACCAO ENTIDADE ENTIDADES
OPERACIONAL ¢ RESPONSAVEL ENVOLVIDAS
Elaborar TS pl‘_oceldltn_a ;Eloslp:jra Actualizar o regulamento sobre o Transporte Rodoviario de Mercadoria Perigosa em MININT MINAMB
a promugagao ca fei Atodeio conformidade com as nonmas do Programa Tripartido. e MINTRANS e MIREMPET

OE7 HARMONIZAR O SISTEMANACIONALDE TRANSPORTE E TRANSITO NO AMBITO DO PROGRAMA TRIPARTIDO (COMESA, EACE SADC).
ACORDO DE GESTAO DE CARGA DE VEICULOS (VLMA®)
ASSINATURA E RATIFICACAO DO VLMA

O Presidente da Repiiblica, JoAo MANUEL GONGALVES LOURENGO.

1SMCBRTA - Acordo Multilateral de Transporte Rodovidrio Transfronteirigo.
" T-CBRTC - Comissio de Transporte Rodovidrio Transfronteirigo Tripartida.
18 TTFFP - Programa Tripartido de Transporte e Facilitagdo de Transito.
VLM - Gestio de Carga de Veiculo.
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Decreto Presidencial n.° 170/19
de 21 de Maio

O Presidente da Republica decreta, nos termos da ali-
nea g) do artigo 122.° e do n.° 3 do artigo 125.°, ambos da
Constituicdo da Republica de Angola, conjugados com as
alineas b), ¢) e d) doponto A don.° 1 do artigo 3.°e don.° 2
do artigo 4.° da Lei n.° 9/08, de 2 de Setembro, que regula os
Postos e Distintivos da Policia Nacional, ouvido o Conselho
de Seguran¢a Nacional, o seguinte:

Sao exonerados os Oficiais Comissarios da Policia Nacional
abaixo indicados:

1. Comissario-Chefe Anténio Baptista Vaz, do cargo
de Conselheiro do Comandante Geral da Policia
Nacional;

2. Comissario-Chefe Antonio Henriques Miguel da
Silva, do cargo de Conselheiro do Comandante
Geral da Policia Nacional;

3. Comissario-Chefe Antonio de Jesus Miranda Guedes,
do cargo de Conselheiro do Comandante Geral da
Policia Nacional;

4. Comissario-Chefe Anténio Martins de Sousa, do
cargo de Conselheiro do Comandante Geral da
Policia Nacional;

5. Comissario-Chefe Manuel Jodo Cale, do cargo de
Conselheiro do Comandante Geral da Policia
Nacional;

6. Comissario-Chefe Noé Anténio da Silva, do cargo
de Conselheiro do Comandante Geral da Policia
Nacional;

7. Comissario-Chefe Ruben Sacayoya, do cargo de
Conselheiro do Comandante Geral da Policia
Nacional;

8. Comissario-Chefe Tomé Lauriando Neto, do cargo
de Conselheiro do Comandante Geral da Policia
Nacional;

9. Comissario-Chefe Victar Inaculo, do cargo de Conse-
lheiro do Comandante Geral da Policia Nacional,

10. Comissario Addo Andrade Agostinho, do cargo
de Conselheiro do Comandante Geral da Policia
Nacional;

11. Comissario Afonso Lemos, do cargo de Conselheiro
do Comandante Geral da Policia Nacional,

12. Comissério André Mamboma, do cargo de Director
Provincial de Inspecgéo de Cabinda da Policia
Nacional;

13. Comissario Anténio Alberto Alves da Silva, do
cargo de 2.° Comandante da Provincia do Cunene
da Policia Nacional;

14. Comissario Anténio Francisco da Conceigdo Gomes,
do cargo de Director Nacional de Viac#o e Transito
da Policia Nacional,

15. Comisséario Aristéfanes Cardoso Vila dos Santos,
do cargo de Delegado Provincial do Ministério do
Interior e Comandante Provincial da Lunda-Sul
da Policia Nacional,

16. Comissario Benjamim Quipungo Gunza, do cargo
de Conselheiro do Comandante Geral da Policia
Nacional,

17. Comissério Cipriano Ferreira dos Santos, do cargo
de Director Nacional de Comunica¢oes e Infor-
matica da Policia Nacional,

18. Comissario Daniel Simdes Ladeira Garcia, do
cargo de Conselheiro do Comandante Geral da
Policia Nacional,

19. Comissario Delfim Calulu Inacio, do cargo de
2.° Comandante da Policia de Guarda Fronteiras
da Policia Nacional;

20. Comissério Diogo Evaristo Pascoal, do cargo de
Conselheiro do Comandante Geral da Policia
Nacional,

21. Comissario Domingos da Silva, do cargo de Conse-
lheiro do Comandante Geral da Policia Nacional;

22. Comissario Domingos Miguel Addo Francisco, do
cargo de 2.° Comandante da Provincia do Bengo
da Policia Nacional,

23. Comissario Elias Dumbo Livulo, do cargo de
Delegado Provincial do Ministério do Interior e
Comandante Provincial de Benguela da Policia
Nacional,

24. Comissario Emidio Albino Francisco Dias, do
cargo de Conselheiro do Comandante Geral da
Policia Nacional,

25. Comissario Francisco Antonio, do cargo de Conse-
lheiro do Comandante Geral da Policia Nacional;

26. Comissario Francisco Ferreira Paiva, do cargo de
Delegado Provincial do Ministério do Interior
e Comandante Provincial do Bengo da Policia
Nacional,

27. Comissario Gongalves Anténio Junior, do cargo
de Conselheiro do Comandante Geral da Policia
Nacional,

28. Comissario Joaquim Manuel, do cargo de 2.° Coman-
dante da Provincia da Lunda-Sul da Policia Nacional;

29. Comissario Jodo Jos€ Gaspar da Silva, do cargo de
2.° Comandante da Provincia do Cuanza-Norite da
Policia Nacional,



