Segunda-feira, 29 de Abril de 2019

I Série—N.° 57

E Repdﬁgllca &
ANGOLA

ARIO DA REPUBLICA

ORGAO OFICIAL DA REPUBLICA DE ANGOLA

Preco deste numero - Kz: 280,00

Toda a comrespondéncia, quer oficial, quer ASSINATURA O preco de cada linha publicada nos Diarios
relativa a anincio e assinaturas do «Diario Ano | da Republica 1.7 ¢ 2.* série é de Kz 75.00 e para
da lliepubllca». deve ser dirigida a [nllprensa As trés séries . Kz: 73415940 | a 3" série Kz: 95.00, acrescido do respectivo
Nacional - EP., em Luanda, Rua Henrique de

. ) " . —
Carvalho n° 2. Cidade Alta. Caixa Postal 1306, A1 série .. Kz: 433 524.00 | imposto do selo, dependendo a publicagio da
www.imprensanacional.gov.ao - End. feleg: | A 2" série .. Kz:226 980.00 | 3."série de deposito prévio a efectuar natesouraria
«Imprensa». A 37 série .. Kz: 180133.20 | da Imprensa Nacional - E. P

SUMARIO

Presidente da Republica

Decreto Presidencial n.” 125/19:
Aprova o Acordo de Cooperagido sobre os Servigos Aéreos entre o

Govemno da Republica de Angola e 0 Governo da Republica Francesa.

Decreto Presidencial n.” 126/19:
Aprova o Acordo de Cooperagido sobre os Servigos Aéreos enfre o
Governo da Republica de Angola e 0 Governo do Reino dos Paises

Baixos.
Ministérios das Financas, da Administractio
Piblica, Trabalho e Seguranca Social e da Saude

Decreto Executive Conjunto n.” 112/19:
Aprova as Regras de Transicdo para as Categorias previstas no novo
Regime Juridico da Carreira de Enfermagem. — Revoga toda legisla-

¢éo que confraria o disposto no presente Decreto Executivo Conjunto.

Decreto Executive Conjunte n.” 113/19:
Aprova as Regras de Transi¢do para as Categorias previstas no novo
Regime Juridico dos Profissionais de Diagnostico e Terapéutica. —
Revoga toda legislagdo que confraria o disposto no presente Decreto

Executivo Conjunto.

Decreto Executive Conjunto n.” 114/19:
Aprova as Regras de Transi¢do para as Categorias previstas no novo
Regime Juridico da Carreira do Pessoal de Apoio Hospitalar —
Revoga toda legislagdo que confraria o disposto no presente Decreto

Executivo Conjunto.
Ministério do Ensino Superior, Ciéncia,
Tecnologia e Inovacdo

Despacho n.” 26/19:
Homologa o Protocolo de Cooperagéo entre a Faculdade de Direito da
Universidade de Lisboa e a Faculdade de Direito da Universidade

Lueji A’'Nkonde.

PRESIDENTE DA REPUBLICA

Decreto Presidencial n.° 125/19
de 29 de Abril

Considerando a vontade do Governo da Republica de
Angola em continuar a desenvolver com o Governo da
Republica Francesa a cooperacdo no dominio do trans-
porte aéreo e a necessidade de institucionalizar esse quadro
de cooperacdo por meio de acordos bilaterais nos diversos
dominios em que se insere;

Tendo em conta a necessidade de implementacio con-
junta de acc¢bes de cooperacdo na exploracdo racional e
pacifica do espaco aéreo dos dois Estados;

Considerando ainda a necessidade de se estabelecer com
o Governo da Republica Francesa o Acordo no Dominio do
Transporte Aéreo, em conformidade com os entendimentos
bilaterais alcanc¢ados entre os dois Estados;

Atendendo o disposto na alinea b) do artigo 5.° da Lei
n.° 4/11, de 14 de Janeiro, dos Tratados Internacionais;

O Presidente da Repuiblica decreta, nos termos da ali-
nea a) do artigo 121.° e do n.° 1 do artigo 125.°, ambos da
Constitui¢do da Republica de Angola, o seguinte:

ARTIGO 1°
(Aprovacio)

E aprovado o Acordo de Cooperagdo sobre os Servigos
Aéreos entre o Governo da Republica de Angola e o
Governo da Republica Francesa, anexo ao presente Decreto
Presidencial, de que € parte integrante.

ARTIGO 2°
(Dividas e omissoes)
As duvidas e omissdes resultantes da interpretacéo e apli-
cacdo do presente Diploma sdo resolvidas pelo Presidente da
Republica.
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ARTIGO 3°
(Entrada em vigor)
O presente Decreto Presidencial entra em vigor na data
da sua publicacdo. Apreciado em Conselho de Ministros, em
Luanda, aos 28 de Mar¢o de 2019.

Publique-se.

Luanda, aos 11 de Abril de 2019.
O Presidente da Repiiblica, Joio MANUEL GONGALVES
Lourenco.

ACORDO ENTRE O GOVERNO DA REPUBLICA
DE ANGOLAE O GOVERNO DA REPUBLICA
FRANCESA SOBRE SERVICOS AEREOS

O Govermno da Republica de Angola e o Govemno
da Republica Francesa (adiante designado por «Partes
Contratantes»),

Sendo Partes da Convencdo sobre Aviacdo Civil
Internacional, aberta & assinatura em Chicago, em 7 de
Dezembro de 1944; e

Desejando concluir um Acordo complementar a referida
Convencéo com a finalidade de estabelecer servigos aéreos
entre e para além dos respectivos Territorios;

Acordam o seguinte:

ARTIGO 1°
(Definic des)
1. Para efeitos do presente Acordo, salvo indicagdo em
contrario:

al O termo «Convengao» significa a Convengao sobre
Aviacdo Civil Internacional, aberta a assinatura em
Chicago aos 7 de Dezembro de 1944, e inclui qual-
quer Anexo adoptado nos termos do artigo 90.° da
referida Convencéo e qualquer emenda aos Anexos
ou a Convengéo, nos termos dos artigos 90.° e 94.°,
na medida em que esses anexos e emendas tenham
sido adoptados por ambas as Partes Contratantes;

b) O termo «Autoridades Aeronauticasy significa, no
caso da Republica de Angola, o Ministro respon-
savel pela Aviagéo Civil, e no caso da Republica
Francesa, a Direc¢do Geral da Aviacgdo Civil ou
qualquer pessoa ou entidade autorizado para
executar as funcdes exercidas pelas autoridades
acima mencionadas ou fungdes similares;

¢) O termo «Companhia Aérea Designada» significa
uma companhia aérea que tenha sido designada
nos termos do artigo 3.° do presente Acordo;

d O termo «Territério» tem o significado que lhe €
atribuido no artigo 2.° da Convengao;

e) Os termos «Servigo Aéreo», «Servico Aéreo Inter-
nacional», «Companhia(s) Aérea(s)» e «Escala
para Fins Nao Comerciais» tém os significados
respectivamente atribuidos a eles no artigo 96.°
da Convencio;

) O termo «Rotas Especificadas», as Rotas Especifica-
das no Quadro de Rotas anexo ao presente Acordo;

g/ O termo «Servigos Acordados» significa servigos
acreos regulares realizados para o transporte de
passageiros, carga e correio, separadamente ou
em combinagfo, para a compensacio, nas Rotas
Especificadas;

h) O termo «Tarifa» significa os pregos a serem
cobrados, pelas companhias aéreas directamente
ou através de seus agentes, para o transporte de
passageiros, bagagem e carga, e as condi¢des de
aplicacdo desses precos, incluindo a remunera-
¢do e as condi¢des oferecidas as agéncias, mas
excluindo a remuneracio ou as condigdes de
transporte de correio;

i) O termo «Taxas de Utilizagdo» significa os encargos
impostos as companhias aéreas pelas autoridades
competentes para autilizacdo de um aeroporto ou
de facilidades de navegacao aérea para as aerona-
ves, suas tripulagdes, passageiros e carga; e

JJ) O termo «Acordo» significa este Acordo, o anexo
a ele ligado e quaisquer alteragdes ao Acordo
ou ao Anexo acordado de conformidade com o
disposto no artigo 21.° do presente Acordo.

2. O anexo constitui parte integrante do presente Acordo.
Todas as referéncias ao Acordo deverio incluir o Anexo, a
menos que explicitamente acordado em contrério.

ARTIGO 2°
(Concessio de direitos)

1. Cada Parte Contratante garante a outra Parte
Contratante os seguintes direitos para a exploragdo de ser-
vicos aéreos internacionais regulares e nio regulares pela
companhia(s) aérea(s) da outra Parte Contratante:

a) O direito de sobrevoar o seu Territério sem aterrar,
b) O direito de realizar escalas no seu Territério para
fins ndo comerciais.

2. Cada Parte Confratante garante a outra Parte
Contratante os direitos especificados no presente Acordo
para o efeito de exploracdo dos servicos aéreos interna-
cionais regulares nas Rotas Especificadas no Anexo a
este Acordo. Ao operar os servicos acordados nas Rotas
Especificadas, uma Companhia(s) Aérea(s) Designada de
uma Parte Contratante gozara, para além dos direitos especi-
ficados no paragrafo 1 do presente artigo, o direito de fazer
escalas no Territério da outra Parte aterrar nos pontos espe-
cificados no Quadro de Rotas com o objectivo de embarcar
e desembarcar passageiros e carga, incluindo correio, sepa-
radamente ou em combinac#o, para ou a partir do Territorio
da primeira Parte Contratante.

3. Nada no presente Acordo devera ser interpretado
como conferindo a companhia(s) aérea(s) de uma Parte
Contratante o direito de embarcar, no Territério da outra
Parte Confratante, passageiros, suas bagagens e carga,
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incluindo correio, transportados por contrato de fretamento
ou contra remuneracio, destinados para outro ponto no
Territorio dessa outra Parte Contratante.
ARTIGO 3°
(Designacio e autorizacio de comp anhias aéreas)

1. Cada Parte Contratante tera o direito de designar por
escrito a outra Parte Contratante a(s) companhia(s) aérea(s)
com o propésito de explorar os servigos acordados nas Rotas
Especificadas. O nmimero de Companhias aéreas a serem
designadas sera acordado entre as autoridades Aerondauticas.

2. Apos recepcdo de uma designacdo por uma Parte
Contratante feita em conformidade com as disposi¢des
do paragrafo 1 do presente artigo, e se assim for solici-
tado pela Companhia(s) Aérea(s) Designada, na forma e no
modo prescritos, as Autoridades Aeronauticas da outra Parte
Contratante concederfio, sem demoras, as necessarias auto-
rizagdes de exploracdo, desde que:

al No caso de uma companhia aérea designada pela

Republica de Angola:

i. A companhia aérea esteja estabelecida no
Territério da Repuiblica de Angola e seja deten-
tora de uma licenca de exploracdo valida,
em conformidade com a lei da Republica de
Angola; e

ii. A Republica de Angola tenha e mantenha o
controlo regulamentar efectivo da companhia
acrea; €

iii. A companhia aérea seja propriedade, directa-
mente ou através de participacdo maioritaria,
pela Republica de Angola e/ou seus nacionais
da Republica de Angola, e seja efectivamente
controlada por esse Estado e/ou seus nacionais.

b} No caso de uma companhia aérea designada pela

Republica Francesa:

i. A companhia aérea estda estabelecida no
Territério da Republica Francesa no dmbito
do Tratado da Unido Europeia e do Tratado
sobre o Funcionamento da Unido Europeia e
tem uma licenc¢a de exploracao validanos ter-
mos do direito da Unido Europeia; e

ii. O controlo regulamentar efectivo da
companhia(s) aérea(s) seja exercido e man-
tido pelo Estado-Membro da UniZio Europeia
responsavel pela emissdo do seu certifi-
cado de operador aéreo e as Autoridades
Aeronauticas pertinentes estejam claramente
identificada na designacg@o; e

iii. A companhia aérea seja propriedade, directa-
mente ou através de participagdo maioritaria,
por Estados-Membros da Unido Europeia
ou Associa¢io Europeia de Livre Comeércio
Estados-Membros e/ou por nacionais desses
Estados e seja efectivamente controlada por
esses Estados e/ou seus nacionais.

¢) A Companhia Aérea Designada esteja qualificada
para satisfazer as condi¢Ges determinadas
segundo as leis e regulamentos razoavelmente
aplicados a operacdo de transporte aéreo inter-
nacional pela Parte Contratante e considerar o(s)
pedido(s) ou em conformidade com as disposi-
¢oes da Convencdo; e
d) Asnormas estabelecidas nos artigos 9.° e 10.° estdo
sendo mantidas e aplicadas.

3. Quando uma companhia aérea tiver sido assim desig-
nada e autorizada pode iniciar a qualquer momento a
operacio dos servigos acordados, sem prejuizo do cumpri-
mento das disposi¢des do presente Acordo.

ARTIGO 4°
(Revogacio ou suspensio de uma autorizacio de funcionamento)

1. Cada Parte Contratante terd o direito de revogar
uma autorizacdo de exploracdo, suspender o exercicio dos
direitos concedidos neste Acordo a uma Companhia Aérea
Designada pela outra Parte Contratante, ou sujeitar o exer-
cicio desses direitos as condiges que julgar necessario
sempre que:

a) No caso de uma companhia aérea designada pela

Republica Francesa:

i A companhia aérea néo esteja estabelecida no
Territério da Repuablica Francesa no ambito
do Tratado da Unido Europeia e do Tratado
sobre o Funcionamento da Unido Europeia
ou ndo tem uma licenca de exploracéo valida
nos termos do direito da Unido Europeia; ou

ii. O controlo regulamentar efectivo da trans-
portadora aérea ndo seja exercido ou n@o
seja mantido pelo Estado-Membro da Unido
Europeiaresponsavel pela emisséo do seu cer-
tificado de operador aéreo, ou as Autoridades
Aeronauticas competentes ndo estdo clara-
mente identificada na designacgdo; ou

iii. A companhia aérea ndo seja propriedade,
directamente ou através de participagio
maioritaria, por Estados-Membros da Unido
Europeia ou da Associacdo Europeia de Livre
Comércio Estados-Membros e / ou nacio-
nais desses Estados, ou ndo esta em todos
os momentos efectivamente controlada por
esses Estados e / ou nacionais desses Estados.

Ao exercer o seu direito ao abrigo do presente niimero,
a Republica de Angola néo discriminara as transportadoras
aéreas da Unido Europeia com base na nacionalidade.

b) No caso de uma Companhia aérea Designada pela

Republica de Angola:

i A companhia aérea néo esteja estabelecida no
Territério da Republica de Angola ou néo dis-
ponha de uma licenga de exploracdo valida,
em conformidade com a lei e regulamentagéo
aplicaveis; ou
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ii. ARepublica de Angola ndo est a ter e manter
um controlo regulamentar efectivo da compa-
nhia aérea; ou

iii. A companhia aérea ndo seja propriedade,
directamente ou através de participa¢io maio-
ritaria, da Repuiblica de Angola e/ou nacionais
da Republica de Angola ou ndo estd em todos
os momentos efectivamente controlada por
esse Estado e/ou seus nacionais.

¢) No caso de incumprimento por essa companhia
aérea das leis e regulamentos normal e unifor-
memente aplicadas a operagdo de transportes
aéreos internacionais pela Parte Contratante que
concedeu esses direitos;

dl Em caso de, as normas estabelecidas no presente
Acordo, em especial nos artigos 9.° e 10.°, néo
estejam sendo mantidas e administradas.

2. Salvo se a imediata revogac@o, suspensao ou imposi-
¢do das condi¢Ges mencionadas no paragrafo 1 do presente
artigo seja essencial para evitar novas violagGes das leis e
regulamentos, ou das disposi¢cdes do presente Acordo, tal
direito sera exercido somente apos consulta com a outra Parte
Contratante. Tais consultas deverdo ter lugar dentro de 30
(trinta) dias apds o pedido de uma Parte Contratante, a menos
que ambas as Partes Contratantes acordem de outra forma.

ARTIGO 5°

(Principios reguladores da exploracio dos servicos acordados)

1. Cada Parte Contratante deve garantir para as companhias
designadas de ambas as Partes Contratantes justas e iguais opoi-
tunidades para competir na operacdo dos servicos acordados
regidos pelo presente Acordo. Cada Parte Contratante deve certi-
ficar-se de que a sua Companhia(s) aérea(s) Designada opera(im)
em condi¢Ges que permitam o respeito deste principio, devendo,
quando necessario, tomar medidas para assegurar tal respeito.

2. A exploragdo dos servigos acordados pelas Companhias
aéreas Designadas das Partes Contratantes entre os respectivos
Territérios, nas Rotas Especificadas estardo estreitamente rela-
cionados com as necessidades publicas de transporte e terdo
como objectivo principal a prestacdo com um coeficiente de
ocupacio razoavel, compativel com as tarifas em conformi-
dade com as disposi¢des do artigo 17.° do presente Acordo, de
uma capacidade adequada para satisfazer as necessidades reais
e razoavelmente previsiveis de transporte de passageiros, carga
e correio, a fim de mcentivar o desenvolvimento ordenado de
servigos aéreos entre os Territérios da Partes Contratantes.

ARTIGO 6°
(Concorréncia leal)

1. As Partes Contratantes reconhecem que € o seu objec-
tivo comum € ter um ambiente leal e competitivo, com e
justas e iguais oportunidades para as companhias aéreas de
ambas as Partes Contratantes de concorréncia na exploragdo
dos servicos acordados nas Rotas Especificadas. Portanto,
as Partes Confratantes tomardo todas as medidas adequadas
para assegurar a plena aplicacdo deste objectivo.

2. As Partes Contratantes afirmam que a livre concor-
réncia, leal e sem distor¢des, € importante para promover
os objectivos do presente Acordo e notam que a existéncia
de leis abrangentes de concorréncia e de uma autoridade da
concormréncia independente, bem como a aplicagdo correcta
e eficaz dos respectivos direitos da concorréncia sdo impor-
tantes para a prestacdo eficiente de servigos de transporte
aéreo. As leis de concorréncia de cada Parte Contratante
que abordam as questdes abrangidas por este artigo, e suas
possiveis alteragdes, sdo aplicaveis a operacfo das transpor-
tadoras aéreas no Territério sob a jurisdicdo da respectiva
Parte Contratante. As Partes Contratantes subscrevem os
objectivos da compatibilidade e convergéncia do direito
da concorréncia e da sua aplicacdo efectiva. As Partes véo
cooperar conforme adequado e relevante sobre a aplicagéo
efectiva da lei de concorréncia, nomeadamente permitindo
a divulgacdo, em conformidade com as respectivas normas
e regulamentac@o, por parte da sua respectiva companhia(s)
aérea(s) ou outros nacionais da informac@o pertinente a uma
accdo da lei da concorréncia pelas autoridades de concor-
réncia da outra.

3. Cada Parte Contratante deve eliminar todas as for-
mas de discriminacgéo ou de préticas desleais que afectariam
negativamente as oportunidades justas e equitativas da(s)
companhia(s) aérea(s) da outra Parte Contratante para con-
correr na prestagdo de servigos de transporte aéreo.

ARTIGO 7°
(Aplicacio das leis e regulamentos)

1. As leis, regulamentos e procedimentos de uma Parte
Contfratante relativos a entrada ou saida do seu Territorio
de aeronaves utilizadas em servicos aéreos internacio-
nais ou relativas a operacio e navegacdo dessas aeronaves,
enquanto permanecerem no Territorio, € aplicavel as aero-
naves da Companhia(s) Aérea(s) Designada da outra Parte
Contratante e serdo aplicadas a essas aeronaves a entrada,
saida ou permanéncia no Territorio da primeira Parte.

2. As leis e regulamentos de uma Parte Contratante rela-
tivos a entrada ou saida deste Temritério de passageiros,
bagagem, tripulacGes e carga das aeronaves, deverdo ser
cumpridos pelos ou em nome dos passageiros, bagagem, tri-
pulagdes, carga e correio transportados pelas aeronaves da
Companhia(s) aérea(s) da outra Parte Contratante a entrada
ou saida do territorio da primeira Parte Contratante.

3. As leis eregulamentos mencionados nos paragrafos 1 e 2
do presente artigo sdo os mesmos que se aplicam as aeronaves
nacionais afectas a servigos aéreos intemacionais semelhantes,
bem como os que se aplicam a passageiros, bagagem, tripula-
¢Oes, carga e correio transportados por aquelas aeronaves.

ARTIGO 8°
(Certificados de aeronavegabilidade, certificados
de competéncia e licengas)

1. Os certificados de navegabilidade, certificados de
competéncia e licencas emitidos ou validados de acordo com
as leis e regulamentos de uma Parte Contratante, incluindo
no caso da Franca, a legislacdo da Unido Europeia, devem
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ser reconhecidos como validos pela outra Parte Contratante,
para efeitos de operacdo dos Servigos Acordados nas Rotas
Especificadas desde que os requisitos sob os quais esses cer-
tificados e licencas foram emitidos ou validados sejam pelo
menos iguais aos padrdes que possam ser estabelecidos ao
abrigo da Convencao.

2. Cada Parte Contratante, no entanto, reserva-se ao direito
de ndo reconhecer como validos, para efeitos de voos sobre o seu
proprio Territorio, certificados de competéncia e licencas conce-
didos aos seus proprios nacionais pela outra Parte Contratante.

ARTIGO 9°
(Seguranca operacional)

1. Cada Parte Contratante podera solicitar consultas a
qualquer momento, relativas a manutencdo dos padrdes
de seguranca operacional aplicados pela outra Parte
Contratante, nas areas relacionadas com as infra-estruturas
aeronduticas, tripulagdes de voo, aeronaves e sua respec-
tiva operacgao. Tais consultas devem ocorrer no prazo de 30
(trinta) dias apos a data de recepcéo da solicitagdo.

2. Se, nasequéncia dessas consultas, uma Parte Contratante
entender que a outra Parte Contratante ndo mantém e nem
aplica eficazmente os padrGes de seguranca operacional nas
areas referidas no paragrafo 1 que sejam pelo menos iguais
aos padroes minimos estabelecidos nessa data ao abrigo da
Convengcao, a primeira Parte Contratante deve notificar a outra
Parte Contratante sobre as ndo conformidades detectadas e a
oufra Parte Contratante deve adoptar medidas correctivas ade-
quadas. A incapacidade da outra Parte Contratante tomar as
medidas adequadas dentro de wm prazo razoavel, e em qual-
quer caso, no prazo de 15 (quinze) dias ou num periodo mais
longo caso tenha sido acordado, sera motivo para a aplicacéo
das disposicdes do artigo 4.° do presente Acordo.

3. N7o obstante as obriga¢tes mencionadas no artigo 33.°
da Convencdo, € acordado que qualquer aeronave operada ou
alugada pela companbhia (s) aérea(s) de uma Parte Contratante
em servicos para ou a partir do Territério da outra Parte
Contratante podera, enquanto permanecer no Territério desta
outra Parte Contratante, esta sujeita a inspecgéo pelo repre-
sentante das Autoridades da outra Parte Contratante, abordo e
em torno da aeronave, para verificar a validade dos documen-
tos da aeronave e dos seus tripulantes e a condi¢fo aparente
da aeronave e do respectivo equipamento (neste Artigo desig-
nada por «inspeccio de rampa»), desde que tal procedimento
nao provoque atrasos desnecessarios.

4. Se qualquer inspeccio na placa ou uma série de ins-
peccdes da origem a:

al Sérias preocupagdes de que uma aeronave ou a
operacdo de uma aeronave ndo cumpre com os
padroes minimos estabelecidos nessa data ao
abrigo da Convengao; ou

b) Sérias preocupagdes de que existe uma falha na
manutencdo e administracdo dos padroes de
seguranca operacional estabelecidos nessa data
ao abrigo da Convengao.

A Parte Contratante que efectuar as inspec¢des de rampa
deve, para efeitos da aplicacdo do artigo 33.° da Convengéo,
reservar-se ao direito de concluir que as exigéncias sob as
quais os certificados e licencas aplicaveis a tais aeronaves e/
ou suas tripulagdes foram emitidos ou validados, ou as exi-
géncias sob as aeronaves sdo operadas ndo sdo iguais nem
superiores aos padrdes minimos estabelecidos nessa data ao
abrigo da Convencao.

5. Em caso de que o acesso para fins de realizacdo de
uma inspec¢do de rampa a uma aeronave operada pela
companhia(s) aérea(s) de uma Parte Contratante em confor-
midade com o paragrafo 3 acima € negado, a outra Parte
Contratante tera o direito de inferir que existem preocupa-
¢oes sérias do tipo referido no paragrafo 4 acima, e de retirar
as conclusdes referidas no mesmo paragrafo.

6. Cada Parte Contratante reserva-se ao direito de ime-
diatamente suspender ou alterar a autorizagdo de operagéo
de uma companhia(s) aérea(s) da outra Parte Contratante,
caso chegue a conclusdo, como resultado de uma inspec-
¢do de rampa ou uma série de inspec¢des de rampa, uma
negacdo de acesso para inspec¢do de rampa, de consultas ou
outra forma de dialogo, que uma accéo imediata € essencial
para a seguranca operacional da companhia(s) aérea(s).

7. Qualquer ac¢do de uma Parte Contratante, em con-
formidade com os pardgrafos 2 ou 6 acima, devera ser
interrompida logo que as bases para a tomada dessa medida
deixem de existir.

8. Sempre que a Republica Francesa tenha designado
uma companhia aérea cujo controlo regulamentar seja exer-
cido e mantido por outro Estado-Membro da Unido Europeia,
os direitos da Republica de Angola nos termos do presente
artigo aplicam-se igualmente no que respeita 8 manutenc@o,
o exercicio ou a administracdo das normas de seguranca por
esse Estado-Membro da Unido Europeia e no que diz res-
peito a autorizagfo de exploracdo dessa companhia aérea.

ARTIGO 10°
(Seguranca da aviacio civil)

1. Em conformidade com seus direitos e obrigacGes a
luz do direito internacional, as Partes Contratantes reafir-
mam que as suas obriga¢Ges mutuas de proteger a seguranga
da aviacdo civil contra actos de interferéncia ilicita consti-
tuem parte integrante do presente Acordo. Sem prejuizo para
as leis nacionais aplicaveis e sem contrariar a generalidade
dos seus direitos e obrigagdes nos termos do direito inter-
nacional, as Partes Contratantes devem em particular actuar
em conformidade com as disposi¢des da Convencdo sobre
Infrac¢Ges e Outros Actos Especificos Cometidos a Bordo
das Aeronaves, assinada em Toquio aos 14 de Setembro
de 1963, a Convengdo Sobre a Repressdo ao Sequestro
Ilicito de Aeronaves, assinada em Haia aos 16 de Dezembro
de 1970, e a Convencdo Sobre a Repressdo aos Actos Contra
a Seguranca Operacional da Aviacdo Civil, assinada em
Montreal aos 23 de Setembro de 1971, e ao Protocolo para
Repressao de Actos Ilicitos de Violéncia nos Aeroportos ao
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Servico da Aviagdo Civil Internacional, Complementar a
Convencao de Montreal Sobre a Repressdo aos Actos Contra
a Seguranca Operacional daAviacao Civil de 23 de Setembro
de 1971, assinado em Montreal, aos 24 de Fevereiro de 1988,
a Convencao sobre a Marcacido de Explosivos Plasticos
para Fins de Deteccfo, assinada em Montreal a 1 de Marco
de 1991, e quaisquer outros Acordos Multilaterais sobre a
Seguranca da Aviacdo Civil Internacional dos quais ambas
as Partes Contratantes estejam vinculadas.

2. Sempre que solicitadas, as Partes Contratantes devem
prestar mutuamente toda a assisténcia necessaria para preve-
nir actos de sequestro ilicito as suas aeronaves civis e outros
actos de interferéncia ilicita contra a seguranca operacional
de tais aeronaves, seus passageiros e tripulacGes, aeropor-
tos e instalagdes de navegacdo aérea, assim como qualquer
outra ameaca relevante contra a seguranca da aviago civil.

3. As Partes Confratantes devem, nas suas relagdes
mutuas, actuar em conformidade com as disposicdes sobre
seguranca da aviacdo civil estabelecidas pela Organizagéo
da Aviacgdo Civil Internacional e denominados como Anexos
a Convencéo, desde que tais disposi¢des de seguranca sejam
aplicaveis as Partes Contratantes; e devem exigir que os
operadores de aeronaves que tenham o seu principal local
de negdcios ou residéncia permanente no seu Territério e,
no caso da Republica Francesa, os operadores que estdo
estabelecidos no seu Territério e que tenham uma licenca
de exploracio em conformidade com o direito da Unifo
Europeia, bem como os operadores de aeroportos situadosno
seu Territorio actuem em conformidade com tais disposi¢des
sobre seguranca da aviagdo. Neste paragrafo, a referéncia as
disposicoes de seguranca da aviagdo inclui qualquer dife-
renca notificada pela parte contratante em questdo. Cada
Parte Contratante avisara, com antecedéncia, a outra Parte
Contratante da sua inten¢do de notificar qualquer diferenca
a respeito destas disposicoes.

4. Cada Parte Contratante concorda que os seus operado-
res de aeronaves podem ser obrigados a observar, para saida
ou permanéncia no Territorio da outra Parte Contratante, as
disposic¢des de seguranca da aviagdo, em conformidade com
a lei em vigor nesse pais, de acordo com o artigo 7.° do pre-
sente Acordo. Cada Parte Contratante deve assegurar que as
medidas adequadas sejam efectivamente aplicadas em seu
Territério para proteger a aeronave e realizar inspecgdes aos
passageiros, tripulactes e a bagagem, carga e provisoes de
bordo, antes e durante o embarque ou carregamento. Cada
Parte Contratante deve considerar positivamente, qualquer
solicitagdo da outra Parte Contratante para tomada de medi-
das de seguranca especiais razoaveis para enfrentar uma
ameaca especifica.

5. Em caso de incidente ou uma ameaca de incidente de
sequestro ilicito de aeronaves ou quaisquer outros actos de
interferéncia ilicita dirigidos contra a seguranca operacional
dessas aeronaves, seus passageiros e tripulacdes, aeropor-
tos ou outras instalacdes de navegacdo aérea, as Partes

Contratantes deverdo prestar assisténcia mutua, facilitando
as comunicac¢des e outras medidas apropriadas, destinadas
a por termo com rapidez e seguranga a esse incidente ou
ameaca.

6. Quando uma Parte tiver indicios razoaveis para acredi-
tar que a outra Parte Contratante desviou-se das disposicoes
relacionadas com a seguranca da aviagdo previsto no pre-
sente artigo, a primeira Parte Contratante pode solicitar
consultas imediatas a outra Parte Contratante. Sem prejuizo
do disposto no artigo 4.° do presente Acordo, a incapacidade
de alcancar um acordo satisfatério no prazo de 15 (quinze)
dias a partir da data da solicitacdo, constituira motivo para
a suspensdo dos direitos concedidos as Partes Contratantes
nos termos deste Acordo. Quando exigido por uma situacio
de emergéncia que apresenta uma ameaca directa e excep-
cional para a seguranca dos passageiros, da tripulacdo ou da
aeronave de uma das Partes Contratantes e se a outra parte
contratante ndo cumpriu adequadamente as suas obrigacdes
nos termos dos paragrafos 4 e 5 do presente artigo, uma Parte
Contratante podera tomar imediatamente a medida de pro-
teccdo provisoria adequada para evitar a ameaca. Qualquer
medida tomada em conformidade com este paragrafo sera
suspensa de observancia, pela outra Parte Contratante nos
termos das disposicdes de seguranca do presente artigo.

ARTIGO 11.°
(Taxas de utilizacio)

1. As Taxas de Utilizagdo eventualmente impostas
pelas autoridades ou organismos competentes de uma Parte
Contratante a(s) Companhia(s) Aérea(s) Designada da outra
Parte Contratante, pela utilizacdo das facilidades e servi-
¢os aeroportudrios, servicos de seguranca operacional e da
aviacgdo civil, navegacdo aérea e outras facilidades sob o seu
controlo devem ser justas, razoaveis e nao discriminatorias
e equitativamente repartidas entre categorias de utilizado-
res. Essas taxas ndo devem ser superiores do que as impostas
para o uso de tais servicos e facilidades por qualquer outra
companhia(s) aérea(s) que opera os mesmos servigos inter-
nacionais ou similares.

2. Essas taxas podemrefl ectir, mas ndo devem ultrap assar,
uma propor¢ao equitativa do custo total para o fornecimento
de facilidades e servicos aeroportuarios, bem como os servi-
cos e facilidades de seguranga operacional, de seguranca da
aviacdo civil e de navegacdo aérea. Os servicos e facilida-
des, para o qual as taxas sdo cobradas, serdo fornecidos em
uma base econdmica e eficiente. As autoridades ou organis-
mos competentes de cada Parte Contratante devem notificar
a(s) companhia(s) aérea(s) da outra Parte Contratante sobre
qualquer proposta de alteracdo significativa relativa a essas
taxas; tal notificacdo deve ser feita dentro de um prazo razoa-
vel antes da alteracdo entrar em vigor. Em caso de aumento
dos encargos, as Partes Contratantes devem incentivar con-
sultas entre as autoridades ou organismos relevantes no seu
Territério e as companhias aéreas que utilizam os servicos e
facilidades.
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ARTIGO 12°
(Direitos aduaneiros e impostos)

1. Ao entrar no Territério de uma Parte Contratante, as
aeronaves da outra Parte Contratante em servigos aéreos inter-
nacionais, bem como o seu equipamento normal, combustivel
e lubrificantes, consumiveis técnicos, pecas sobressalentes
incluindo motores, e provisdes de bordo (incluindo, mas néo
limitado a itens como alimentos, bebidas e bebidas alcoo-
licas, tabaco e outros produtos para venda ou consumo dos
passageiros em quantidades limitadas durante o voo), equi-
pamentos, bem como outros artigos destinados ou usados
exclusivamente em conexdo com a operagdo ou manuten-
¢do de aeronaves operando um servico aéreo internacional,
devem, numa base temporaria e até sua reexportacio, com
base nareciprocidade, ser isentos de todos os direitos aduanei-
ros e restricdes a importagdo, impostos sobre a propriedade,
taxas de capital, taxas de inspeccdo, impostos especiais de
consumo e taxas e encargos similares impostas pelas auto-
ridades nacionais ou locais, desde que esses equipamentos e
provisdes penmanecam a bordo da aeronave.

2. Devem também estar isentos dos impostos, na base da
reciprocidade, as taxas de inspeccao e encargos referidos no
paragrafo 1 do presente artigo, a excepgdo das taxas sobre o
custo dos servigos prestados:

a) As provisoes de bordo introduzidas ou fornecidas no
Temitério deuma Parte Contratante e levado abordo,
dentro de limites razoaveis, para uso em aeronave de
saida da companhia(s) aérea(s) da outra Parte Con-
tratante que explora servicos aéreos intemacionais,
ainda que essas provisdes estejam a ser utilizadas
em parte do percurso efectuado sobre o Territério da
Parte Contratante em que foram embarcados;

b} Ao equipamento normal, pegas sobressalentes,
incluindo motores, introduzidos no Territério
de uma Parte Contratante e para a assisténcia
técnica, manutencdo, reparacdo e fomecimento
de aeronaves de uma companhia(s) aérea(s)
designada pela outra Parte Conftratante que
opere servigos aéreos internacionais;

¢) Ao combustivel, lubrificantes e consumiveis téc-
nicos, introduzidos ou fornecidos no Territério
de uma das Partes Contratantes para o uso em
uma aeronave de uma Companhia(s) Aérea(s)
Designada de uma Parte Contratante que opere
servicos aéreos internacionais, mesmo quando
esses abastecimentos devem ser usados em parte
da viagem efectuado sobre o Territério da Parte
Contratante em que foram embarcados;

d) Os documentos e materiais de publicidade promo-
cionais, incluindo mas néao limitado a calendarios,
brochuras, formularios impressos introduzidos no
Territério de uma Parte Contratante e destinados
a ser dado de graca a bordo da aeronave pela
Companbhia(s) aérea(s) Designada da outra Parte
Contratante;

e) Ao equipamento de seguranga operacional e de
seguranca da aviacdo civil para utilizagdo nos
aeroportos ou terminais de carga.

3. O equipamento e materiais referidos nos paragrafos 1
e 2 do presente artigo podem ser obrigados a ser mantidos
sob a vigildncia ou controlo das autoridades competentes e
sua propriedade ndo deve ser transferido sem o pagamento
de direitos e impostos aduaneiros relevantes.

4. As isen¢des previstas no presente artigo serdo tam-
bém aplicados no caso em que A(s) Companhia(s) Aérea(s)
Designada(s) de uma Parte Contratante tenha contratado
com oufra companhia(s) aérea(s), que também beneficie
dessas isencOes junto da outra Parte Contratante, para o
empréstimo ou transferéncia para o territério da outra Parte
Contratante dos itens especificados nos paragrafos 1 e 2 do
presente artigo.

5. O equipamento normal de bordo, bem como os mate-
riais e suprimentos normalmente mantidos a bordo da
aeronave de uma companhia(s) aérea(s) de qualquer das
Partes Contratantes, podem ser descarregados no Territorio
da outra Parte Contratante desde que possuam a aprovagéo
das autoridades aduaneiras desse Territorio. Nesse caso,
poderdo ser colocados sob a supervisdo das referidas autori-
dades até ao momento em que sdo reexportados ou de outra
forma descartados em conformidade com os regulamentos
aduaneiros.

6. Em conformidade com a legislacdo da Unido Europeia,
nada no presente Acordo impede a Republica Francesa a
imposicdo, de forma ndo discriminatéria, impostos, contri-
buig Ges, direitos, taxas ou outras imposi¢des ao combustivel
fornecido no seu Territério para ser utilizado numa aeronave
de uma Companhia(s) Aérea(s) Designada da Republica de
Angola que opere entre um ponto do Territério da Republica
Francesa e outro ponto do Territério da Republica Francesa
ou de outro Estado-Membro da Unido Europeia.

ARTIGO 13.°
(Oportunidades comerciais)

1. A(s) Companhia(s) Aérea(s) Designada de uma Parte
Contratante tem o direito, com basenareciprocidade, de esta-
belecer escritorios no Territorio da outra Parte Contratante, a
fim de promover e vender servigos aéreos.

2. A(s) Companhia(s) Aérea(s) Designada de uma Parte
Contratante terd o direito, com base na reciprocidade,
em conformidade com as leis e regulamentos relativos a
entrada e residéncia em vigor no Territério da outra Parte
Contratante, de trazer e manter no territério desta Parte o seu
préprio pessoal de gestdo operacional e comercial e outro
pessoal especializado necesséario a prestacio de servicos de
transporte aéreo.

3. Cada Parte Contratante concedera ao pessoal neces-
sario da companhia(s) aérea(s) da outra Parte Contratante,
com base na reciprocidade, o acesso no seu Territério para o
aeroporto e as areas abrangidas pelas operacdes de aerona-
ves, tripulag@o, passageiros e carga.
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4. Cada Parte Contratante concedera a(s) Companhia(s)
Acérea(s) Designada(s) da outra Parte Contratante, na base da
reciprocidade, o direito de trazer e manter no seu Territdrio,
de pessoal adicional exigido por tal Companhia(s) Aérea(s)
Designada pela outra Parte Contratante para suas ou suas
operagdes por curtos periodos, ndo superior a 90 (noventa)
dias.

5. As Partes Contratantes deverdo certificar-se de que os
passageiros, independentemente da nacionalidade, podem
adquirir bilhetes da companhia(s) aérea(s) de sua escolha,
em moeda local ou em moeda livremente convertivel aceite
por essa companhia aérea. Estes principios aplicam-se igual-
mente ao transporte de carga.

6. A(s) Companhia(s) Aérea(s) Designada(s) de uma
Parte Contratante deve ser concedida, com base na recipro-
cidade, no Territério da outra Parte Contratante, o direito
de comercializar os servigos de transporte aéreo de passa-
geiros e de carga, em moeda local ou em qualquer moeda
livremente convertivel, directamente e através de agentes
credenciados ou a sua escolha. A(s) Companhia(s) A érea(s)
Designada(s) de uma Parte Contratante tera o direito de
abrir e manter, no Territério da outra Parte Confratante,
contas bancarias nominativas na moeda de uma das Partes
Contratantes ou em qualquer moeda livremente convertivel,
ou a seu critério.

ARTIGO 14°
(Acordo de Cooperacio Comercial)

1. Para a realizagdio dos servicos acordados, as
companhia(s) aérea(s) designada(s) de cada Parte
Contratante poderdo celebrar acordos de cooperagio comer-
cial, tais como blocked-space, de partilha de cédigos ou
quaisquer outros acordos de parceria, com:

a) Uma companhia(s) aérea(s) da outra Parte Contra-
tante; e
b) Uma ou vérias companhias aéreas de um pais terceiro.

2. A(s) companhia(s) aérea(s) operacional envolvida
nos acordos de cooperacdo comercial deve(m) possuir a
autorizacdo adequada e os direitos de trafego subjacentes,
incluindo os direitos de rota e os direitos de capacidade, e
cumprir com os requisitos normalmente aplicados a esses
acordos.

3. Toda(s) companhia(s) aérea(s) de comercializa¢do
envolvida(s) nos acordos de cooperacio devem possuir
a autorizacdo adequada e os direitos de trafego subjacen-
tes, e cumprir os requisitos normalmente aplicados a esses
acordos.

4. A capacidade total operada pelos servicos aéreos
realizados sob essas disposicdes deve ser contada apenas
contra a capacidade da Parte Contratante que designa a(s)
companhia(s) aérea(s) operacional. A capacidade oferecida
pela companhia(s) aérea(s) de comercializagéo de tais ser-
vigos ndo deve ser imputada aos direitos da capacidade da
Parte Contratante que designa essa companhia aérea.

5. Além da companhia(s) aérea(s) operacional, as
Autoridades Aeronauticas de cada Parte Contratante podem
exigir a(s) companhia(s) aérea(s) de marketing para apresen-
tar horarios para aprovacao.

6. Na venda dos servigos no ambito desses acordos, a(s)
companhia(s) aérea(s) em causa ou o seu representante,
deve deixar claro para o comprador no ponto de venda, qual
companhia(s) aérea(s) serda a companhia a operadora em
cada sector do servico e com que companhia(s) aérea(s) o
comprador esta estabelecendo uma relag@o contratual.

ARTIGO 15°
(Transferéncia de receitas excedentarias)

1. Cada Parte Contratante concede com base na recipro-
cidade, a(s) Companhia(s) Aérea(s) Designada(s) da outra
Parte Contratante o direito de transferir livremente o excesso
das receitas sobre as despesas realizadas no seu territério
como resultado do transporte de passageiros, bagagem,
carga e correio. Tais transferéncias devem ser efectuadas
de forma expedita em conformidade com as leis e regula-
mentos aplicaveis ao cdmbio de moeda estrangeira, na taxa
de cambio oficial, ou ao cambio prevalecente no mercado
cambial internacional para os pagamentos em vigor € néo
devem estar sujeitas a tributacdo, nem a quaisquer encargos
excepto os normalmente cobradas pelos bancos para essas
operacdes.

2. Cada Parte Contratante garante a(s) companhia(s)
aérea(s) Designada da outra Parte Contratante o direito de uti-
lizar a totalidade ou parte das suas receitas no seu Territério
para o pagamento de todos os encargos relacionados com
a sua actividade (incluindo a aquisi¢do de combustivel) e
outras actividades relacionadas com a transportagéo aérea.

3. No caso em que os servigos de pagamento entre as
Partes Contratantes sdo regidos por um acordo especial, o
referido acordo sera aplicavel.

ARTIGO 16°
(Assisténcia em terra)

Sujeitos as leis eregulamentos de cada Parte Contratante,
cada companhia(s) aérea(s) deve ter no territério da outra
Parte Contratante o direito de prestar a sua propria assis-
téncia em terra («auto-assisténcia») ou, a seu critério, o
direito de escolher entre concorrentes fornecedores que
prestam servicos de assisténcia em escala, no todo ou em
parte. Onde essas leis e regulamentos limitam ou impedem
a auto-assisténcia e em que ndo ha concorréncia efectiva
entre os fornecedores que prestam servicos de assisténcia
em escala, cada Companhia(s) Aérea(s) Designada deve ser
tratada numa base nao-discriminatéria no que se refere ao
seul acesso a auto-assisténcia e servicos de assisténcia em
escala fornecida por um ou provedores.

ARTIGO 17°
(Tarifas)

1. As tarifas (incluindo impostos e/ou sobretaxas) a
serem cobradas pelas Companhias Aéreas Designadas de
cada Parte Contratante devem ser estabelecidas de forma
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livre e independente a niveis razoaveis, tendo em devida
conta todos os factores relevantes, incluindo o custo da ope-
racdo, o custo de combustivel, as caracteristicas do servico
e um lucro razoavel.

2. Cada Parte Contratante pode exigir a notificacio ou
registo as respectivas Autoridades Aeronauticas das tari-
fas a serem cobradas para ou a partir de seu Territério pela
Companhia(s) aérea(s) Designada da outra Parte Contratante.
A notificacdo ou registo de tarifas pelas companhias aéreas
de ambas as Partes Contratantes poderdo ser requeridas
com antecedéncia minima de 30 (trinta) dias antes da data
proposta para a sua entrada em vigor. Em casos especiais,
a notificacdo ou registo podera ser permitido a redugéo do
prazo normalmente exigido.

3. Sem prejuizo do direito da concorréncia e defesa do
consumidor vigentes em cada Parte Contratante, a interven-
¢do das Partes Contratantes sera limitada a:

a) Protecgdo dos consumidores face a pregos excessi-
vos devido ao abuso de posi¢do dominante;

b) Protecgdo de companhias aéreas de precos artifi-
cialmente baixos devido a subsidios directos ou
indirectos ou apoio;

¢) A protecgdo de companhias aéreas de precos arti-
ficialmente baixos, onde a evidéncia existir uma
intencdo de eliminar a concorréncia.

4. Sempre que as Autoridades Aeronauticas de qualquer das
Partes Contratantes descobrirem que uma determinada tarifa
ndo cumpre com os critérios definidos no paragrafo 1 e/ou séo
abrangidos pelas categaorias definidas nos paragrafos 3 a), 3b) e/
ou 3 ¢) devem enviar uma notificacdo findamentada da sua
insatisfacdo com as Autoridades Aeronauticas da outra Parte
Contratante e a(s) companhia(s) aérea(s) envolvida o mais rapido
possivel, e no prazo maximo de 30 (trinta) dias apos a data da
notificacdo ou o registo da tarifa em causa. Além disso, eles
podem solicitar consultas sobre esta questdo com as Autoridades
Aeronauticas da outra Parte Contratante. Essas consultas terdo
lugar no prazo de 30 (trinta) dias a contar da data de recep¢io do
pedido. A menos que ambas as Autoridades Aeronauticas con-
cordam em desaprovar as tarifas por escrito, as tarifas devem ser
consideradas como tendo sido aprovadas.

ARTIGO 18°
(Submissio de programas)

1. Os programas das Companhias Aéreas Designadas de
cada Parte Contratante devem ser submetidos para aprova-
¢do as Autoridades Aeronauticas da outra Parte Contratante.

2. Tais programas devem ser submetidos com uma
antecedéncia minima de 45 (quarenta e cinco) dias a data
prevista para a sua entrada em vigor e devem incluir toda a
informac@o relativa aos horarios, frequéncias dos servicos,
tipo e configurac@o das aeronaves a serem utilizadas.

3. Qualquer modifica¢do aos horarios ja submetidos e
que n#o seja modificacdo pontual («ad hocy), deve ser sub-
metida a aprovacdo das Autoridades Aeronauticas com uma

antecedéncia minima de 20 (vinte) dias a data de entrada em
vigor da modificacdo. As modifica¢bes «ad hoc» devem ser
submetidas as Autoridades Aeronauticas com uma antece-
déncia minima de 1 (um) dia 1til a data de entrada em vigor.
Contudo, as Autoridades Aeronauticas devem esforcar-se na
tomada de decisdes expeditas com relagio a qualquer modi-
ficagdo «ad hoc».

4. Se néo for recebida qualquer notificacéo de desapro-
vacdo antes da data de efectividade de um horario ou de
uma modificacdo a um horéario, este deve ser considerado
aprovado tendo sempre em consideracdo que essa aprova-
¢do tacita ficara automaticamente sem efeito se as limita¢oes
aplicaveis a Capacidade e frequéncias a oferecer forem
ultrapassadas.

5. Em casos excepcionais, os periodos especificados nos
paragrafos 2 e 3 deste artigo podem ser reduzidos se isso for
acordado entre ambas as Autoridades Aeronauticas.

ARTIGO 19°
(Irénsito)

1. Os passageiros e carga em transito no Territério
de uma Parte Contratante estarfio sujeitos a um controle
simplificado.

2. A carga e a bagagem em transito no Territério de uma
Parte Contratante serdo isentos de todos os direitos aduanei-
ros, taxas de inspeccio e outros direitos e encargos.

ARTIGO 20°
(Estatisticas)

As Autoridades Aeronauticas de uma das Partes
Contratantes devem fornecer ou exigir que a sua Companhia
Designada forneca as Autoridades Aeronauticas da outra
Parte Contratante, a pedido, os dados de estatisticas que pos-
sam ser razoavelmente exigidos para efeitos de avaliagdo da
operacio dos Servigos Acordados.

ARTIGO 21.°
(Consultas e modificacoes)

1. Num espirito de estreita colaboragdo, as Autoridades
Aeronauticas das Partes Contratantes realizardo consultas
sempre que necesséario, com vista a assegurar a implemen-
tacdo satisfatéria dos principios e disposi¢des do presente
Acordo. Essas consultas terdo inicio no prazo de 60 (ses-
senta) dias a contar da data de recep¢do de um pedido de
consultas por uma Parte Contratante.

2. Cada Parte Contratante pode, a qualquer momento,
solicitar consultas com a outra Parte Contratante com vista
a interpretacdo das disposicdes do presente Acordo ou para
fazer qualquer alteracdo ou modificacdo oportuna das dis-
posicdes do presente Acordo ou seu Anexo. Tais consultas
devem ser realizadas entre as Autoridades Aeronauticas
e podem ser através de contactos directos ou por corres-
pondéncia. Essas consultas devem iniciar no prazo de 60
(sessenta) dias a partir da data de recepc¢ao do pedido de con-
sultas por uma das Partes Contratantes.
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3. As emendas ou modificagdes ao presente Acordo,
que forem acordadas em conformidade com o disposto no
paragrafo 2 do presente artigo, se necessario, entrardo em
vigor apos a confirmacéo, por via diplomatica, de que os
procedimentos internos necessarios em cada uma das Partes
Contratantes foram concluidos.

ARTIGO 22°
(Resoluciio de diferendos)

1. Se surgir algum diferendo entre as Partes Contratantes
relativo a interpretac@o ou aplicacio deste Acordo, as Partes
Contratantes devem, em primeiro lugar, resolvé-lo pela via
de negociagdes entre as Autoridades Aeronauticas, em con-
formidade com o disposto no artigo 21.° do presente Acordo.

2. Seas autoridades aeronauticas das Partes Contratantes
ndo chegarem a um acordo, o diferendo sera resolvido atra-
vés de consultas diplomaticas. Essas consultas terdo inicio
num prazo méaximo de 60 (sessenta) dias a contar da data
de recepc¢do de um pedido de consultas por uma das Partes
Contratantes.

3. Se as partes contratantes ndo chegarem a um acordo
através de negociacdes em conformidade com os paragra-
fos 1 e 2 do presente artigo, poderdo acordar em submeter o
diferendo a decisdo de uma personalidade ou organismo; ou,
a pedido de qualquer uma das Partes Contratantes, para sub-
mete-lo a decisdo de um tribunal de 3 (trés) arbitros. Nesse
caso, cada Parte Contratante nomeara um arbitro e o terceiro
arbitro, que ndo deve ser nacional de qualquer das Partes
Contratantes, sera indicado pelos dois arbitros assim nomea-
dos e actuara como presidente do tribunal. Cada uma das
Partes Contratantes nomeara o seu arbitro no prazo de 60
(sessenta) dias a partir da data de recepgdo pela outra Parte
Contratante de um aviso por via diplomatica solicitando a
arbitragem do diferendo; o terceiro arbitro sera nomeado no
prazo de 60 (sessenta) dias a contar da nomeagao dos dois pri-
meiros arbitros. Se uma das Partes Contratantes ndo nomear
o seu arbitro dentro do periodo especificado, ou se o terceiro
arbitro nao for nomeado no prazo especificado, o presidente
do Conselho da Organizac¢éo da Aviacdo Civil Internacional
podera, a pedido de uma das Partes Contratantes nomear um
arbitro ou arbitros, conforme o caso requer.

4. O tribunal arbitral determina livremente os seus
procedimentos. As despesas dos arbitros nacionais serdo
suportadas pela Parte Contratante que o nomeou. Todas as
outras despesas do tribunal arbitral serdo divididas em partes
iguais entre as Partes Contratantes.

5. As Partes contratantes devem cumprir com quaisquer
decisdes nos termos do paragrafo 3 do presente artigo.

6. Em qualquer caso e enquanto uma das Partes
Contratantes ndo cumprir com uma decisfio nos termos do
paragrafo 3 do presente artigo, a outra Parte Contratante
podera limitar, suspender ou revogar qualquer direito ou pri-
vilégio concedido ao abrigo do presente Acordo.

ARTIGO 23°
(Acordos multilaterais)

Se, apos a entrada em vigor do presente Acordo, ambas
as Partes Contratantes forem vinculadas por um acordo
multilateral que trata de assuntos abrangidos pelo presente
Acordo, as disposicoes de tal acordo devem prevalecer.
Ambas as partes contratantes podem realizar consultas em
conformidade com o artigo 21.° do presente Acordo com
vista a determinar a medida em que o presente Acordo é
afectado pelas disposi¢des desse acordo multilateral e se
este acordo devera ser revisto tendo em conta este acordo
multilateral.

ARTIGO 24°
(Demiincia)

Cada Parte Contratante pode, a qualquer momento, notifi-
car por escrito e por via diplomatica, sua decisdo de denunciar
este Acordo. Tal notificacio devera simultaneamente ser diri-
gida a Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional. Em tal
caso, o Acordo terminara doze (12) meses apds a data de
recepc¢do da notificacdo pela outra Parte Contratante, salvo se
a notificacdo de dentincia for retirada por mutuo acordo antes
do termo deste periodo. Se a outra Parte Contratante néo acu-
sar arecep¢ao, a notificagéo sera considerada como tendo sido
recebida 15 (quinze) dias apos a data de recepcdo da mesma
pela Organiza¢do da Aviagdo Civil Internacional.

ARTIGO 25°
(Registo na Organizacio da Aviacio Civil Internacional)

Este Acordo deve ser registado na Organizacio de

Aviacdo Civil Internacional.

ARTIGO 26°
(Entrada em vigor)

Cada Parte Contratante outra Parte
Contratante, por via diplomatica, sobre o cumprimento
das formalidades constitucionais de que necessita para
implementacido do presente Acordo, que entra em vigor no

notificara a

primeiro dia do segundo més seguinte a data de recepcio da
ultima dessas notificacGes.

Em fé do que, signatarios, devidamente autorizados
pelos seus respectivos Governos, assinaram este Acordo.

Feito em Luanda, a 1 de Marco de 2018, em dois exem-
plares nas linguas portuguesa e francesa, sendo ambos textos
baseados na versdo rubricada em lingua inglesa, e sendo
igualmente auténticos.

Pelo Governo da Repuiblica de Angola, ilegivel.

Pelo Governo da Republica Francesa, ilegivel.

ANEXO
Quadro de Rotas

1. Rota a ser operada pela(s) Companhia(s) Aérea(s)
Designada(s) da Republica de Angola:

Pontos

Intermediarios Pontos Além

Origem Destino

Qualquer Ponto
ou Pontos em
Angola

Qualquer Ponto
ou Pontos na
Europa

Qualquer Ponto
ou Pontos em
Franca

Qualquer Ponto
ou Pontos na
Europa
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2. Rota a ser operada pela(s) Companhia(s) Aérea(s)

Designada(s) da Republica Francesa:

Origem

Pontos
Intermediirios

Destino

Pontos Além

Qualquer Ponto
ou Pontos em
Franca

Qualquer Ponto
ou Pontos em
Africa

Qualquer Ponto
ou Pontos em
Angola

Qualquer Ponto
ou Pontos em
Africa

Notas:

a) A Companhia(s) Aérea(s) Designada(s) de cada
Parte Contratante pode(m), em sua convenién-
cia, em parte ou na totalidade dos seus servigos:

Operar v6os em um ou ambos os sentidos;

Omitir escalas em uwm ou mais pontos nas Rotas
Especificadas;

Modificar a ordem de servico dos pontos nas Rotas
Especificadas (incluindo a possibilidade de servir como
pontos intermediarios pontos além e vice-versa e omitir
paragens em uma direcgéo de um servigo);

Terminar seu servico no Territério da outra Parte
Contratante ou fora dele;

Servir em pontos comuns de destinos das Rotas
Especificadas no Territério da outra Parte Contratante;

Alterar, os pontos néo especificados no Quadro de Rotas
através de notificagdo as Autoridades Aeronauticas.

desde que os servigos correspondentes comecem ou ter-
minem no Territério da Parte Contratante que designou a
empresa.

b} O exercicio de direitos de trafego pela(s) Com-
panhia Acérea(s) Designada(s) de cada Parte
Contratante entre os pontos intermédios ou
pontos além nos paises terceiros e no Territério
da outra Parte Contratante serdo objecto de um
acordo entre as Autoridades Aeronauticas de
ambas as Partes Contratantes.

¢) Em qualquer segmento das rotas acima, uma Com-
panhia Aérea Designada de qualquer das Partes
Contratantes pode, a qualquer momento, realizar
mudanga de bitola. Esta possibilidade € dada desde
que as operacdes para além do ponto de mudanca
de bitola estdo em continuagao do transporte ope-
rado principalmente no percurso principal da rota
especificada, estando sujeito a prévia autorizagéo
das Autoridades A eronauticas relevantes.

O Presidente da Repiiblica, Joio MANUEL GONGALVES
Lourengo.

Decreto Presidencial n.” 126/19
de 29 de Abril

Considerando a vontade do Govemo da Republica de
Angola em continuar a desenvolver com o Governo da
Republica do Reino dos Paises Baixos a cooperagio no
dominio do transporte aéreo e a necessidade de institucio-
nalizar esse quadro de cooperacdo por meio de acordos
bilaterais nos diversos dominios;

Tendo em conta a necessidade de implementacio con-
junta de acc¢bes de cooperacdo na exploracdo racional e
pacifica do espaco aéreo dos dois Estados;

Considerando ainda a necessidade de se estabelecer com
o Governo do Reino dos Paises Baixos o Acordono Dominio
do Transporte A éreo, em conformidade com os entendimen-
tos bilaterais alcancados entre os dois Estados;

Atendendo o disposto na alinea b) do artigo 5.° da Lei
n.° 4/11, de 14 de Janeiro, dos Tratados Internacionais;

O Presidente da Repuiblica decreta, nos termos da ali-
nea a) do artigo 121.° e do n.° 1 do artigo 125.°, ambos da
Constitui¢do da Republica de Angola, o seguinte:

ARTIGO 1°
(Aprovacio)

E aprovado o Acordo de Cooperagdo sobre os Servigos
Acéreos entre o Govemo da Republica de Angola e o Governo
do Reino dos Paises Baixos, anexo ao presente Decreto
Presidencial, de que € parte integrante.

ARTIGO 2°
(Dividas e omissoes)

As duvidas e omissdes resultantes da interpretacéo e apli-
cacdo do presente Diploma sdo resolvidas pelo Presidente da
Republica.

ARTIGO 3°
(Entrada em vigor)

O presente Decreto Presidencial entra em vigor na data
da sua publicacio.

Apreciado em Conselho de Ministros, em Luanda,
aos 28 de Margo de 2019.

Publique-se.

Luanda, aos 11 de Abril de 2019.

O Presidente da Repiblica, JoAo MANUEL GONGALVES
Lourengo.

ACORDO DE SERVICOS AEREOS ENTRE
AREPUBLICA DE ANGOLA
E O REINO DOS PAISES BAIXOS

PREAMBULO

A Republica de Angola e o Reino dos Paises Baixos,
doravante referidos como «Partes Contratantes»;

Sendo partes da Convencéo Internacional sobre Aviagéo
Civil, aberta para assinatura em Chicago, em 7 de Dezembro
de 1944;

Desejando contribuir para o progresso da aviagdo
internacional;

Desejando garantir o mais alto nivel de seguranca no
transporte aéreo internacional;

Desejando celebrar um Acordo entre a Republica de
Angola e o Reino dos Paises Baixos para os Servigos Aéreos
entre e para além de seus respectivos territorios;

Acordaram no seguinte:



