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SUMARIO

Presidente da Republica

Decreto presidencial n.” 130/10:
Aprova o Programa Nacional de Seguranca da Aviacio Civil (PNSAC ).

PRESIDENTE DA REPUBLICA

Decreto presidencial n.” 130/10
de 7 de Julho

Havendo necessidade de se implementar o disposto no
artigo 74.” da Lei da Aviagdo Civil, aprovando-se o Programa
Nacional de Seguranca da Aviacio Civil:

Considerando que o Programa Nacional de Seguranca
da Aviacdo Civil é o instrumento do Sistema de Facilita-
cdo e Seguranca da Aviacdo Civil, que especifica as
normas, regulamentos, métodos e procedimentos aplicd-
veis a prossecug¢do dos objectivos da seguranca da aviagio

civil;

Atendendo a necessidade de ajustamento do Sistema
Nacional de Facilitagdo e Seguranca da Aviacdao Civil as
normas e pritricas recomendadas pelos organismos internos
e internacionais para fazer face aos novos perfis de ameaca
a aviagdo civil:

O Presidente da Repiblica decreta, nos termos das
disposi¢des combinadas da alinea /) do artigo 120.° e do
n.” 3 do artigo 125.°, ambos da Constitui¢iio da Reptblica
de Angola, o seguinte:

Artigo 1.° — E aprovado o Programa Nacional de Segu-
ranga da Aviacdo Civil, anexo ao presente diploma do qual
¢é parte integrante.

Art. 2.7 — As didvidas e omissdes resultantes da inter-
pretagdo do presente diploma sdo resolvidas pelo Presidente
da Repuiblica.

Art. 3" — O presente decreto presidencial entra em vigor
na data da sua publicacgio.

Apreciado em Conselho de Ministros, em Luanda, aos
21 de Maio de 2010.

Publique-se.
Luanda, aos 9 de Junho de 2010,

O Presidente da Republica, Jost EDuaRDO DOS SANTOS.

PROGRAMA NACIONAL DE SEGURANCA
DA AVIA(;AO CIVIL (PNSAC)

1. Objectivos e ambito de aplicacio:

1.1. Objectivos do programa:

O objectivo do Programa Nacional de Seguranca da Avia-
¢do Civil (PNSAC) € o de garantir a seguranca de passagei-
ros, tripulacdes, pessoal de terra e o ptiblico em todos os
aspectos relacionados a salvaguarda da aviagdo civil contra
actos de interferéncia ilicita dentro da Republica de Angola.
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O objectivo do Programa Nacional de Seguranca da Avia-
¢cdo Civil (PNSAC) é assegurar que todas as organizacdes
adequadas do Governo de Angola e todas as empresas
comerciais envolvidas na aviagio civil estejam engajadas
cooperativamente para oferecer um sistema de aviagdo civil
protegido e seguro através do estabelecimento claro de
deveres, responsabilidades, padrdes e autoridades para a
seguranca da aviacdo civil, num tnico documento. O Pro-
grama Nacional de Seguranca da Aviagdo Civil (PNSAC)
especifica medidas de seguranca na aviacao para operacdes
normais e determina o riapido incremento de medidas de
seguranca no caso de novas exigéncias ou ameagas.

O Programa Nacional de Seguranga da Aviacdo Civil
(PNSAC) estd em conformidade com os padrdes e praticas
recomendadas contidos no Anexo 17 (Seguranca) da Con-
vencio sobre Aviagdo Civil Internacional conforme publi-
cado pela Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional
(ICAO) e com outras exigéncias relevantes estabelecidas
por Angola.

1.2. Ambito de aplicaciio:

O Programa Nacional de Seguran¢a da Aviagdo Civil
(PNSAC) tem forca legal pela autoridade providenciada
no Decreto n.° 8/09, publicado em 25 de Junho.

Todos os ministérios, agéncias, departamentos e organi-
zagoes do Governo de Angola envolvido, devem cumprir
com as exigéncias estabelecidas pelo Programa Nacional de
Seguranca da Aviacio Civil (PNSAC). Casos de ndo cum-
primento do Programa Nacional de Seguranca da Aviacdo
Civil (PNSAC) serdo encaminhados ao Conselho de Minis-
tros para as ac¢des apropriadas. E responsabilidade de cada
organizacdo envolvida, notificar imediatamente ao director
geral do Instituto Nacional da Aviacio Civil (INAVIC) caso
a organizag¢io ndo possa cumprir com qualquer dos requisi-
tos do Programa Nacional de Seguranca da Aviacdo Civil
(PNSAC).

Além disso, todas as companhias aéreas, operadores de
aeronaves, corporagdes privadas e empresas fazendo nego-
cios em ou com um aeroporto em Angola devem cumprir
com as por¢des pertinentes do Programa Nacional de Segu-
ranga da Aviacdo Civil (PNSAC) ou qualquer outro programa
autorizado pelo Programa Nacional de Seguranca da Avia-
cao Civil (PNSAC). O incumprimento destes requisitos
constitui fundamento para impedir a companhia aérea,
operador de aeronave, corporagdo ou empresa de fazer
negdcios em ou com qualquer parte de um aeroporto em
Angola.

O Programa Nacional de Seguran¢a da Aviagdo Civil
(PNSAC) se aplica a todas as operacdes regulares de aero-

naves comerciais internacionais e todas as operagdes regula-
res de aeronaves domésticas. As provisdes do Programa
Nacional de Seguranga da Aviagdo Civil (PNSAC) se apli-
cam as operacdes de voos fretados somente se o operador da
aeronave utilizar uma drea designada de embarque onde
todos os passageiros sdo inspeccionados de acordo com os
requisitos e padroes do Programa Nacional de Seguranca da
Aviacdo Civil (PNSAC). O Programa Nacional de Seguranca
da Aviacao Civil (PNSAC) ndo se aplica a todos operadores
de aeronaves de carga.

1.2.1. Responsabilidades do Executivo:

Os seguintes 6rgiaos da administracdo do Estado tém
responsabilidades especificas de seguranca da aviacio
sob o Programa Nacional de Seguranca da Aviagdo Civil
(PNSAC). As responsabilidades detalhadas de cada 6rgao
estdo descritas no capitulo IV. Os érgaos listados abaixo €m
obrigacdes para com o Instituto Nacional da Aviacao Civil
(INAVIC) e tém que concordar com suas responsabilidades
atribuidas. O cumprimento destas responsabilidades para
cada 6rgdo pode ser monitorada ou avaliada como parte do
Programa Nacional de Controlo de Qualidade da Seguranca
da Aviagdo Civil:

Provedores de Servigos Aeroportudrios e Navegacdo
Aérea;

Policia Nacional;

For¢as Armadas;

Direc¢ao Nacional das Alfandegas;

Empresa Nacional de Correios:

Servigo de Inteligéncia Externa:

Servigo de Inteligéncia e Seguranga do Estado:

Servicos de Migracdo e Estrangeiros:

Ministério das Relagdes Exteriores.

1.2.2. Aplicaciio nas operacoes domésticas:

Angola possui recursos exiguos e capacidade limitada
para implementar o disposto no Anexo 17 nos principais
aerddromos. A meta é gradualmente estender a aplicagio das
exigéncias do Anexo 17 a todos os aerédromos nacionais.

Os aerédromos dentro de Angola estdo divididos em
quatro categorias com o objectivo de cumprir com este e
outros programas de seguranca da aviacdo. Estas categorias
de aerédromos sdo determinadas pelo mimero de voos
comerciais de passageiros e da movimentagio de aeronaves
domésticas e internacionais, o nimero de passageiros aten-
didos pelo aerédromo e o tamanho e tipo das aeronaves que
operam no aerédromo.
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1.3. Categorias dos aerédromos:

1.3.1. Categoria 1:

O tinico aerédromo na categoria | é o Aeroporto Interna-
cional 4 de Fevereiro, que deve cumprir com todas as
exigéncias deste Programa Nacional de Seguranca da Avia-
¢ao Civil (PNSAC).

1.3.2. Categoria 2.
Aeroportos:

Benguela;
Cabinda:
Huambo;
Luena:
Ondjiva;
Soyo:
Lubango;
Catumbela.

Responsabilidades:

Nomear um chefe da seguranca de cada aeroporto
(ASD/C): e

Desenvolver, executar ¢ manter um Programa de Segu-
ranca Aeroportudria (PSA) que cumpre com o0s requisitos
para os aeroportos da categoria 2 designados no Programa
Nacional de Seguranca da Aviacdo Civil (PNSAC).

1.3.3. Categoria 3:
Aerddromos:

Cafunfo;
Dundo:
Kuito;
Lucapa:
Malanje;
Mbanza Congo:
Menongue;
Namibe;
Saurimo;
Utge:
Sumbe:
Negage.

Responsabilidades:

Nomear um chefe da seguranca de cada aeroporto: e

Assistir qualquer operador de aeronave necessirio
para ter um PSOA de acordo com o Programa Nacional de
Seguranca da Aviacdo Civil (PNSAC) para atender os requi-
sitos do programa.

1.3.4. Categoria 4.
Aerddromos:

Porto Amboim;
N'Zagi;

Wako-Kungo:
Carianga (Ndalatando);
Kuito Kuanavale:
N'Zeto;

Cahama;

Xangongo.

Responsabilidades:

Nomear um chefe da seguranca de cada aeroporto; e

Assistir qualquer operador de aeronave necessdrio para
ter um PSOA de acordo com o Programa Nacional de Segu-
ranga da Aviagdo Civil (PNSAC) para atender os requisitos
do programa.

1.4. Seguranca e facilitacfio:

O Programa Nacional de Seguranca da Aviacdo Civil
(PNSAC) deve executar aquelas partes apliciveis da ICAO
— Organizac¢io da Aviacdo Civil Internacional Anexo 9,
Facilitagdo, referentes a cooperagdo internacional em assun-
tos de seguranca da aviacdo civil.

2. Defini¢oes e acronimos:

2.1. Defini¢des pertinentes ao Programa Nacional de
Seguranca da Aviaciio Civil (PNSAC):

Aeronave — Aparelho cuja sustentagdo na atmosfera
provém principalmente das reaccdes do ar nas suas super-
ficies.

Aeronave de passageiros — Aeronave certificada para o
transporte de passageiros.

Aeronave em servico — Aeronave estacionada que bene-
ficia de vigildncia suficiente para deteccdo do acesso nio
autorizado.

Aeronave em voo — Condicdo operacional de uma aero-
nave desde o momento que as suas portas sdo fechadas ap6s
o embarque, até a0 momento em que tais portas sio abertas
para o desembarque apds 0 voo.

Aeronave fora de servico — Aeronave estacionada por um
periodo de mais de 12 horas ou que nao esteja sob vigilincia
suficiente para que se detecte o acesso nio autorizado.

Aeroporto internacional — Aeroporto designado pelo
Estado Contratante em cujo territério se encontra situado,
como ponto de entrada e saida do trafego aéreo internacional
no qual podem ser realizados procedimentos e formalidades
aduaneiras, migratérias, satde publica, quarentena de
animais e plantas ou outras aplicdveis.
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Aerddromo nacional — Aerédromo de entrada e saida de
trafego aéreo doméstico.

Agente autorizado — Agente, transportador de frete, ou
outra entidade que efectue negécios com um operador aéreo
e executa controlos de seguranca aceites ou exigidos pela
autoridade apropriada com relacdo a carga. correio, enco-
mendas ou correio expresso.

Alerta de bomba — Situagio de alerta iniciada por autori-
dades competentes para activar um plano de intervencgdo para
fazer face a possiveis consequéncias surgidas de uma ameaca
comunicada ou resultante da descoberta de dispositivos
ou artigos suspeitos numa aeronave, aeroporto ou qualquer
instalac@o da aviacéo civil.

Ameaga de bomba — Ameaca comunicada ou resultante
daexisténcia de explosivos passiveis de afectar directamente
a seguran¢a de uma aeronave em voo, em ferra, ou em qual-
quer instalacio do aeroporto ou da aviacd@o civil, incluindo
pessoas numa aeronave ou aeroporto.

Area de armazenamento de bagagens — Area na qual a
bagagem despachada/acompanhada é armazenada enquanto
aguarda o seu embarque na aeronave ou na qual bagagem
mal encaminhada ou extraviada ¢ armazenada até que seja
reenviada, reclamada ou, de outra forma, descartada.

Area de carga - Espacos e instalagdes em terra disponi-
veis para o tratamento da carga. Isto inclui pdtios, edificios
de carga, armazéns, estacionamentos de veiculos, e acessos
associados.

Area de classificacdoltriagem de bagagem — Area na
qual é efectuada a triagem da bagagem a partida, e a classi-
ficac@o da bagagem a chegada para entrega aos passageiros
ou transferéncia para outra aecronave.

Area de manutengdo de aeronaves — Espaco e instalagdes
em terra destinadas & manutencdo das aeronaves. Isto inclui
a placa de estacionamento, hangares, edificios e oficinas,
estacionamentos de veiculos, e vias de acesso associadas.

Area de movimento — Parte de um aerédromo destinada
ao estacionamento, rolagem, descolagem e aterragem das
aeronaves, abarcando a placa de estacionamento e a drea de
manobra.

Area de Operagées Aéreas (AOA) — Parte de um aero-
porto, destinada para o movimento das aeronaves, na qual
o acesso publico ou ndo autorizado € restringido.

Area restrita de seguran calcontrolada — Areas do lado ar
de um aeroporto, identificadas como dreas prioritdrias de
risco, nas quais além do controlo de acesso, sao aplicados
outros controlos adicionais.

Area esterilizada — Area compreendida entre o ponto de
inspecgao de passageiros ou posto de controlo de verificagio
até a aeronave, na qual o acesso ¢é estritamente controlado
e todas as pessoas que entrem em lais dreas estdo sujeitas a

Nota: Inclui as dreas de embarque de passageiros da aviacio comercial
desde o ponto de verificacdo até i aeronave: a placa de estacionamento: as
dreas de preparagio da bagagem, incluindo as dreas nas quais sdo parquea-
das as aeronaves que regressam ao servigo apds manutencdo: dreas onde
se concentra a bagagem e a carga verificada: galpdes de carga, centros
de correio, catering do lado ar, e dependéncias de limpeza de aeronaves.

procedimentos similares de verifica¢@o. A drea estéril é uma
parte da drea restrita de segurancga/controlada do aeroporto.

Area ndo restrita — Areas de um aeroporto onde o0 acesso
ao publico ndo € restringido de nenhuma maneira.

Artigolartigo proibido — Objecto passivel de ser utilizado
para cometer actos de interferéncia ilicita e que ndo tenha
sido declarado adequadamente e submetido as leis e regula-
mentos aplicdveis. Pode também incluir mercadorias peri-
gosas.

Acto de interferéncia ilicita contra aviagcdo civil — actos
ou tentativa de ameaca a seguranca da aviagao civil e do
transporte aéreo, tais como:

Controlo ilicito de aeronaves no solo ou em voo, pela
forca, ameaca de forca ou qualquer outra forma
de intimidagdo:

Violéncia realizada contra uma pessoa a bordo de uma
aeronave durante o voo, que pela sua natureza,
constitua perigo para a seguranca da aeronave:

Destruicdo ou danificagdo de uma aeronave em
servico que impossibilite de voar ou que devido
4 sua natureza constitua perigo para a segurancga
da aeronave durante o voo;

Colocacdo directa ou indirecta numa aeronave em
servico por qualquer meio, de artefactos ou subs-
tincias capazes de destrui-la ou de lhe causar
danos que impossibilitem de voar;

Devido a sua natureza constituam perigo para a segu-
ran¢a da aeronave durante um voo:

Destruicao, danificagdo, ou pertubagdo do funciona-
mento das instalagOes e servi¢os i navegacao
aérea, se tais actos por sua natureza, constituirem
perigo para a seguran¢a das aeronaves em voo;

Comunicacdo consciente de falsas informagdes que
coloquem em perigo a seguranca de uma aero-
nave em voo;

Utilizac@o ilicita ou intencional de qualquer objecto,
substéncia ou arma para;

Realizacgdo de actos de violéncia contra pessoas num
aeroporto que preste servicos a aviacao civil,
causando ou podendo causar lesdes graves ou
morte:

Destruicao., danificacdo ou pertubacio nas instalacdes
ou servigos de um aeroporto que sirva a aviagio
civil ou de uma aeronave localizada num aero-
porto, caso tal acto coloque em perigo a segu-
ranga do aeroporto.

Artefacto explosivo artesanal — Dispositivo explosivo
criado ou montado por um individuo a partir de compo-
nentes de fabricagio comerciais ou doméstica. E normal-
mente projectado para ser ocultado ou escondido, seja para
transporte ou uso.

Auditoria de seguranga — Exame minucioso para aferir o
cumprimento de todos os aspectos relativos a adequagio e
implementagdo de um programa de seguranga.
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Autoridade aeroportudria — Termo usado no Anexo 17
daICAO — Organizacio da Aviacdo Civil Internacional para
descrever a entidade responsavel pela coordenacado de todos
os aspectos do Programa de Seguranca do Aeroporto.

Autoridade apropriada para seguranca da aviacdo —
Autoridade designada pelo Estado Contratante da ICAO —
Organizacio da Aviagdo Civil Internacional, como respon-
savel pelo desenvolvimento, implementac¢io e manutengio
do Programa Nacional de Seguranca da Aviacdo Civil dentro
do seu territdrio.

Autorizagdes — Passe ou outra documentacdo emitida as
pessoas individuais que laboram nos aeroportos ou que de
outra forma necessitem do acesso autorizado aos aeroportos
ou as suas dreas restritas. As autoriza¢des sao emitidas com
objectivo de facilitar o acesso e identificar o individuo e
incluem a documentacfo de veiculo emitida para fins simi-
lares. As autorizagdes sido as vezes referidas como passes de
acesso ou autorizacoes da entidade aeroportudria.

Aviagdo corporativa — Operacdo ou utilizacdo ndo
comercial de aeronaves pilotadas por profissionais, para o
transporte de passageiros ou bens envolvidos nas actividades
de uma empresa. A aviacdo corporativa € um subconjunto da
aviacdo geral.

Aviagdo geral — Operacdes ndo regulares nem remunera-
das da aviacdo civil, na qual se excluem os servigos aéreos
regulares e as operacdes de transporte aéreo comercial nio
regular.

Bagagem — Propriedade pessoal de passageiros ou da
tripulacdo transportada numa aeronave mediante contrato
ou arranjo similar com o respectivo operador.

Bagagem acompanhada — Bagagem de um passageiro
aceite por um operador aéreo, cujo transporte é efectuado no
compartimento de carga da mesma aeronave na qual o
passageiro é transportado.

Bagagem despachada — Bagagem de passageiros que
tenha sido entregue a guarda do operador e para a qual foi
emitida ao passageiro a respectiva etiqueta de reclamacio
de bagagem. Toda bagagem despachada deve encontrar-se a
guarda do operador.

Bagagem de cabina — Artigos de natureza pessoal autori-
zados pelo operador aéreo para o transporte na cabina da
aeronave e que devem ser alvo de verificacdes ou inspecgoes
de acordo com a regulamentacao aplicdvel.

Bagagem de correio — Volumes despachados por um ou
mais operadores, transportados como bagagem acompanhada
a custédia de um passageiro ao abrigo da documentacio
normal aplicdvel.

Bagagem em transferéncia — Bagagem que num aero-
porto faz ligacio entre dois voos diferentes, sem interferén-
cia do passageiro seu proprietdrio. Aplica-se tanto no caso
de os dois voos serem do mesmo transportador aéreo ou
de transportadores diferentes.

Bagagem em trdansito — Bagagem que num aeroporto
chega e parte no mesmo voo, aplica-se também nas situa-
¢Oes em que o transportador muda de avido, mas também o
nimero de voo de chegada.

Bagagem ndo acompanhada — Bagagem transportada
como carga e que pode ou nio ser transportada na mesma
aeronave com a pessoa a qual pertence.

Bagagem ndo identificada — Bagagem localizada num
aeroporto, com ou sem a respectiva etiqueta, que nio tenha
sido recolhida ou identificada com um passageiro ou mem-
bro de tripula¢io.

Bagagem nao reclamada — Bagagem que chega a um
aeroporto num voo e nao ¢ recolhida ou reclamada por um
passageiro ou membro de tripulacdo.

Bagagem extraviada ou mal encaminhada — Bagagem
despachada que tenha sido involuntdria ou inadvertidamente
separada do respectivo passageiro ou membros da tripulac@o.

Bagagem de mdo — Veja bagagem de cabina.

Caminhdo bomba — Veja artefacto explosivo artesanal
transportado em veiculo.

Carga — Qualquer bem ou propriedade que ndo seja
correio, provisdes, e bagagem acompanhada ou extraviada
embarcada numa aeronave.

Carga conhecida — Consignacdo de carga aceite por um
agente autorizado ou por um operador directamente de um
agente autorizado, operador ou transportador/consignador
conhecido a qual jd tenham sido aplicados os controlos de
seguranca adequados, estando a partir dai protegida contra
interferéncia ilicita, ou consignacio de carga desconhecida
que tenha sido submetida a controlos de seguranca adequa-
dos, tornando-se assim <«conhecida>>, e portanto protegida
contra interferéncia ilicita.

Carga desconhecida — Consignagdo de carga entregue
por um agente ou operador autorizado que ndo tenha sido
submetida a controlos adequados de seguranca, ou consig-
nacdo de carga submetida a controlos adequados de segu-
ranca do qual resulta a suspeita ou a certeza de ter sido alvo
de interferéncia ndo autorizada.

Carga integradal/consolidada — Consignacio de pacotes
ou outros artigos originados por mais de uma pessoa que
tenham celebrado um acordo para o transporte aéreo com
uma pessoa ou entidade diferente do transportador-operador.

Carro bomba — Veja artefacto explosivo artesanal trans-
portado em veiculo.

Catering — Alimentos, bebidas, aperitivos, agasalhos,
artigos de higiene e conforto pessoais e artigos isentos de
taxas, embarcados numa aeronave para consumo pelos
passageiros e a tripulagao.

Centro de gestdo de crises — Local designado no qual o
pessoal da administragio do aeroporto, das operagdes e de
apoio se reline para coordenar as respostas as emergéncias
ou eventos incomuns ocorridos no interior do perimetro
aeroportudrio, ou que possuam impacto sobre as operagdes
do aeroporto.

Centro de operagoes de emergéncia — Veja centro de
gestdo de crises.

Centro de operagoes de seguranga — Local estabelecido
para 0 monitoramento dos sistemas de seguranga, e muitas
vezes utilizado para dirigir as operagoes da organizacio de
seguranga do aeroporto.
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Centro de operagoes do aeroporto — Centro de controlo
de todas as aeronaves em ferra no aeroporto € para a manu-
ten¢do do aeroporto em condigdes operacionais. O COA nédo
controla as chegadas ou partidas das aeronaves.

Certificagdo — Avaliagio e confirmacdo formal efectuada
pela autoridade apropriada de seguranca da aviagio, ou em
seu nome, atestando que uma pessoa possui as competéncias
necessdrias para o desempenho de fungdes especificas num
nivel aceitdvel em conformidade com os padrdes definidos
por tal autoridade.

Registo/Check-in — Processo no qual um passageiro ou
tripulante apresenta-se ao operador aéreo para os procedi-
mentos de aceitagio a um voo especifico. E normalmente
associado a emissdo de um cartdo de embarque e a aceitagao
da bagagem despachada/custodiada.

Co-Mail/Comail — Abreviatura para o correio de um ope-
rador aéreo e outros documentos semelhantes enviados pela
rede de estacdes do operador aéreo a bordo de suas préprias
aeronaves.

Co-Mat/Comat — Abreviatura para os materiais de um
operador aéreo enviados pela rede de estacdes do operador
aéreo a bordo de suas préprias aeronaves.

Comité de Seguranga do Aeroporto — Comité estabele-
cido ao abrigo das exigéncias do Anexo 17 da ICAO —
Organizagdo da Aviag¢do Civil Internacional para coordenar a
implementacdo das medidas de seguranca exigido pelo Pro-
grama de Seguranca do Aeroporto.

Comissdo Nacional de Seguranca da Aviagdo Civil —
Comilté estabelecido ao abrigo das exigéncias do Anexo 17 da
ICAO para coordenar a implementacdo das medidas de
seguranca exigidas pelo Programa Nacional de Seguranca da
Aviag¢ao Civil ao nivel nacional do Governo.

Contentor de bagagem — Dispositivo no qual a bagagem
¢é carregada para o transporte em certas aeronaves. Os con-
tentores sdo frequentemente designados por Dispositivos de
Carga Unitdrios (ULD).

Controlo do acesso — Conjunto das medidas de seguranca
relativas ao acesso dos passageiros, funciondrios do aero-
porto e dos operadores aéreos, outros funciondrios, pessoal
autorizado, e dos visitantes as dreas restritas de seguranca de
um aeroporto.

Controlo de narcoticos — Conjunto das medidas relativas
ao controlo da movimentagdo ilicita de narcéticos e substan-
cias psicotrépicas por via aérea.

Controlo de qualidade — Auditorias, inspeccdes, pesqui-
sas, testes, exercicios ou investigacoes efectuadas aos resul-
tados dos processos ou fungdes de seguranga com objectivo
de determinar o cumprimento dos padrdes técnicos, de
desempenho ou de qualidade estabelecidos.

Controlo de seguranga — Meios através dos quais torna-
-se possivel impedir a introdu¢do de armas, explosivos
ou outros artefactos e dispositivos perigosos que possam ser
utilizados para cometer actos de interferéncia ilicita.

Convengdo de Chicago — Convengiio sobre Aviacio Civil
Internacional e seus anexos, assinada em Chicago em 7 de

Dezembro de 1944, que criou a Organizacio da Aviacao Civil
Internacional (ICAQ).

Correio — Despachos de correspondéncia e outros artigos
de natureza similar oferecidos por servigos postais especia-
lizados de acordo com as regras da Unido Postal Universal.

Deportado — Pessoa a quem tenha recaido uma ordem
formal de retirada compulsiva do territério de um pais.

Desactivagdo de engenhos explosivos — Termo militar
utilizado para descrever unidades especializadas na locali-
zagdo, desactivacdo e destruicdo de dispositivos explosivos
suspeitos. Estas unidades especializadas sdo geralmente
denominadas pela policia ou por agéncias civis como
<«Unidades Anti-Bombas>>.

Desempenho humano — Capacidade e limitagdes huma-
nas que tenham um impacto sobre a seguranca, eficiéncia e
proteccdo das operacOes aéreas.

Detector de vestigios de explosivos — Sistema tecnol6-
gico singular ou combinado de tecnologias diferentes,
capaz de detectar quantidades muito pequenas (1 bilionésimo
ou 10-9 de grama), e de indicar por meio de alarmes, a
existéncia de materiais explosivos contidos em bagagens ou
outros artigos submetidos & inspeccio.

Detector manual de metais — Dispositivo portitil
alimentado a bateria, operado manualmente para deteccio
da presenca de objectos de metal nas suas proximidades. E
normalmente utilizado para a verificacdo secunddria de
passageiros cuja passagem tenha accionado o alarme do
portico detector de metais.

Dispositivo explosivo artesanal transportado em vei-
culos — Dispositivo explosivo improvisado de tamanho
considerdvel, colocado ou ocultado num veiculo, projectado
para utilizac@o em ataques a edificios, estruturas ou aglome-
rados de pessoas.

Distintivos — Veja autorizagdes.

Documento de viagem — Passaporte ou outro documento
oficial de identidade emitido por um Estado ou organizacdo,
que pode ser utilizado pelo seu legitimo titular para viagens
internacionais.

Instalagdo de carga — Edificio no qual é feita a passagem
da carga entre o transporte aéreo e terrestre, onde se encon-
tram localizadas instalacdes de processamento, ou no qual a
carga ¢ armazenada enquanto aguarda a transferéncia para o
transporte aéreo ou terrestre.

Emergéncia — Condigao ou evento que pode causar, ou
que tenha causado, uma ameaca contra a seguranca ou a vida
de passageiros, visitantes ou pessoal num aeroporto.

Equipamento de seguranga — Dispositivos de natureza
especializada e utilizacdo individual ou como parte integrante
de um sistema, para prevencdo ou deteccdo de actos de
interferéncia ilicita contra a avia¢do civil ou respectivas
instalagdes.

Acariagdo positiva de mala — Veja reconciliagio de
Bagagem .

Unidades anti-bombas — Veja desactivacio de engenhos
explosivos.
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Estado de Registro — Estado Contratante da ICAO no qual
a aeronave estd registada.

Estado do operador — Estado Contratante da ICAO —
Organizacio da Aviacdo Civil Internacional que tenha emi-
tido o certificado de operador aéreo, ou que por acordo
com o Estado de Registo da aeronave, seja responsivel pela
supervisao operacional (certifica¢fo e fiscalizacdo continua)
através da emissdo, valida¢do e monitorizacio continua do
certificado do operador aéreo.

Explosivo — Substincia sélida, liquida ou mistura de
substéncias cuja natureza seja capaz de emitir gases por reac-
¢do quimica a uma dada temperatura, pressdao ou velocidade
de forma a provocar danos a drea circundante. Enquadram-
-se neste grupo as substiincias pirotécnicas ainda que nido
emitam gases. Excluem-se as substancias que ndo sendo por
natureza explosivas, possam originar atmosferas explosivas
de gds, vapor ou poeira.

Facilitagdo — Administragcdo eficiente de processos
exigidos de controlo com o objectivo de agilizar as formali-
dades de desembaraco de pessoas ou bens e prevenir atrasos
operacionais desnecessdrios, ao abrigo dos padrdes e praticas
recomendadas do Anexo 9 da ICAO — Organizacio da Avia-
¢do Civil Internacional.

Frete — Veja carga.

Mercadorias perigosas — Veja mercadorias perigosas

Hluminagdo de seguranga — Série de lumindrias utiliza-
das para iluminagao de dreas de seguranca com objectivo de
auxiliar a observacdo de actividades na drea especificada.

Inspecdo de seguranca — Exame para verificagio da
implementacdo das exigéncias relevantes do Programa
Nacional de Seguranca da Aviagdo Civil por uma companhia
acrea, entidade aeroportudria ou outro organismo envolvido
na seguran¢a da aviacdo.

Interferéncia ndo autorizada — Interferéncia que ocorre
quando qualquer artigo a ser transportado numa aeronave
(ex. bagagem, carga, correio, provisdes ou equipamento de
catering) tenha sido submetido aos controlos de seguranga
aplicdveis e aceite para transporte por um operador, ficar
posteriormente exposto ao contacto com uma pessoa que néao
foi verificada ou que ndo possui acesso autorizado a dreas
restritas de seguranga em que tais artigos sdo armazenados e
manuseados. Também interferéncia relacionada com o acesso
ndo autorizado aos passageiros, & aeronave e/ou a proprie-
dade do operador que estejam em dreas restritas/estéreis de
seguranga por uma pessoa que nao tenha sido verificada e/ou
que ndo tenha acesso autorizado a tais dreas restritas/estéreis.

Investigacdo de seguranga — Sindicéincia sobre qualquer
tentativa ou acto de interferéncia ilicita contra a aviagdo civil
ou qualquer insténcia alegada ou suspeita de nio cumpri-
mento com o Programa Nacional de Seguranca da Aviacdo
Civil do Estado ou outras exigéncias legais ou regulamen-
tares relativas a seguranca na aviacdo civil.

Assento basculante — Assento localizado na parte de trds
do compartimento de pilotagem e/ou na cabina ou no com-
partimento de carga, destinado a ser utilizado por tripulantes
excedentdrios, acompanhantes da carga ou observadores.

Lado ar — Conjunto da drea de movimento das aeronaves
e passageiros, terrenos e edificios adjacentes, cujo acesso ¢
controlado ao abrigo das disposi¢des do Programa de Segu-
ranga do Aeroporto.

Lado terra — Areas e edificios de um aeroporto aos quais
0s passageiros em viagem e o piblico ndo viajante t€m
acesso livre. (Veja também drea néo restrita).

Pesquisa de seguranca — Avaliacio das necessidades de
seguranga, incluindo a identifica¢iio das vulnerabilidades que
possam ser exploradas para efectivacdo de um acto de inter-
feréncia ilicita. A pesquisa de seguranga inclui recomenda-
¢coes para acgdes correctivas e/ou medidas adicionais de
seguranga.

Pasta diplomdtica — Contentor que possui imunidade di-
plomatica contra revista ou apreensao, utilizado para o trans-
porte de correspondéncia ou outros artigos de natureza
consular ou diplomatica.

Tripulante — Um membro da tripulagdo de voo ou da
tripulagiio da cabina de uma aeronave a quem o operador
acreo atribui tarefas numa aeronave durante o periodo de
servi¢o de voo.

Membro da tripulacdo de voo — Tripulante licenciado
encarregado de deveres essenciais & opera¢do de um voo
especifico.

Mercadoria perigosa — Artigos ou substincias, suscepti-
veis de representar risco a satde, a seguranca, a propriedade
ou ao ambiente quando transportados via aérea, cuja
classificacdo ¢ efectuada ao abrigo do Documento 9284
da ICAO — Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional —
Instrucdes Técnicas para o Transporte Seguro de Bens
Perigosos por via Aérea, idéntico ao Regulamento de Bens
Perigosos da IATA (RBP).

Oficial de seguranca em voo — Pessoa empregada e
treinada pelo Estado do Transportador ou por outro Estado
Contratante para viajar numa aeronave com objectivo de
protegé-la contra actos de interferéncia ilicita, excluindo
pessoas empregadas para prestar protec¢ao pessoal exclusiva
para uma ou mais pessoas especificas a bordo da aeronave
como guarda-costas pessoais. Outros termos usados para
descrever esta fungao incluem delegado do ar e delegados do
céu.

Operacdo de aviacdo geral — Operacao de uma aeronave
fora do dmbito das operagoes do transporte aéreo comercial
ou trabalho aéreo.

Operador — Pessoa, organiza¢do ou empresa envolvida
na operacdo de uma aeronave.

Passageiro inadmissivel — Passageiro a quem ¢ recusada
a admissdo e/ou entrada num pais ou a quem € recusada a
continua¢do da viajem para outro Estado do qual ndo é
nacional. (e.g. falta de visto ou passaporte expirado).

Passageiro ndo pagante — Passageiro que beneficia de
forma gratuita do transporte oferecido por um operador
aéreo.

Passageiro desestabilizador — Passageiro que nao
respeita as regras de conduta a observar nos aeroportos ou
a bordo das aeronaves ou que ndo acata as instrugdes da
tripulacdo, perturbando com isto a ordem e a disciplina.
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Passageiros — Pessoas que beneficiam do transporte
oferecido por um operador aéreo na base de um contrato
comercial, excluindo os tripulantes da aeronave.

Passageiros em transferéncia — Passageiros que efectuam
ligacOes directas num aeroporto entre dois voos diferentes,
tendo cada voo niimero de identificacéo diferente.

Passageiros em trdnsito — Passageiros que partem de um
aeroporto no mesmo ntimero de voo no qual chegaram. Tal
processo poderd em certas circunstdncias implicar uma
mudanca de aeronave.

Passes — Veja autorizagdes.

Placa de estacionamento — Area definida num aeroporto
terrestre destinada as operacoes de embarque e desembarque
de passageiros, correio ou carga, reabastecimento, estacio-
namento ou manutencdo das aeronaves.

Piloto comandante — Piloto designado pelo operador
aéreo como responsdvel pelo controlo operacional e pela
condugdo segura de um voo, estando ou ndo aos comandos da
aeronave.

Plano de contingéncia — Plano ou programa preparado
pela administragio de um aeroporto, para a respostardpida e
coordenada de determinado tipo de ameaca ou incidente
contra a seguranca. O plano de contingéncia nédo substitui
nem invalida o Programa de Emergéncia do Aeroporto, que
fornece resposta inicial e medidas directivas.

Manga de embarque de passageiros — Corredor telesco-
pico que se estende desde um terminal do aeroporto até uma
aeronave destinado ao embarque e desembarque de passa-
Zeiros.

Ponto de origem — Local no qual a viagem aérea tem
inicio.

Ponto vulnerdvel — Area, local ou instalagio ligada ou
situada num aeroporto que em caso de danificacio ou
violagdo, prejudica seriamente o normal funcionamento
do aeroporto.

Portico detector de tracos de explosivos — Sistema
tecnolégico singular ou combinado de tecnologias diferen-
tes, capaz de detectar quantidades muito pequenas (1bilioné-
simo ou 10-9 de grama), e de indicar por meio de alarmes, a
existéncia de materiais explosivos no corpo de uma pessoa
submetida a inspeccao.

Posi¢do de aeronave — Area especifica na placa de esta-
cionamento destinada ao parqueamento de uma aeronave.

Posigcdo de registo (check-in) — Local das instalacdes nas
quais ¢é efectuada a aceitagdo e registo da carga e dos passa-
geiros e respectiva bagagem. Geralmente tais locais encon-
tram-se no interior do terminal aeroportudrio, mas podem
localizar-se fora do recinto do aeroporto.

Posigdo fixa — Veja posi¢io de aeronave.

Posigdo Isolada de Estacionamento (PIE) — Posi¢io ou
posicdes de estacionamento de aeronaves designadas no
Programa de Seguranga do Aeroporto e no Programa de
Emergéncia do Aeroporto, para as quais uma aeronave sob
ameaca de seguranga ou de um acto de interferéncia ilicita
deverd ser encaminhada para permitir a optimizacdo das

respostas da seguranca do aeroporto e dos servi¢os de emer-
géncia.

Principios de factores humanos — Principios aplicdveis a
concepgdo, certificacdo, formacao, treino, operacdo e manu-
tenc¢do, com objectivo de garantir uma interface segura entre
a componente humana e os sistemas e tecnologias, através
da devida considera¢io ao desempenho humano.

Programa de Emergéncia em Aeroportos (PEA) — Pro-
grama detalhado elaborado pela autoridade operadora de um
aeroporto, onde constam instrugdes para as accoes imediatas
a ser adoptadas por todas as agéncias do aeroporto na even-
tualidade de uma emergéncia. O PEA ¢ uma das exigéncias
do Anexo 14 da ICAO — Organizacdo da Aviacdo Civil
Internacional e inclui as ac¢des a adoptar em caso de aterra-
gens forgadas e incéndios de aeronaves, outros incéndios
no aeroporto, emergéncias e calamidades meteorolégicas, e
outros incidentes de seguranga, tais como sequestros e amea-
¢as de bomba.

Programa de seguran¢a — Medidas adotadas para salva-
guardar a aviacgdo civil internacional contra actos de interfe-
réncia ilicita.

Programa de Seguranca de Carga — Medidas de segu-
ranca estabelecidas dentro do Programa de Seguranca do
Aeroporto e do Programa de Seguranca do Operador, prepa-
radas de acordo com o Programa Nacional de Seguranca da
Aviacdo Civil, para o processamento, exame, inspec¢do, e/ou
verificacdo de toda carga ou frete destinado ao embarque em
aeronaves de passageiros.

Programa de Seguranca da Companhia Aérea — Veja
Programa de Seguranc¢a de Operador.

Programa de Seguranga do Aeroporto (PSA) — Programa
de seguranca preparado pela autoridade que opera um aero-
porto comercial, de acordo com o Programa Nacional de
Seguranca da Aviacdo Civil do Estado e aprovado pela
autoridade apropriada para seguranca da aviacdo do Estado.

Programa de Seguranca do Operador Aéreo (PSOA) —
Programa de seguranga preparado por cada operador aéreo
de acordo com as exigéncias estabelecidas no Programa
Nacional de Seguranc¢a da Aviacdo Civil. O PSOA especifica
as medidas de seguranca a serem implementadas pelo opera-
dor de aeronaves em todos os voos partindo do Estado. O
PSOA ¢ ou pode ser especifico a cada Estado. O PSOA
também ¢é chamado de Programa de Seguranca da Compa-
nhia Aérea.

Programa Nacional de Controlo de Qualidade da Segu-
ranca na Aviagdo Civil — Programa de um Estado para
implementar as exigéncias do controlo da qualidade estabe-
lecidas no Programa Nacional de Seguranca da Aviacdo
Civil.

Programa Nacional de Segurangca da Aviagdo Civil -
Programa escrito de um Estado com objectivo de salvaguar-
dar as operacdes da aviagio civil contra actos de interferén-
cia ilicita através de regulamentos, priticas e procedimentos
que tenham em devida consideracdo a seguranca, regulari-
dade e eficiéncia das operagdes aéreas.
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Programa Nacional de Treinamento de Seguranca na
Aviagdo Civil — Programa elaborado por um Estado com
objectivo de implementar as exigéncias de formac@o e treino
estabelecidas no Programa Nacional de Seguranca da
Aviacao Civil.

Projeccdo de Imagem de Ameaga (TIP) — Programa de
software introduzido em certas mdquinas de raio X. Tal
programa projecta imagens virtuais de artigos ofensivos (ex.,
revolveres, facas, artefactos explosivos artesanais) sobre uma
imagem de raio X de uma mala real, permitindo o exame por
sobreposicdo de contornos e fornecendo um feedback
imediato ao operador da referida mdquina, melhorando a
habilidade do mesmo na deteccdo de tais imagens.

Propriedade — Correio, carga, bagagem de cabina, baga-
gem despachada e quaisquer outros artigos transportados em
aeronaves de passageiros ao servico de um operador aéreo,
excluindo a propriedade transportada sob o «Programa de
Transportador Conhecidos».

Provisées — Artigos de natureza consumivel para uso
ou venda a bordo das aeronaves durante o voo, incluindo
abastecimentos de catering e comissariado (duty free).

Provisées de catering — Artigos diferentes dos alimentos
associados aos servi¢os de bordo prestados aos passageiros,
incluindo jornais, revistas, auriculares, cassetes de dudio e de
video, travesseiros e cobertores, estojos de higiene pessoal,
efc.

Combate a incéndio e salvamento em aterragens forca-
das — Veja Salvamento e Combate & Incéndio em Aeroporto.

Recomposi¢cdo — Acto ou procedimento efectuado por
uma pessoa que acabou de passar por uma inspec¢do num
posto de verificacdo de seguranca no qual junta ou compode
os seus bens pessoais de forma a ser capaz de prosseguir para
a drea restrita de seguranca.

Reconciliagdo de bagagem — Medidas de seguranca esta-
belecidas pelo Programa Nacional de Seguranca da Aviagao
Civil necessdrias para assegurar a interface de toda bagagem
com o respectivo passageiro acompanhante embarcando
numa aeronave e que toda a bagagem restante carregada na
aeronave esteja especificamente autorizada para transporte. A
reconcilia¢io de bagagem ¢ as vezes referida como equipa-
racdo positiva de mala ou equiparagfo positiva de bagagem
de passageiro.

Remover/Remog¢do — Acto ou processo no qual uma
pessoa submetida a inspeccio de seguranca retira todos os
artigos metdlicos dos seus pertences antes de atravessar
um Pértico Detector de Metais ou de ser examinada por um
Detector Manual de Metais.

Salvamento e Combate a Incéndio no Aeroporto (ARFF)
— Termo da ICAO utilizado para descrever colectivamente
todas as capacidades que o aeroporto dispde para responder
a aterragens forcadas, incéndio em aeronaves, no aeroporto ¢
outras emergéncias.

Revista de seguranga em aeronaves — Inspecio meti-
culosa no interior ¢ no exterior de uma aeronave para
detec¢do de objectos suspeitos, armas, explosivos, ou outros

dispositivos, artigos ou substincias perigosas. Uma revista
de seguranca em aeronave ¢ semelhante a uma verificagio
de seguran¢a em aeronave, mas ¢ mais intensiva ou invasiva.
Os critérios para uma busca de seguranga em aeronave
devem ser estabelecidos pelo Programa de Seguranca
Nacional de Aviagédo Civil.

Sabotagem — Um acto ou omissdo objectivando causar
destruicdo maliciosa ou maldosa de propriedade que coloca
em perigo, ou resulta em interferéncia ilicita com, a aviagio
civil internacional ou suas instala¢oes.

Seguranca — Combinagio de medidas, recursos humanos
e materiais com objectivo de salvaguardar a aviacdo civil
contra actos de interferéncia ilicita.

Seguranga integrada — Conceito em que 0 passageiro
e sua bagagem acompanhada sdo submetidos somente a
uma verificag@o de seguranca durante a partida, mesmo se a
viagem envolve miltiplas transferéncias.

Seguranca na Aviagdo (AVSEC) — Combinacdo de medi-
das e de recursos humanos e materiais visando a salvaguarda
da aviag¢do civil contra actos de interferéncia ilicita.

Selecionado — Passageiro escolhido pela autoridade
aeroportudria, operador aéreo, agéncia de seguranga, ou por
qualquer outro método, a ser submetido a medidas adicionais
de verificac@io de seguranca além daquelas requeridas para
todos os passageiros.

Servigo de Correio —Método de expedicio efectuado por
um ou mais operadores no qual sdo despachados e transpor-
tados como bagagem acompanhada de um passageiro ou
emissdrio a bordo de servicos regulares de operadores aéreos.

Sistema de Detec¢do de Dispositivo Explosivo (SDDE) —
Sistema ou combinacio de tecnologias diferentes que inclui
a capacidade de deteccdo e notificagdo por meio de alarmes
de dispositivos explosivos ou suas componentes contidas na
bagagem, independente do material do qual a mala é feita.

Sistema de Detecgdo de Explosivos (SDE) —Maquina que
incorpora tecnologia de raio X para o exame da bagagem
dotada de fun¢oes de detecgdo e alerta ao operador sobre
explosivos contidos num artigo.

Sistema de Detecgdo de Intrusdo (SDI) — Sistema inde-
pendente ou agrupado destinado ao aviso e notificacdo ante-
cipada de entradas ndio autorizadas a uma drea restrita.

Sistema de Deteccdo de Intrusdo ao Perimetro (SDIP) —
Sistema composto de sensores de deteccdo eletronica colo-
cada ao longo da vedacio do perimetro de um aeroporto para
detectar a entrada ndo autorizada.

Sistema de Tratamento de Bagagem (STB) — Sistema
controlado por computador para coordenar o encaminha-
mento da bagagem desde os balcdes de check-in até o ponto
em que a bagagem ¢ carregada na aeronave.

Circuito Fechado de Televisdo (CCTV) — Rede de cima-
ras de video que podem ser visualizadas ou controladas a dis-
tincia por um operador. Os CCTV podem ou ndo estar
automdticamente acoplados a um dispositivo de gravacdo das
imagens capturadas por estas cameras de video.
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Tecnologia avangada — Termo utilizado para tecnologias
de raio X aplicadas em mdquinas para o exame de bagagem
despachada ou acompanhada. Os equipamentos de tecnolo-
gia avangada incorporam fungdes de deteccao e notificagio
ao operador sobre a presenca de explosivos contidos num
artigo. A certificaciio de sistemas de deteccio de explosivos
com tecnologia avancada depende dos critérios estabeleci-
dos por cada pais fabricante.

Terminal — O edificio principal ou grupo de edificios nos
quais ocorre o tratamento dos passageiros, bagagem, carga e
correio e o seu embarque nas aeronaves.

Teste de seguranca — Ensaio secreto ou aberto de uma
medida de seguran¢a na avia¢do que simula uma tentativa de
cometer um acto de interferéncia ilicita.

Trabalho aéreo — Operagdo na qual uma aeronave é
utilizada para servicos especializados tais como pulveriza-
¢do agricola, construgdo, fotografia, topografia, patrulha,
busca e salvamento, publicidade aérea, etc.

Expedidor conhecido — Originador de despachos para
transporte aéreo que tenha estabelecido comércio com um
agente autorizado ou um operador aéreo e que tenha
demonstrado cumprimento com as exigéncias especificas
para o transporte seguro da carga.

Transporte aéreo comercial — O transporte remunerado
ou contratado de passageiros, carga, ou COITEio em aeronaves.

Treinamento operacional (OJT) — Treinamento e moni-
toramento de desempenho fornecido apés a formagdo em sala
de aula e enquanto desempenha funcdes no local real de tra-
balho. O treinamento destina-se a assegurar que o formando
compreende e consegue executar todas as tarefas necessdrias
e exigidas na posicdo.

Veiculo de passageiros da placa — Qualquer veiculo
usado para transportar passageiros entre as aeronaves e o ter-
minal ou edificios aeroportudrios.

Verificagdo — A aplicac@o de meios técnicos ou outros,
com objectivo de detectar e/ou identificar armas. explosivos,
ou outros dispositivos que possam ser usados para cometer
um acto de interferéncia ilicita.

Verificagdo de antecedentes — O emprego antecipado e
recorrente de verificacdo da identidade de uma pessoa,
experiéncia prévia e histérico criminal. A verificacdo de
antecedentes ¢ parte da avaliac@o sobre a capacidade de um
individuo para implementar um controlo de seguranca ou
ter acesso nido escoltado a uma drea de segurancga restrita.

Verificacdo de bagagem sob custédia (VBC) — O método
de verificacdo usado na bagagem acompanhada ou despa-
chada para assegurar que ndo contém um artigo proibido.

Verificagdo de seguranca da aeronave — Uma inspeccio
do interior de uma aeronave a qual passageiros podem ter
tido acesso e uma inspec¢do dos compartimentos de carga
por objetos suspeitos, armas, explosivos, ou outros disposi-
tivos perigosos. Uma verificagdo de seguranca em aeronave
¢ semelhante a uma busca de seguranca em aeronave, mas é
menos intensiva ou invasiva. Os critérios para uma verifica-
¢do de seguranca em aeronave sido estabelecidos pelo Pro-
grama Nacional de Seguranca da Aviagdo Civil.

Verificacdo redundante — A verificacio de um passageiro
ou bagagem de cabine em algum ponto apds o passageiro ou
a bagagem de cabine terem sido verificados no posto princi-
pal de verificacio de seguranca. Esta é na maioria das vezes
conduzida no, ou préximo ao, portdo de embarque, logo antes
que o passageiro embarque na aeronave. Verificacdo redun-
dante pode ser requerida pelo Estado do Operador ou o
Estado de Registo da aeronave ou companhia aérea. ou pode
ser requerida pela autoridade nacional baseada em condicoes
de ameaca.

Verificagdo secunddria — Também chamada de revista
secunddria, € a verificacfo adicional de um passageiro ou de
uma bagagem de cabine conduzida logo apés ter o passageiro
passado através do detector de metais de passagem ou ter sido
abagagem de cabine examinada pelo raio X. E normalmente
realizada porque o passageiro provocou o alarme do detector
de metais de passagem a soar ou o operador de raio X
detectou um artigo de possivel ameaca na imagem do raio X.
Veja também verificac@o redundante.

Verificagdes/revistas aleatorias continuas — Verificagdes
ou buscas de seguranga conduzidas durante todo o periodo
de actividades de seguranca. Os objectos das verifica-
¢des/buscas sdo selecionados aleatoriamente pela pessoa
conduzindo a verificacdo de tal forma que a pessoa que
conduz a verificagdo/busca esteja continuamente ocupada.

Zona livre — Uma drea livre de vegetacfo, estruturas, ou
qualquer objecto que poderia impedir a observacdo imediata
da drea. Devem ser estabelecidas zonas livres na parte inte-
rior e exterior do perimetro aeroportudrio.

2.2. Acronimos usados no Programa Nacional de
Seguranca da Aviacdo Civil (PNSAC):

CAFASEAC — Comissido Aeroportudria de Facilitagio
e Seguranga.

CONFASEAC — Comissido Nacional de Facilitacdo e
Seguranc¢a da Aviagdo Civil.

DS — Direccdo de Seguranca.

DNA — Direcciio Nacional das Alfindegas.

ENANA — Empresa Nacional de Explorac@o de Aero-
portos e Navegacdo Aérea.

FAA — Forcas Armadas Angolanas.

INAVIC — Instituto Nacional da Aviagio Civil.

LAGs — Liquidos e Géis.

ICAO — Organizacdo da Aviagédo Civil Internacional.

PEA — Plano de Emergéncia Aeroportudrio.

PN — Policia Nacional.

PNCQ — Programa Nacional de Controlo de Qualidade.

PNSAC — Programa Nacional de Seguranca da Aviagao
Civil.

PSA —Programa de Seguranca Aeroportudria.

PSOA — Plano de Seguranca do Operador Aéreo.

SIE — Servico de Inteligéncia Externa.

SIFASEAC — Sistema de Facilitacdo e Seguranca da
Aviacdo Civil.
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SINFO — Servicos de Inteligéncia e Seguranca do
Estado.
SME — Servicos de Migragio e Estrangeiros.

3. Legislacdo:
3.1. Convencoes Internacionais:

3.1.1. Convencio de Chicago e anexos relacionados:

A Convengdo sobre a Aviag@o Civil Internacional (The
Convention on International Civil Aviation), assinada em
Chicago aos 7 de Dezembro de 1944 (Doc. 7300/9), é o
tratado bdsico internacional que estabeleceu a ICAO. Angola
apresentou uma notificagdo de adesdo a esta Convencgao
em 11 de Marco de 1977. Ao apresentar a notificacio de
adesdo, Angola comprometeu-se em aplicar os termos da
Convengio.

Adicionalmente Angola reconhece os seus compromis-
sos de seguranca da aviagdo com os anexos da Convencao,
nomeadamente:

3.1.1.1. Anexo 2 (Regras do ar):

O Programa Nacional de Seguran¢a da Aviagdo Civil
(PNSAC) especifica as responsabilidades de comunicagdo
dos servigos de trifego aéreo em Angola referente a uma
aeronave que esleja sujeita a um acto de interferéncia ilicita.

3.1.1.2. Anexo 6 (Operaciio de aeronave):

O Programa Nacional de Seguranga da Aviacdo Civil
(PNSAC) exige que a porta do compartimento da tripula¢éo
de voo esteja trancada sempre que a aeronave estiver em voo
e que os operadores tenham estabelecido uma lista de verifi-
cacdio de procedimentos de busca em caso de um incidente
suspeito de sabotagem.

3.1.1.3. Anexo 8 (Navegabilidade das aeronaves):

Actualmente Angola nido possui capacidade de desenho,
fabrico ou certificacdo de estruturas de aecronaves. Entretanto,
Angola ird participar com outros Estados Contratantes em
assuntos referentes ao projecto de aeronaves para impedir a
ocultagio de artigos proibidos.

3.1.1.4. Anexo 11 (Servigos de Trifego Aéreo):

O Programa Nacional de Seguranca da Aviacdo Civil
(PNSAC) especifica os servicos de trifego aéreo a serem
prestados as aeronaves que se suspeite ou exista a certeza
de estarem sujeitas a actos de interferéncia ilicita.

3.1.1.5. Anexo 13 (Investigaciio de acidentes e inci-
dentes com aeronaves):

O Programa Nacional de Seguranca da Aviacdo Civil
(PNSAC) especifica as responsabilidades dos diversos
6rgios do Estado angolano referente a notificacdo de e para
outros Estados Contratantes na eventualidade de uma
ocorréncia suspeita de interferéncia ilicita real no espago
aéreo ou territorio de Angola.

3.1.1.6. Anexo 14 (Aerdédromos):

O Programa Nacional de Seguranca da Aviacdo Civil
(PNSAC) oferece exigéncias para a vedagdo adequada e
outras barreiras nos aeroportos para evitar o acesso nio
autorizado as dreas restritas de seguranca.

3.1.1.7. Anexo 18 (O transporte seguro de mercado-
rias perigosas por via aérea):

O Programa Nacional de Seguranca da Aviacdo Civil
(PNSAC) inclui as responsabilidades do pessoal de segu-
ran¢a da aviagdo na identificacdo e prevencio do transporte
ndo autorizado de mercadorias perigosas por via aérea.

3.1.2. Convenciio de Téquio:

A Convencido sobre Ofensas e Certos Outros Actos
Cometidos a Bordo das Aeronaves, assinada em Téquio
em 14 de Setembro de 1963 (ICAO Doc. 8364), engloba as
ofensas a lei penal. Ela obriga os signatdrios a reestabelecer
o controlo da aeronave para o seu piloto, permitir que a
tripulac@o e os passageiros continuem a viagem, € exigir a
devoluc@o da aeronave e da carga. Angola depositou um
instrumento de adesio a esta Convencao em 24 de Fevereiro
de 1998 com uma data efectiva de 25 de Maio de 1998.

Resolucio n.” 12/97, de 9 de Abril.
3.1.3. Convenciio de Haia:

A Convengiio para a Repressido da Apreensio llicita de
Aeronaves, assinada em Haia, em 16 de Dezembro de 1970
(ICAO Doc. 8920), obriga os signatdrios a tipificar os actos
de apreensdo como crime, tornar as ofensas puniveis de
forma severa, extraditar e/ou processar os seus autores.
Angola apresentou um instrumento de adesdao a esta
Convenciio em 12 de Mar¢o de 1998.

Resolucio n.” 13/97, de 9 de Abril.
3.1.4. Convenciio de Montreal:
A Convengdo para a Repressao de Actos de Interferéncia

Ilicita contra a Seguranca da Aviacdo Civil, assinada em
Montreal, em 23 de Setembro de 1971 (ICAO Doc. 8966),
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tornou extensivas as obrigacdes da Convencao de Haia para
sabotagem ou ataques armados em instalacdes da aviacido
civil internacional. Angola apresentou um instrumento
de adesdo a esta Convencdo em 12 de Margo de 1998.

Resoluciio n.” 14/97, de 9 de Abril.

3.1.5. Protocolo de Montreal:

O Protocolo para Repressio de Actos de Violéncia em
Aeroportos que Atendem a Aviacdo Civil Internacional com-
plementar a Convencdo de Montreal, assinada em Montreal
em 24 de Fevereiro de 1988 (ICAO Doc. 9518), aborda
actos de interferéncia ilicita contra os aeroportos. Angola
apresentou um instrumento de adesdo a esta Convencido
em 16 de Janeiro de 2008 com uma data efectiva de 15 de
Fevereiro de 2008.

Resoluciio n.” 23/05, de 29 de Agosto.
3.2. Legislaciio Nacional:

3.2.1. Lei da Aviaciio Civil:

ALein.” 1/08, da Aviacdo Civil de 16 de Janeiro, define
o Instituto Nacional da Aviac¢do Civil (INAVIC) como auto-
ridade responsdvel para a regulacio da aviagio civil dentro
de Angola.

3.2.2. Decreto n.” 78/08, de 6 de Agosto:

Aprova e publica o estatuto orgénico do Instituto Nacio-
nal da Aviagdo Civil (INAVIC).

3.2.3. Decreto n.’ 8/09, de 25 de Junho:

Institucionaliza o Sistema de Facilitacdo e Seguranca da
Aviacdo Civil em Angola.

3.2.4. Lei n.” 10/02, de 16 de Agosto:

Estabelece o Regime Geral do Segredo de Estado

3.2.5. Lei n." 12/02, de 16 de Agosto:

Aprovaa Lei de Seguranca Nacional (Confere autoridade
de policia a Autoridade Aerondutica e a integra no Sistema de
Seguranca Nacional).

4. Atribuiciio de responsabilidades.

4.1. Instituto Nacional da Aviacio Civil:

4.1.1. O Instituto Nacional da Aviac@o Civil (INAVIC) é

o orgdo do Governo de Angola sob tutela do Ministério dos
Transportes, designado para a supervisao da seguranca da

aviacdo civil ao abrigo da Lei da Aviagdo Civil e em confor-
midade com o disposto no Anexo 17.

4.1.2. O Instituto Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC) é
a autoridade responsivel pela implementacao dos requisitos
de seguranca da aviacdo civil estabelecidos por Angola,
conforme a notificacao do Estado angolano a ICAO aos 17
de Abril de 2008.

4.1.3. As responsabilidades do Instituto Nacional da Avia-
cdo Civil (INAVIC) com a seguranga da aviacdo civil
incluem, mas, ndo se limitam ao seguinte:

a) desenvolver, executar e manter actualizado o Pro-
grama Nacional de Seguranca da Aviagdo Civil
(PNSAC);

b) definir e alocar tarefas para a execug¢io do Pro-
grama Nacional de Seguranga da Aviacdo Civil
(PNSAC):

¢) coordenar actividades entre as diferentes organiza-
¢oes responsdveis pela execucdo das tarefas de
seguranca de acordo com o Programa Nacional
de Seguranca da Aviacao Civil (PNSAC);

d) manter sob constante revisdo as ameacas a aviagio
civil dentro de Angola, baseado na avaliagao de
ameagas e riscos feitas pela Policia Nacional,
Servigos de Inteligéncia, e os Servicos de Infor-
macao;

¢) efectuar ajustes ao Programa Nacional de Segu-
ran¢a da Aviacgdo Civil (PNSAC), em func¢ao da
avaliacdo do risco de ameaca;

/) disponibilizar s administracdes dos aeroportos, aos
operadores aéreos operando em Angola, e orga-
nismos envolvidos, uma versao escrita das par-
tes apropriadas do Programa Nacional de
Seguranca da Aviacdo Civil (PNSAC);

g) reavaliar as medidas e procedimentos de seguranca
na sequéncia de um acto de interferéncia ilicita,
e estabelecer medidas de seguranga para prevenir
a sua repeticdo;

h) garantir que os servicos de seguran¢a nos aeropor-
tos designados possuam os equipamentos de se-
guranca necessirios e instalagdes de apoio e de
treinamento apropriadas;

i) desenvolver e rever as politicas nacionais relativas
a seguranca da aviagdo civil;

J) garantir a aplicacdo dos requisitos de seguranca da
aviacdo civil na arquitectura e infra-estrutura nas
fases de projecto, construciio e alteracdo dos
aeroportos e instalagdes acronduticas:

k) desenvolver e assegurar a implementacdo de um
Programa Nacional de Treino em Seguranga da
Aviac¢ao Civil, incluindo a aprovacio e monito-
ramento dos programas de treino em seguranca
da aviagdo civil;

[) desenvolver e executar um Programa Nacional de
Controlo de Qualidade da Seguranca da Aviagéo
Civil para garantir o cumprimento com todos os
aspectos do Programa Nacional de Seguranca da
Aviacdo Civil (PNSAC);
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m) aprovar o PSOA para cada operador aéreo exigido
pelo Programa Nacional de Seguranca da Avia-
¢do Civil (PNSAC):

n) aprovar o Programa de Seguranca Aeroportudria
(PSA) para todos os aeroportos designados;

o) certificar as empresas de seguranca contratadas para
o exercicio de actividades de seguranca da avia-
¢do civil nos aeroportos;

p) coordenar o plano nacional de contingéncia para
resposta a actos de interferéncia ilicita ocorridos
em territério nacional.

4.2. Provedores de Servicos Aeroportuirios e de
Navegaciio Aérea:

4.2.1. Configuracgio:

Os Provedores de Servicos Aeroportudrios quer sejam
pliblicos ou privados sdo responsdveis pela operacdo dos
aerddromos e sistemas de navegacio aérea a si adjudicados,
constituindo-se nos principais provedores dos servigos
de seguranca da aviacdo civil nas suas dreas de concessdo.

4.2.2. Programa de Seguranca Aeroportuaria:

4.2.2.1. O Provedor de Servigos Aeroportudrios € res-
ponsivel pelo desenvolvimento, execucio e manutencio de
um Programa de Seguranca Aeroportudria (PSA) para cada
aerédromo identificado na Seccdo 1.4. O Programa de Segu-
ranca Aeroportudria (PSA) para cada um destes aerédromos
deve atender os requisitos especificos estabelecidos no
PNSAC e deve ser aprovado pelo Instituto Nacional da Avia-
cao Civil (INAVIC). Cada Programa de Seguranca Aeropor-
tudria (PSA) deve ser desenvolvido de acordo com o
Apéndice 4 do Programa Nacional de Seguranca da Aviacio
Civil (PNSAC). Todas as alteragdes ao PSA devem ser apro-
vadas pelo Instituto Nacional da Avia¢do Civil (INAVIC)
antes da sua execugdo.

4.2.2.2. 0 Programa de Seguranca Aeroportudria (PSA)
deve ter como anexo planos de contingéncia de aerédromo
para a gestdo de crises, sequestros, ameacas de bombas e ou-
tros actos de interferéncia ilicita. Os planos de contingéncia
serdo elaborados de acordo com as recomendacdes do
Doc. 8973 da ICAO, e coordenados com todos os organis-
mos envolvidos, incluindo a administracio do aerédromo, as
Forcas Armadas Angolanas, a Policia Nacional, o controlo
de trafego aéreo e os principais operadores aéreos.

4.2.3. Director ou Chefe de Seguranca de Aerédromo:

4.2.3.1. O Provedor de Servigos Aeroportudrios deve criar
um 6rgio e nomear um director para supervisionar a segu-
ranga em todos os aerédromos (ASD/C) sob sua responsabi-
lidade, cujas atribui¢des incluem a planificagio, coordenacio
e fiscalizagcdo dos objectivos do Programa de Seguranca

Aeroportudria (PSA) de cada aerédromo em conformidade
com o Programa Nacional de Seguran¢a da Aviacdo Civil
(PNSAC).

4.2.3.2. Nos aerédromos de Categoria 1, o Director da
Seguranca terd a seguranca da aviagéio civil como sua tinica
responsabilidade e serd o encarregado directo de todas as
actividades de seguranca do aerddromo, respondendo direc-
tamente ao Administrador do Aerédromo e metodologica-
mente ao Director da Seguranca do Provedor de Servigos
Aeroportudrios.

4.2.3.3. Nos aerédromos de Categorias 2, 3 e 4 o Chefe
da Seguranca terd a seguranca da aviacdo civil como
responsabilidade e serd o encarregado directo de todas as
actividades de seguranca do aerddromo, respondendo direc-
tamente ao Director do Aerédromo local e metodologica-
mente ao Director da Seguranca do Provedor dos Servigcos
Aeroportudrios. Para além das funcdes de seguranca, o Chefe
da Seguranca poderd desempenhar outras funcoes.

4.2.4. Comissio de Seguranca dos Aeroportos:

O Provedor de Servigos Aeroportudrios € responsdvel
pelo estabelecimento de uma Comissdo de Seguranga em
cada aerédromo, para auxiliar o ASD/C na coordenagio da
execucdo do Programa de Seguranca Aeroportudria (PSA).
Na Secc¢ao 5.2 estdo descritas as responsabilidades especi-
ficas da Comissio de Seguranca dos Aeroportos.

4.2.5. Centros de Operacoes de Emergéncia:

O Provedor de Servigos Aeroportudrios € responsivel
pelo estabelecimento de Centros de Operagdes de Emergén-
cia nos aeroportos de Categoria | e 2 com a finalidade de
coordenar a resposta aos actos de interferéncia ilicita.

A localizagio, instalagdes e procedimentos para os COE
serdo incluidos no PSA.

4.2.6. Inspeccio:

O Provedor de Servicos Aeroportudrios é responsivel
pela inspeccdo de seguranga a todos os passageiros e suas
bagagens de cabina e de pordo, dos funciondrios e seus
artigos de méao, dos visitantes ou outras pessoas que entrem
nas dreas restritas de seguranca, conforme especificado
no PSA.

4.2.7. Equipamentos de seguranca:

O Provedor de Servigos Aeroportudrios é responsavel
pela aquisi¢ciio, manuteng¢io e operagio de todos os equipa-
mentos de seguranca exigidos pelo PSA.

Antes da aquisic@o dos equipamentos de seguranca, o
provedor dos servigos aeroportudrios deve solicitar e obter a
aprovacdo e consequente certificacdo dos respectivos equi-
pamentos pelo Instituto Nacional da Aviacao Civil (INAVIC).
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4.2 8. Passes de acesso aos aerédromos:

O Provedor de Servigos Aeroportudrios ¢ responsdvel
pela emiss@o de passes de acesso e circulagdo as pessoas e
aos veiculos nos aeroportos de acordo com as exigéncias do
Programa Nacional de Seguranca da Aviacao Civil (PNSAC).

Os procedimentos especificos aplicdveis aos passes de
acesso aos aeroportos estdo incluidos no PSA.

4.2.9. Seguranca do perimetro e dreas restritas:

O Provedor de Servicos Aeroportudrios ¢ responsivel
pela garantia da seguranca do perimetro aeroportudrio e
pelo controlo dos acesso as dreas restritas de seguranca nos
aeroportos sob sua jurisdi¢do.

4.2.10. Treino de seguranca:

O Provedor de Servicos Aeroportudrios € responsivel por
elaborar programas de treino em seguranca, de acordo com as
exigéncias do Programa Nacional de Treino em Seguranga
da Aviacdo Civil e providenciar instrutores qualificados e
instalacdes adequadas para formacdo de todas as pessoas
envolvidas.

Os programas de treino e quaisquer alteragbes devem
ser aprovados pelo Instituto Nacional da Aviacdo Civil
(INAVIC).

4.3. Concessiondrios e Organismos do Estado nos Aero-
portos.

4.3.1. Os concessiondrios e organismos do Estado nos
aeroportos cobertos pelo Programa Nacional de Seguranca
da Aviagao Civil (PNSAC) sdo responsdveis pelo cumpri-
mento de todas as partes pertinentes do PSA.

4.3.2. Concessiondrios de aeroportos s@o todas as orga-
nizagdes, operadores aéreos que tenham sob seu controlo
edificios, hangares e/ou outras instalacdes no aeroporto,
que nao sejam directamente administradas pelo Provedor
dos Servigos Aeroportudrios. Isto inclui provedores de
servi¢os auxiliares.

4.3.3. Os concessiondrios nos aeroportos sao responsi-
veis por garantir que:

a) os funciondrios comparecam as sessoes de treino
inicial, recorrente e de consciencializa¢io de
seguranga dos aeroportos:

b) sejam mantidos registos das ac¢oes formativas efec-
tuadas: e

¢) os funciondrios exibam os passes de acesso, sempre
que circularem nas dreas restritas de seguranca.

4.3 4. Os concessiondrios de aeroporto cujas instalagdes
possuam acesso directo as dreas restritas de seguranca,
devem elaborar, implementar ¢ manter um Programa de

Seguranca de Concessiondrio em cumprimento com as
exigéncias do Programa de Seguranga Aeroportudria (PSA).

4.3.5 O Programa de Seguranca dos Concessiondrios
deve ser aprovado pelo provedor dos servi¢os aeroportudrios
em conformidade com o Programa de Seguranca Aeropor-
tuaria (PSA) e deve, no minimo, incluir:

a) as medidas e procedimentos de seguranga a serem
executadas nas instalagdes do concessiondrio;

b) os métodos de controlo do acesso as instalagdes do
concessiondrio;

¢) a identificacfo e deveres funcionais do individuo
responsdvel pela elaboracdo, implementacio
e manuten¢do do programa de seguranca do
concessiondrio;

d) o passe de identificacdo de seguranca do conces-
siondrio, suplementar ao passe de acesso ao
aeroporto;

¢) treino e reunides de seguranca da equipa;

/) qualquer equipamento de seguranga utilizado,
incluindo CCTYV, procedimentos de calibragem,
testes e manutengdo; e

) medidas de contingéncia a serem aplicadas na even-
tualidade de um incidente de seguranca ou acto
de interferéncia ilicita.

4.4. Operadores de Aeronaves:
4.4.1. Plano de Seguranca de Operadores Aéreos:

Todos os operadores de aeronaves comerciais de passa-
geiros, nacionais e estrangeiras, operando nos aeroportos
incluidos no Programa Nacional de Seguranca da Aviagio
Civil (PNSAC) sdo responsdveis pelo cumprimento do seu
Plano de Seguranca de Operador Aéreo (PSOA), aprovado
pelo Instituto Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC) em
conformidade com o Programa Nacional de Seguranca da
Aviag¢do Civil (PNSAC) e os padroes da ICAO, bem como as
partes pertinentes do Programa de Seguranca Aeroportudria
(PSA) de cada aeroporto onde operarem.

4.4.2. Operadores de aeronaves registadas em Angola:

4.4.2.1 Operadores de aeronaves de registo angolano que
realizem servigos comerciais regulares de passageiros, devem
elaborar, implementar e actualizar um PSOA de acordo com
as exigéncias desta seccdo. O Programa de Seguranca de
Operador Aéreo, e quaisquer alteracdes ou emendas, deve ser
submetido ao Instituto Nacional da Aviagio Civil (INAVIC)
para aprovacdo. As medidas especificas de seguranca a
incluir em cada PSOA sio:

a) verificagdes de seguranca de pré-voo e vistorias as
aeronaves, incluindo treino para o pessoal que
efectua tais actividades:
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b) procedimentos para assegurar que nenhuma arma,
explosivo ou outro aparelho perigoso seja
deixado a bordo apés o desembarque dos passa-
geiros nas escalas intermédias;

¢) reconciliagdo da bagagem de pordo, para assegurar
que todos os passageiros com bagagem de porio
registada embarcaram e que todos os demais
artigos levados no pordo da aeronave tenham
sido devidamente aceites e autorizados para
transporte pelo operador da aeronave;

d) medidas para proteger bagagem de pordo, carga,
contetido dos malotes, correio expresso, corres-
pondéncia, suprimentos de catering, provisoes
da companhia aérea ou da aeronave, desde o
momento da aceitacdo para inspecc¢io até ao
carregamento na aeronave;

e) procedimentos para o transporte de passageiros sob
procedimento judicial ou administrativo:

) protecgdo do compartimento da tripulagio de voo, e
proibicdo do acesso ndo autorizado durante o
VOoo;

g) procedimentos para o transporte de armas na cabina
ou no porio da aeronave;

h) seguranca e controlo do acesso a aeronave durante
0 estacionamento, imobiliza¢io e em manuten-
cao;

i) treino de seguranca da tripulacio;

J) planos de contingéncia na eventualidade de seques-
tros, sabotagens, ameacas de bomba ou quaisquer
actos reais ou ameacas de interferéncia ilicita; e

k) procedimentos de seguranca em voo face a desco-
berta de artigos suspeitos a bordo da aeronave
(ICAO Anexo 6, Capitulo 13).

4.4.3. Operadores de aeronaves de registo estrangeiro:

4.4.3.1. Os operadores de aeronaves de passageiros
detentoras de registo estrangeiro operando em Angola, devem
aceitar e implementar todas as disposicdes do modelo ango-
lano do PSOA, que deve ser elaborado pelo Instituto Nacio-
nal da Aviagdao Civil (INAVIC) e emendado sempre que
necessdrio em conformidade com este Programa Nacional
de Seguranca da Aviagio Civil (PNSAC).

4.4.3.2. Os operadores de aeronaves de passageiros
detentoras de registo estrangeiro sdo obrigados a assinar o
aviso de recepgio do modelo angolano do PSOA, e designar
um representante para a seguranca da aviacio civil, residente
em Angola.

4.4 4. Codigo partilhado:

Os operadores de aeronaves envolvidos em servigos de
c6digo partilhado ou acordos similares com outros operado-
res, devem notificar o Instituto Nacional da Aviacio Civil
(INAVIC) sobre a natureza destes, incluindo a identidade dos

operadores envolvidos. Estes acordos de cédigo partilhado
também devem ser documentados no PSOA.

4.5. Provedores de Servicos Auxiliares de Assisténcia
em Escala:

Os Provedores de Servicos Auxiliares de Assisténcia em
Escala nos aeroportos de Angola cobertos pelo PNSAC sio
responsdveis pelo cumprimento das partes relevantes do
PSA.

4.6. Provedor dos Servicos i Navegaciio Aérea:

4.6.1. Em Angola, os servicos a navegagiio acrea sao pres-
tados pela ENANA-E. P. Os 6rgaos dos servicos de triafego
aéreo nos aeroportos em Angola que necessitem de um Pro-
grama de Seguran¢a Aeroportudria (PSA) devem cumprir
com as disposi¢des do respectivo Programa de Seguranga
Aeroportudria (PSA).

4.6.2. Cada 6rgdo dos servigos de trafego aéreo nos aero-
portos que exijam a implementacdo de um Programa de
Seguranca Aeroportudria (PSA) deverd também elaborar,
manter e aplicar um Programa de Seguranca dos Servigos de
Trifego Aéreo, estabelecendo os procedimentos de segurancga
para evitar o acesso ndo autorizado as suas instalacdes. Os
Programas de Seguranca dos Servigos de Trafego Aéreo
devem cumprir com as exigéncias do Programa de Seguranca
Aeroportudria (PSA) e carecem da aprovacdo do ASD/C.

4.7. Policia Nacional:

4.7.1. A Policia Nacional € responsdvel pela manutencéo
da ordem e pelo apoio no asseguramento dos aeroportos de
Angola.

4.7.2. As responsabilidades especificas da Policia Nacio-
nal nos aeroportos de Angola incluem:

a) desenvolvimento de actividades de apoio policial
e de cumprimento da lei pelos passageiros e
demais utentes dos aeroportos;

b) inspecgio das bagagens nos aeroportos visando a
detec¢ido de qualquer arma, explosivos, artigo
perigoso ou proibido que possa representar
ameaca a seguranca do aeroporto ou das aerona-
ves, sempre que as circunstincias o exigirem;

¢) prevencdo e investigacdo de quaisquer ocorréncias
perturbadoras da ordem publica verificadas nos
aeroportos ou instalagdes da aviagdo civil;

d) patrulhamento de rotina e de vigilancia no exterior
e interior dos terminais dos aeroportos, dreas res-
tritas e perimetros;

e) assisténcia ao ASD/C na elaboracdo e aplicacdo dos
planos de contingéncia para resposta a actos de
interferéncia ilicita:

/) cedéncia de efectivos especializados na resposta a
actos de interferéncia ilicita, incluindo unidades
de intervencdao anti-terrorismo e de sapadores:
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g) garantia de resposta armada imediata em todos o0s
aeroportos, sempre que necessdrio; e

1) ministrar treino ao efectivo da policia sobre as pra-
ticas e procedimentos de seguranca da aviacao
apropriadas as suas responsabilidades.

4.8. Forcas Armadas Angolanas:

4.8.1. As For¢cas Armadas Angolanas devem prestar apoio
a Policia Nacional na resposta a actos de interferéncia ilicita,
conforme coordenado e descrito no plano de contingéncia do
aeroporto.

4.8.2. Sempre que se verificar a ocorréncia de actos de
interferéncia ilicita dentro dos limites de aeroportos que
possuam dreas militares, as For¢as Armadas Angolanas sio
igualmente responsdveis pela seguran¢a interna dentro das
dreas sob seu controlo.

4.8.3. As Forcas Armadas Angolanas localizadas nos
aeroportos civis ou dreas adjacentes sdo responsiveis pelas
seguintes funcdes de seguranca:

a) a seguranca das dreas designadas, incluindo a iden-
tificacdo e prevenc¢ido do acesso nio autorizado
as dreas sob sua responsabilidade:;

b) notificar as autoridades aeroportudrias sobre qual-
quer suspeita e ou actividade detectada pelo seu
efectivo no interior das dreas sob seu controlo ou
noutras dreas do aeroporto; e

¢) apoiar a Policia Nacional e a entidade aeroportud-
ria no controlo, gestdo e resposta aos actos de
interferéncia ilicita.

49, Servico de Inteligéncia Externa:

Os Servicos de Inteligéncia Externa (SIE) sdo responsi-
veis pela recolha e avaliacdo das informacdes de ameacas
relacionadas com as operacoes da aviacdo civil angolana no
exterior do Pais, e notificar o Instituto Nacional da Aviacdo
Civil (INAVIC) dos resultados obtidos.

4.10. Servico de Inteligéncia e Seguranca do Estado:

Os Servigos de Informagao (SINFO) sdo responsdveis
pela recolha e avalia¢do de informactes de ameagas relacio-
nadas com as operacoes da aviag¢do civil em Angola, e noti-
ficar o Instituto Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC) dos
resultados obtidos.

4.11. Relac6es Exteriores:
4.11.1. O Ministério responsivel pelas Relagdes Exterio-
res ¢ o 0rgdo de coordenagio e cooperacio com 0s goVernos

de outros Estados sobre:

a) qualquer informacio de ameaca referente a aviacio
civil obtida pelos orgios do Governo de Angola;

b) informacdes referentes a existéncia no territério
nacional, de aeronaves sujeitas ou ameacadas
de actos de interferéncia ilicita. nos casos em que
tal Estado seja o de registo ou o do operador; e

¢) informagdes referentes a cidadios de outros Estados
que estejam envolvidos em actos de interferén-
cia ilicita dentro do espago aéreo ou territério
de Angola.

4.12. Alfindegas:

A autoridade alfandegdria nos aeroportos deve participar
na seguran¢a dos mesmos, na notificaco e resposta aos actos
de interferéncia ilicita, e outros actos que requeiram resposta
imediata conforme descrito no plano de contingéncia.

Correios e Telecomunicacoes de Angola:

A autoridade dos correios e telecomunicacdes nos aero-
portos participa na seguran¢a dos mesmos, na notificacio
dos actos de interferéncia ilicita e outros actos que requei-
ram resposta imediata conforme descrito no plano de contin-
géncia.

4.14. Servicos de Migraciio e Estrangeiros:

Os Servicos de Migracdo e Estrangeiros (SME) nos
aeroportos sio responsdveis pelo controlo migratério e
devem participar na seguran¢a dos mesmos, na notificagio e
resposta aos actos de interferéncia ilicita e outros actos que
requeiram resposta imediata conforme descrito no plano de
contingéncia.

5. Coordenaciio e comunicacio:

5.1. Comissdo Nacional de Facilitagdo e Seguranca da
Aviacao Civil.

5.1.1. A Comissdao Nacional de Facilitagdo e Seguranca
da Aviacdo Civil (CONFASEAC) foi estabelecida pelo
Decreto n.” 8/09, de 25 de Junho.

5.1.2. A Comissdao Nacional de Facilitagcdo e Seguranca
da Aviacdo Civil (CONFASEAC) tem a superintendéncia
do Director Geral do Instituto Nacional da Aviagdo Civil
(INAVIC) e € constituida por:

a) dois representantes permanentes da autoridade
aerondutica, sendo um presidente e outro que
exercerd as func¢des de secretdrio;

b) um representante permanente da autoridade aero-
portudria;

¢) um representante permanente dos seguintes 6rgaos
do Ministério do Interior: /) Comando Geral da
Policia; ii) Servicos de Migracao e Estrangeiros:
iti) Servi¢o de Bombeiros;

d) um representante permanente da Direcgio Nacional
das Alfindegas;
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¢) um representante permanente do Ministério da
Defesa:

/) um representante permanente do Servigo de Inteli-
géncia e Seguranca do Estado;

£) um representante permanente do Ministério das
Relacdes Exteriores;

h) um representante permanente do Ministério da
Sadde:

i) um representante permanente do Ministério da
Justica;

J) um representante do Ministério da Agricultura;

k) um representante do Ministério das Telecomunica-
¢oes e Tecnologias de Informacio;

/) um representante permanente do Ministério da
Hotelaria e Turismo;

nt) um representente permanente das empresas aéreas
titulares de licencas emitidas pelo Instituto
Nacional da Aviacdo Civil, para o exercicio
da actividade de transporte aéreo regular e nio
regular:

1) um representante permanente da Associacao pro-
fissional de pilotos;

o) um representante permanente da Assossiacido pro-
fissional de Controladores de Trifego Aéreo.

5.1.3. As competéncias da Comissdo Nacional de Facili-
tacdo e Seguranga da Aviagio Civil (CONFASEAC) estdo
descritas no artigo 9.° do Decreto n.” 8/09.

52. Comissdes Aeroportuirias de Facilitaciio e
Seguranca da Aviacio Civil:

5.2.1. As Comissdes Aeroportudrias de Facilitagdo e
Seguranca da Aviacio Civil (CAFASEAC) sio estabelecidas
em cada aeroporto para assessorar na elaboracio e imple-
mentacio de medidas e procedimentos de facilitacdo e segu-
ranga, coordenando-as entre os organismos envolvidos.

5.2.2. As Comissdes Aeroportudrias de Facilitagao e
Seguranca sdo constituidas por:

a) director do aeroporto como coordenador;

b) um responsdvel do érgio de Seguranca Aeropor-
tudria;

¢) um representante permanente do Comando Provin-
cial da Policia Nacional:

d) o responsavel dos Servicos de Trifego Aéreo;

e) o responsadvel da Delegacio Aduaneira do Aero-
porto;

/) o responsavel dos Servigos de Migracdo e Estran-
geiros do Aeroporto:

g) oresponsavel da Policia de Investigacdo Criminal
do Aeroporto;

h) um representante permanente do Servico Provin-
cial de Hotelaria e Turismo;

i) um representante permanente da Delegacao Provin-
cial de Saide;

J) um representante permanente das empresas de trans-
portes aéreo regular e ndo regular que operam no
aeroporto;

k) um representante permanente da Empresa Nacional
de Correios:

/) um representante dos Servicos de Meteorologia;

m) o responsidvel dos Servigos de Catering do Aero-
porto:

) o responsdvel dos Servigos de Handling do Aero-

porto.

5.2.3. Sempre que se ache necessdrio, a Comissdo pode
propor ao seu coordenador a representacao ou colaboragio
de outros servigos ou entidades publicas e privadas, bem
como a convocacio de especialistas de notério conhecimento
para assessoria na discussao dos assuntos em debate.

Os representantes das autoridades locais da circunscrigio
onde se situa o aeroporto, devem participar nas sessoes da
Comissao Nacional de Facilitagdo e Seguranca da Aviagio
Civil (CONFASEAC) a titulo de observador.

5.2.4. As competéncias da Comissdo Nacional de Facili-
tagdo e Seguran¢a da Aviagdo Civil (CONFASEAC) estao
previstas no artigo 12.7 do Decreto n.” 8/09.

5.3. Coordenacio com os érgiios de comunicacio
social:

5.3.1. A coordenacio com os drgaos de comunicacgio
social sobre informacdes referentes a assuntos de seguranca
da aviacdo civil deve ser efectuada pelo porta-voz designado
pelo Instituto Nacional da Aviacio Civil (INAVIC).

5.3.2. Os operadores aéreos, provedores de servigos
aeroportudrios e de navegacdo aérea e outros intervenientes
que exercam actividades nos aeroportos estdo expressamente
proibidos divulgar quaisquer informacdes sobre assuntos
relacionados com a seguranc¢a da aviac@o civil.

5.4. Mecanismo de avaliacdo de ameacas:
54.1. Coordenacio de informacoes sobre ameacas:

54.1.1. Os érgidos especializados abaixo designados sio
responsdveis pela recolha e avaliacdo das informagdes sobre
ameagcas a seguranca das operacdes da aviacdo civil:

a) Policia Nacional,

b) Servicos de Inteligéncia Externa;

¢) Servigos de Inteligéncia e Seguranca do Estado;
d) Forcas Armadas Angolanas;

¢) Ministério das Relacoes Exteriores.

54.12. Tais 6rgios deverdo notificar de imediato o
Instituto Nacional da Aviagao Civil (INAVIC) sempre que
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existirem ameacas a seguran¢a das operagdes da aviagao civil
dentro e fora do territério nacional.

5.4.2. Determinacio dos niveis de ameaca:

Com base nas informac¢oes recebidas dos organismos
especializados, o Instituto Nacional da Aviagdo Civil
(INAVIC) caracterizard o nivel de ameaca em trés fases
distintas de alerta:

a) alerta amarelo: quando as informacoes recebidas
apontam para a probabilidade de 25% de ocor-
réncia de ameaga na ordem de até um acto por
cada 10 movimentos previstos;

b) alerta laranja: quando as informacdes recebidas
apontam para a probabilidade de 25% de ocor-
réncia de ameaca na ordem de até trés actos por
cada 10 movimentos previstos;

¢) alerta vermelho: quando as informag¢des recebidas
apontam para a probabilidade de 25% de ocor-
réncia de ameaca superior a trés actos por cada
10 movimentos previstos.

54.2.1. Apés a recepcao das informacdes fornecidas
pelos 6rgios especializados, o Instituto Nacional da Aviacio
Civil (INAVIC) deve convocar e coordenar uma reunido de
emergéncia com os organismos governamentais apropriados
e provedores de servigos envolvidos.

5.4.2.2. Neste encontro deverao ser avaliadas a suficién-
cia das informacdes sobre ameacas e decidir-se pelo ajuste
ou alteracao das medidas de seguranga a serem tomadas para
contrapdr as ameacas detectadas.

5.4.2.3.Casoa preméncia da situacio o exigir, o Instituto
Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC) estd autorizado a
iniciar a implementac@o imediata de medidas emergenciais
até que seja realizada a reunido referida acima.

5.4.2.4. Caso na reunifio de emergéncia seja determinada
a aplicac@o de medidas adicionais de seguranca, o Instituto
Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC) deverd emitir adita-
mentos de emergéncia ao PNSAC, a cada PSOA, e quaisquer
outros programas que possam ser afectados pelas respectivas
medidas.

5.4.3. Notificacfio dos niveis de ameaca:
5.4.3.1. Notificacio as autoridades aeroportudrias:

O Instituto Nacional da Aviagcao Civil (INAVIC) deve
emitir notifica¢des sobre as alteracdes nos niveis de ameaga
para as entidades aeroportudrias e administra¢des dos aero-
portos para os quais a alteracao do nivel de ameaca se aplica,
e efectuar as altera¢des de emergéncia em conformidade com
o Programa Nacional de Seguranca da Aviagdo Civil
(PNSACQ).

5.4.3.2. Notificacio aos operadores aéreos:

543.2.1. O Instituto Nacional da Aviacio Civil (INA-
VIC) deve emitir directamente para cada operador aéreo
envolvido, aditamentos normais ¢ de emergéncia aos PSOA.

54.3.2.2. Os operadores aéreos deve designar um ponto
de contacto residente em Angola para o tratamento dos
assuntos de seguranca da aviagio civil e fornecer tais infor-
macdes ao Instituto Nacional da Aviacio Civil (INAVIC).

6. Cooperaciio Internacional:
6.1. Comunicacdes e cooperacio com outros Estados:
6.1.1. Desenvolvimento e troca de informacoes:

6.1.1.2. O Instituto Nacional da Aviacio Civil (INAVIC)
¢é a tnica autoridade designada para o desenvolvimento e
troca de informacdes com outros Estados sobre o Programa
Nacional de Seguranca da Aviacdo Civil (PNSAC), o
Programa Nacional de Controlo de Qualidade (PNCQ) e o
Programa Nacional de Formac@o e Treino (PNFT). Todas as
solicitagdes para troca de informagdes sobre estes programas
deverdo ser encaminhadas ao Director Geral do Instituto
Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC).

6.1.1.3. Ao abrigo das Convencdes e actos de que é parte,
Angola compromete-se a cooperar plenamente com outros
Estados na elaborag@o e implementac@o destes programas e
de fornecer as informagdes solicitadas, baseadas nos concei-
tos de confidencialidade e reciprocidade.

6.1.1.4. O Instituto Nacional da Aviagio Civil (INAVIC)
pode, se solicitado, efectuar a troca de informacgdes com
outros Estados contratantes sobre os aspectos referentes aos
resultados das auditorias efectuadas pela OACI, baseadas
nos conceitos de confidencialidade e reciprocidade.

6.1.2. Medidas especiais de seguranca:

6.1.2.1. Sempre que praticdvel, Angola responde positi-
vamente as solicitagdes de outros Estados para medidas
especiais ou adicionais de seguranca para um voo ou voo(s)
especifico(s) desde que sejam efectuadas pelo(s) operador(es)
aéreo(s) em nome de tal Estado. As solicita¢des devem ser
submetidas ao Director Geral do Instituto Nacional da Avia-
¢do Civil (INAVIC) para aprovacdo. O Instituto Nacional da
Aviacdo Civil (INAVIC) pode optar pela aplicacio das
medidas de segurancga solicitadas ou equivalentes.

6.1.2.2. Se a solicita¢do de medidas adicionais de segu-
ranca incluir medidas especificas a serem tomadas pelo
operador aéreo, este deverd fornecer por escrito as razdes
para a tomada de tais medidas, detalhando-as e indicando
os responsdveis pela sua execucdo, a forma como o seu
pessoal ird implementd-las e o tipo de treino e certificacio a
ser empregue.
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6.1.2.3. Apé6s aprovar a implementacio de medidas —
adicionais de seguranca, o Instituto Nacional da Aviacdo Fals Satis Han seguranca
Civil (INAVIC) devera:
Camardes ... ... ... ... | Rubricado Marco de 1995 Sim
. . . . . Cuba ... ... ... ... ...| Assinado Maio de 1976 Nao
a) emitir as directivas necessdrias a autoridade aero- R.P.daChina.........| Assinado | Dezembro de 2008 Sim
porluéria para modificar o respectjvo Programa CONGO v v o winini Asu‘.!nado Qutubro de 1978 Nao
) L. Cabo Verde ... ... ...| Assinado Maio de 2004 Sim
de Seguranga Aeroportudria (PSA) por formas a  |gggpia ... ... ... ... ...| Assinado | Maiode 1977 Nio
incluir as medidas adicionais de seguranga; ou Franga .o o s Assinado Junho de 1976 Nio
o . A Gabdo ... ... ..o | Assinado Julho de 1982 Niao
b) modificar o PSOA dos operadores aéreos afectados Itilia ... ... ... ... ...| Assinado | Dezembro de 1979 Nio
a fim de incluir as medidas adicionais de segu- Mogcambigue ... ... ... Assinado | Fevereiro de 1976 Nio
e —— Nigéria... ... ... ... ... | Assinado Junho de 1976 Nio
&4, Namibia ... ... ... ... | Rubricado Marco de 1996 Sim
¢) notificar o provedor de servicos aeroportudrios  |[Antiga Jugosldvia. ... [ Assinado Julho de 1976 Nio
sobre as alteracdes a0 PSOA. Portugal ... ... ... ...| Assinado Agosto de 1977 Nio
s Polénia ... ... ... ... ... | Assinado Abril de 1977 Sim
S. Tomé e Principe ... | Assinado | Novembro de 2005 Sim
6.1.3. Intercimbio de informagdes sobre ameacgas: SUEH oy 400530 330 4or | Rubricads | Agosto de 1977 by
Tanzédnia ... ... ... ... | Rubricado | Setembro de 2007 Sim
Rissia ... ... ... oo oo | Assinado Abril de 1977 Sim
6.1.3.1. Sempre que qualquer 6rgio especializado identi-  |Zambia...... ...... ... | Rubricado Julho de 1991 Sim
’ o : - Zimbabwe ... ... ... ... | Rubricado Outubro de 1996 Sim
ficado na Sec¢do 5.4.1 tomar conhecimento da probabilidade

ou existéncia de ameagas a seguranga das operacdes da avia-
¢do civil de outro Estado, Angola deverd na medida do
possivel, notificar as autoridades apropriadas de tal Estado.

6.1.3.1.1. Sempre que qualquer érgdo especializado iden-
tificado na Secc¢ao 5.4.1 tomar conhecimento de informagoes
sobre a probabilidade ou existéncia de ameagas & seguranca
das operacdes da aviacdo civil provenientes de outro Estado,
deve encaminhd-las de imediato para o Instituto Nacional da
Aviacdo Civil (INAVIC), que procederd de acordo com o dis-
posto no 6.1 .2.

6.1.3.2. O Ministério das Relagdes Exteriores ¢ a autori-
dade responsdvel pela notificacdo aos outros Estados Con-
tratantes, apOs coordenacio com o Servico de Inteligéncia
Externa e o Instituto Nacional da Aviacio Civil (INAVIC).

6.1.3.3. O Instituto Nacional da Aviacio Civil (INAVIC)
¢ a entidade responsivel pela troca de informagdes com
a ICAO e com outros Estados Contratantes, relativas as
medidas implementadas na gestdo da resposta a actos de
interferéncia ilicita ocorridos no territério nacional.

6.1.4. Pesquisa e desenvolvimento de equipamentos de
seguranca:

Angola coordenard com outros Estados interessados, caso
venha a projectar ou fabricar equipamentos de seguranca.

6.1.5. Acordos bilaterais de servicos aéreos:
6.1.5.1. Angola efectuou com os paises listados na tabela

abaixo, acordos bilaterais de servigos aéreos. Nela ¢ referida
a inclusdo ou ndo da cldusula de seguranca da aviacdo civil.

Clausula de

Pais Status Data seguranca
Argélia ... ... ...... ...| Rubricado | Fevereirode 1976 Nio
Africado Sul ... ... ...| Rubricado = Sim
Bélgica ... ... ... ... ...| Assinado Outubro de 1989 Sim
Brasil ... ... ... ... ...| Assinado Dezembro de 1983 Sim

6.1.5.2. O Estado Angolano deve incluir aos acordos em
vigor, aditamentos com a cldusula de seguranca da aviacao
conforme as recomendacdes da ICAO. Os acordos futuros
serdo elaborados tendo em conta tais clausulas.

6.1.5.3. Angola ndo subscreveu nenhum acordo regional
da aviacdo civil.

6.1.6. Notificacio de actos de interferéncia ilicita.

O Instituto Nacional da Aviagdo Civil (INAVIC) é
responsdvel pela revisao, andlise e notificacdo a ICAO de
todos os actos de interferéncia ilicita que ocorram em
Angola.

6.2. Comunicaciio com a ICAO:

O Instituto Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC) é a
autoridade designada para o contacto entre Angola e a ICAO
sobre os assuntos referentes a seguranca da aviagdo civil.

7. Protecgiio de aeroportos, aeronaves e instalacoes
de navegacfio aérea:

7.1. Designaciio de dreas restritas de seguranca:

7.1.1. Em todos os aeroportos de Angola, as dreas de ope-
racdes sido designadas como dreas restritas de seguranga,
sendo por isto exigido passes de acesso vilidos para entrada.
As dreas de operagdes aéreas incluem, no minimo:

a) pistas (activas e inactivas);

b) caminhos de circulagio;

¢) placas de estacionamento de aeronaves:

d) hangares das aeronaves;

e) areas de arrumacfo e separacio de bagagens de
porao;
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/) areas do terminal desde o ponto de inspeccio dos
passageiros até a entrada na aeronave;

g) instalagdes de controlo do trafego aéreo e instala-
¢Oes técnicas relacionadas ao trifego aéreo e
radio ajudas de auxilio & navegagio (D-VOR,
DME, ILS, NDB, etc.), incluindo todas as insta-
lagdes aeronduticas que estejam fora do perime-
tro do aeroporto:

h) depésitos de combustivel;

i) dreas de carga;

J) instalacdes de catering;

k) instalacdes meteoroldgicas;

/) instalacoes de dgua e energia;

m) instalacdes de socorro e combate a incéndios;

n) sistemas de iluminacao critica do aeroporto;

o) instalacdo VIP: e

p) outras dreas conforme designado no PSA.

7.1.2. Todo o aeroporto que possuir um PSA aprovado de
acordo com o Programa Nacional de Seguranca da Aviacio
Civil (PNSAC), pode designar zonas separadas de seguranca,
dentro da drea de operagdes aéreas. Estas zonas separadas
podem exigir procedimentos diferentes de controlo ou
autorizagdes especiais de entrada. O PSA deverd incluir os
detalhes completos destas zonas.

7.2. Aeroportos de Categoria 1 e 2:

7.2.1. Aeroportos de Categoria 1 e 2 devem também iden-
tificar e determinar as dreas consideradas de risco onde exista
a necessidade de aplicacio de outros controlos de seguranca,
para além dos procedimentos gerais de controlo do acesso
em vigor no aeroporto. Normalmente estas dreas devem
incluir no minimo:

a) todas as dreas de embarque de passageiros, entre o
ponto de inspecg¢do e a aeronave;

b) a placa de estacionamento de aeronaves;

c¢) areas de inspecc¢do e preparacdo de bagagem de
porao;

d) areas e instalacoes de apoio a navegacio aérea; e

¢) outras dreas determinadas pela administracdo do
aeroporto.

7.3. Protecciio de dreas restritas de seguranca:

7.3.1. O PSA de cada aeroporto de Categoria 1 e 2 deve
incluir, no minimo, as seguintes informagoes:

a) mapas detalhados e esquemas do aeroporto mos-
trando todas as dreas restritas, pontos de entrada,
saida e pontos de controlo de seguranga:

b) as medidas especificas de seguranca usadas para
autorizar o acesso a cada drea restrita no aero-
porto;

¢) as medidas especificas de seguranca usadas para
inspeccio dos portadores de passes do aeroporto
na entrada em cada drea restrita no aeroporto:

d) as responsabilidades da seguran¢a do aeroporto e
da patrulha de seguranca para cada drea restrita:

) os procedimentos especificos necessdrios a serem
aplicados pelo pessoal de seguranca do aeroporto
e por todos os portadores de passes do aeroporto,
para identificar pessoas ou veiculos ndo autori-
zados nas dreas restritas de seguranca e bem
como a forma como os portadores de passes do
aeroporto serdo treinados nos procedimentos
aplicdveis;

/) os métodos pelos quais as equipas de seguranca do
aeroporto e todos os empregados do aeroporto
devem contactar as autoridades apropriadas de
seguranca do aeroporto ou da Policia Nacional
para denunciar possiveis pessoas ou veiculos nio
autorizados que circulem nas dreas restritas de
seguranga;

g) os procedimentos e a capacidade de resposta do
pessoal de seguranga do aeroporto e da Policia
Nacional para localizar e remover as pessoas e
veiculos ndo autorizados que circulem nas dreas
restritas de seguranga; e

h) os deveres e responsabilidades sobre a revista as
pessoas e veiculos ndo autorizados, detectados
a circular nas dreas restritas do aeroporto para
garantir que nenhuma arma, explosivo ou outro
artigo proibido tenha sido introduzido nestas
dreas.

7 4. Exigéncias gerais do controlo de acesso:

74.1. O acesso as dreas restritas de seguranca dos aero-
portos estd limitado as pessoas com passe de seguranca do
aeroporto vdlido para cada drea especifica. A atribuigao das
dreas em cada passe de acesso serd determinada por um
especialista afecto a Direcc¢do de Seguranga do Aeroporto, a
quem recai a responsabilidade de aplicagio desta medida
de seguranca no &mbito do PSA.

Todos os candidatos & emissdo de passes de seguranca do
aeroporto, deverdo ser previamente submetidos a verificagio
de antecedentes nos (ltimos cinco anos.

74.2. O responsdvel pela emissdo de autorizagdes de
entrada as dreas restritas de seguran¢a deve possuir um
arquivo onde constardo as listas permanentes e as listas de
controlo contendo os nomes e niimeros de passes de acesso
aeroportudrio perdidos, roubados ou extraviados que ainda
se mantenham vilidos.

7.4.3. No desempenho das suas atribui¢des, o responsivel
pela emissdo dos passes de acesso aeroportudrio as dreas
restritas de seguranca deve:
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a) no inicio do expediente, ¢ a cada duas horas, rever
as listas permanentes e as listas de controlo para
comprovar os nomes de pessoas constantes da
lista;

b) possuir instrugdes disponiveis para cada posto
especifico, incluindo as obrigagdes de seguranca
e as instrugdes de contacto em caso de emergén-
cia, irregularidades no sistema de segurancga, ou
deteccdo de passes de acesso aeroportudrio inva-
lidos, perdidos, roubados ou extraviados;

¢) possuir a sua disposi¢io meios de comunicagdo
(rddios, telefones, etc.) para contactar a Direccio
de Seguranca do Aeroporto ou a Policia Nacional
no caso de emergéncia;

d) durante a inspeccio, efectuar contacto fisico com o
passe de acesso aeroportudrio enquanto verifica
a sua validade, compara a fotografia com a fisio-
nomia do portador, e confere se 0 mesmo garante
acesso a drea restrita de seguranga especificada;

e) ter a sua disposi¢do um detector manual de metais
e efectuar a revista fisica aleatéria a pelo menos
10% de todas as pessoas que entrarem nas areas
restritas de seguranca para a detecgdo de armas,
explosivos ou artigos proibidos; e

f) revistar fisicamente os artigos de mao de pelo menos
10% das pessoas que entrarem na drea restrita de
seguranca para detec¢iio de armas, explosivos ou
outros artigos proibidos.

7.5. Exigéncias do controlo de acesso as dreas de
embarque:

7.5.1. O acesso de funciondrios e pessoal da seguranga as
dreas restritas de embarque, bem como 0s pontos nos quais os
passageiros e as bagagens da cabina sdo inspeccionados até
o embarque nas aeronaves, deve ser limitado as pessoas
devidamente autorizadas.

7.5.2 Os portadores de passes de acesso aeroportudrio
devem ser submetidos a inspecgdes de seguranca ao mesmo
nivel que os passageiros antes de entrarem nas dreas restritas
de embarque.

7.6. Controlo do acesso para veiculos:

7.6.1. O veiculo, o motorista e todos 0s seus ocupantes
s6 devem ser autorizados a entrar nas dreas restritas de segu-
ranca, depois de devidamente inspeccionados, para impedir
a introdugdo de objectos ilegais ou nao autorizados em tais
dreas.

7.6.2. O pessoal de seguran¢a no ponto de entrada de
veiculos deve:

a) possuir disponivel uma lista permanente e/ou lista
de controlo onde constem todos os niimeros dos
passes de acesso de veiculo, que tenham sido

roubados, perdidos ou extraviados e que ainda se
encontrem vilidos:

b) possuir disponivel uma lista de todas as empresas,
organizacoes, operadores aéreos ou outros con-
cessiondrios do aeroporto que possuam veiculos
a operar permanentemente no aeroporto;

¢) ter disponiveis as instrucdes especificas aplicdveis
ao posto, incluindo as obriga¢des de seguranga e
as instrugdes de contacto em caso de emergén-
cia, irregularidades no sistema de seguranca ou
a deteccdo de passes de acesso de veiculo invdli-
dos, perdidos, roubados ou extraviados:

d) ter a sua disposi¢ao meios de comunicagio (radios,
telefones, ete.) para contactar a Direccio de
Seguranca do Aeroporto ou a Policia Nacional
no caso de emergéncia;

e) durante a inspeccio, efectuar contacto fisico com o
passe de acesso do veiculo enquanto verifica a
sua validade, compara os detalhes com as carac-
teristicas do veiculo, e confere se 0 mesmo
garante acesso a drea restrita de seguranca espe-
cificada;

/) revistar fisicamente pelo menos 10% dos veiculos
de passageiros para detec¢iio de artigos incomuns
dentro do compartimento dos passageiros e todas
as dreas de armazenamento como porta-malas e
bagageiras, exigindo no procedimento a abertura
de todos os compartimentos do veiculo. Todos os
artigos incomuns detectados deverdo ser indivi-
dualmente revistados;

2) pelo menos 10% dos veiculos comerciais das
empresas, organizagdes, companhias aéreas ou
outros concessiondrios do aeroporto que operam
permanentemente no aeroporto deverdo ter os
seus compartimentos abertos e revistados pelo
pessoal de seguranca: e

h) os documentos e produtos dos veiculos de entrega
de suprimentos ou provisdes para 0 aeroporto,
deverao ser revistados, e o seu contetido compa-
rado com os dados constantes nos respectivos
documentos para comprovacgio. Caso existam
ddvidas com relac@o ao contetido, o destinatdrio
da encomenda deverd ser contactado para
confirmar se a encomenda estd sendo aguardada.

7.7. Proteccéo de aeronaves:
7.7.1. Objectivo:

A presente seccio estabelece as disposi¢des relativas a
proteccdo de aeronaves, tripulacdes, passageiros e funcio-
ndrios contra actos de interferéncia ilicita, especificando as
medidas e procedimentos de seguranca que os operadores de
aeronaves que prestam servicos em Angola devem imple-
mentar. Estes procedimentos destinam-se a prevenir que
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artigos proibidos sejam introduzidos a bordo da aeronave, e
por outro lado evitar que pessoas nido autorizadas tenham
acesso a mesma.

7.7.2. Aplicabilidade:

Os procedimentos nesta seccdo sdo aplicdveis a todos
0s voos nos aeroportos de Categoria 1. Nos aeroportos de
Categoria 2, 3 e 4 estes procedimentos aplicar-se-do a todos
0S VOOs comerciais.

7.7.3. Responsabilidades do operador de aeronaves:

Os operadores de aeronaves engajadas na operacio do
transporte aéreo comercial em Angola sdo responsdveis pela
seguranca das suas aeronaves. As responsabilidades de cada
operador aéreo deverdo estar contidas no PSOA.

Toda ocorréncia incomum ou suspeita observada numa
aeronave ou na sua proximidade, deve ser imediatamente
informada a Direccdo do Aeroporto e a Policia Nacional.

7.7.3.1. Inspeccdes e revistas de seguranca i aeronave:

7.7.3.1.2. Os operadores de aeronaves comerciais de
passageiros devem incluir no seu PSOA exigéncias para
realizacdo de inspeccdes e revistas de seguranga pré-voo
a todas as aeronaves antes do embarque dos passageiros.

7.7.3.1.3. Os operadores de aeronaves comerciais de
passageiros devem incluir no seu PSOA exigéncias para
realizagdo de inspeccdes e revistas de seguranga as aeronaves
em cada escala de voo, para impedir que 0s passageiros que
dela desembarquem abandonem os seus pertences a bordo
da aeronave.

7.7.3.14. 0 PSOA deve detalhar para cada tipo de aero-
nave operada em Angola, a quem estd atribuida a responsa-
bilidade pela realizagdo destas inspeccdes e revistas, bem
como a forma como elas devem ser feitas.

7.7.3.2. Controlo do acesso a4 aeronave:

7.7.3.2.1. Os operadores de aeronaves sdo responsdveis
por garantir que todas as pessoas que entrem nas suas aero-
naves estejam devidamente autorizadas a fazé-lo. O PSOA
— Plano de Seguran¢a do Operador Aéreo deverd detalhar a
forma como tal autorizagdo deve ser concedida para cada tipo
de aeronave operada em Angola.

7.7.3.2.2. O operador ¢é responsivel de impedir o acesso
nido autorizado a aeronave, a partir do momento em que
se inicia a revista de seguranca da mesma até a sua partida.

7.7.3.2.3. Sempre que uma aeronave se encontrar
parqueada, inclusive fora das dreas restritas de seguranca,
deve ser protegida de acordo com as disposi¢des do PSOA —
Plano de Seguranca do Operador Aéreo.

7.7.3.2.4. Caso uma aeronave retorne ao servi¢o apos
interregno, deve ser inspeccionada e revistada por pessoal
especializado de seguranca, treinado de acordo com a
secdo 7.7.34.

7.7.3.3. Acesso nido autorizado a cabina de pilotagem:

Os operadores de aeronaves sio igualmente responsdveis
por evitar o acesso ndo autorizado & cabina de pilotagem
durante o voo. O PSOA — Plano de Seguranca do Operador
Aéreo deverd detalhar a forma como esta exigéncia deve
ser aplicada para cada tipo de aeronave que opera em
Angola.

7.7.3.4. Formacio:

Todos os funciondrios dos operadores aéreos ou empresas
contratadas cujas responsabilidades de seguranca encontram-
-se estipuladas nesta seccdo, devem ser especificamente
formados em conformidade com o Programa Nacional de
Formagdo e Treino em Seguranc¢a da Aviagéo Civil.

7.7.4. Responsabilidades da administracéio do aero-
porto:

Os gestores dos aeroportos de categoria 1, 2 e 3 sdo res-
ponsdveis pela definicdo de dreas restritas de seguranca,
visando a aplicacido das medidas apropriadas para evitar
que pessoas ndo autorizadas tenham acesso as aeronaves.

7.7.5. Condicoes normais de operacio:

Durante as condi¢des normais de operacio, os operadores
de aeronaves de passageiros, devem:

Verificar a identidade e autorizac¢io de todas as pessoas
que entram na aeronave, incluindo a tripulacio, fun-
ciondrios do aeroporto, funciondrios da manutengio
€ passageiros;

Manter a vigilincia constante sobre a aeronave e dreas
adjacentes para deteccdo de quaisquer actividades
suspeitas ou anormais;

Sempre que a aeronave estiver parqueada, trancar ou
lacrar a aeronave de acordo com as disposi¢des do seu
respectivo PSOA — Plano de Seguranca do Operador
Aéreo e verificar a integridade da tranca ou lacre
quando a aeronave for aberta; e

Informar imediatamente a equipa de seguranca do
aeroporto e a Policia Nacional sobre quaisquer tenta-
tivas de acesso nido autorizado a aeronave e/ou caso
se constatem actividades suspeitas e anormais ao redor
da aeronave e dreas adjacentes.
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7.7.6. Aumento do nivel de ameaca:

Durante o periodo de aumento do nivel de ameaca &
seguranca, o operador aéreo deve estar preparado para
desempenhar as seguintes medidas adicionais as especifi-
cadas na secgdo 7.7.5:

Colocar um tripulante da aeronave ou membro da equipa
de seguranca em cada uma das portas abertas da ae-
ronave para examinar os passes de aeroporto ou auto-
rizagOes de acesso & aeronave;

Examinar todos os artigos transportados a mio para a
aeronave por qualquer funciondrio autorizado que nio
seja tripulante de servi¢o ou passageiro da aeronave; e

Destacar no local de parqueamento da aeronave, um Lri-
pulante ou membro da equipa de assisténcia em terra,
para manter a vigildncia sobre qualquer actividade ao
redor da aeronave e informar de imediato o pessoal
de seguranca do aeroporto e a Policia Nacional sobre
todas as actividades anormais ou suspeitas obser-
vadas.

7.7.7. Protecciio das infra-estruturas de apoio a nave-
gacio aérea:

O PSA — Programa de Seguranca Aerondutica dos aero-
portos de categoria 1, 2 e 3 deve conter a descri¢do de todas
as instalacdes de navegacio e equipamentos do aeroporto,
incluindo os localizados fora do perimetro aeroportudrio.

No PSA — Programa de Seguranca Aerondutica deverao
estar descritas todas as medidas especificas de seguranca
para cada uma das instala¢des ou equipamentos, com objec-
tivo de impedir quaisquer interferéncias, bem como detectar
e fornecer respostas imediatas a todas as ameacas de actos
de interferéncia ilicita.

As instalacdes de navegacdo aérea deve permanecer sem-
pre trancadas. A volta destas devem ser colocados sinais,
indicando a instala¢iio como uma drea restrita de seguranca.

As patrulhas de seguranca das dreas restritas devem veri-
ficar cada instalagdo de navegacdo em intervalos de pelo
menos quatro horas, para detec¢io de qualquer actividade
perturbadora ou acesso nao autorizado.

7.7.8. Posicoes isoladas de estacionamento de aero-
naves:

Cada aeroporto de categoria 1, 2 e 3 deve designar no seu
PSA — Programa de Seguranca Aerondutica uma posi¢ao
remota ¢ isolada de estacionamento destinada is aeronaves
sob suspeita de, ou afectadas por actos de interferéncia
ilicita, conforme exigido no pardgrafo 3.14 do Anexo 14
da ICAO — Organizacio da Aviagio Civil Internacional.

Para além da posi¢do referida no pardgrafo anterior,
devem também designar uma posicdo isolada alternativa de
estacionamento de aeronaves, para o caso de indisponibili-
dade da localizacdo principal. Os operadores aéreos devem
estar familiarizados com estes locais e inclui-los no seu
PSOA.

8. Seguranca dos passageiros e artigos embarcados
nas aeronaves:

A responsabilidade para o controlo de seguranca dos
passageiros e de todos os artigos a serem embarcados nas
aeronaves, estd consagrada no Decreto n.” 8/09 que estabe-
lece o Sistema de Seguranga da Aviacdo Civil de Angola.

8.1. Controlo de seguranca dos passageiros e da baga-
gem de cabina:

Todos os passageiros e bagagem de cabina devem ser
inspeccionados antes de embarcarem em quaisquer aeronaves
engajadas em operagdes comerciais, domésticas ou interna-
cionais.

Todos os passageiros sujeitos & inspeccdo ao abrigo do
Programa Nacional de Seguranca da Aviacao Civil (PNSAC)
devem ser revistados por métodos técnicos ou manuais, para
garantir que nfo transportem consigo nem na respectiva
bagagem de cabina qualquer artigo proibido, conforme
descrito no Apéndice 1 ao Programa Nacional de Seguranca
da Aviagao Civil (PNSAC).

Todos os passageiros e respectivas bagagens de cabina
devem ser inspeccionados de acordo com os padrdes e pro-
cedimentos contidos no Apéndice 2 ao Programa Nacional
de Seguranca da Aviacao Civil (PNSAC).

Todos os passageiros e bagagens de cabina devem ser
revistados para deteccdo de Liquidos, Géis e Aerosois
(LAG), de acordo com os procedimentos especificados no
Apéndice 3 ao Programa Nacional de Seguranca da Aviacio
Civil (PNSAC).

8.1.1. Bagagem de cabina:

O pessoal de inspeccao da bagagem de cabina deve
inspeccionar todos os artigos, de acordo com os procedi-
mentos e disposi¢oes estabelecidos no PSA — Programa de
Seguranca Aeroportudria. Os operadores do equipamento de
raios X deverdo inspeccionar manualmente, na presenca do
passageiro, os artigos da bagagem de cabina para remocio
de qualquer objecto ofensivo ou proibido detectado, ou que
provoque dreas densas na imagem dos raios X.

O pessoal de inspec¢io de bagagem de cabina deve
seleccionar aleatoriamente e efectuar revistas manuais em
pelo menos 5% dos artigos inspeccionados da bagagem de
mao ou aproximadamente um em cada 20 artigos.
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Abagagem de cabina revistada manualmente para detec-
¢do de possiveis objectos ofensivos, artigos proibidos detec-
tados ou que provoquem dreas densas na imagem de raios X
deve estar incluida nos 5% da exigéncia da revista aleatdria.

A seleccdo das bagagens de cabina a serem aleatoria-
mente revistadas deve ser feita por intermédio da «seleccio
ponderadas»>. Isto significa que a bagagem ou artigo a ser
revistado ndo deve ser seleccionado se a sua passagem pelo
equipamento raios X produzir uma imagem nitida e ndo
conter nenhum objecto de ameaca ou artigo proibido.

Se uma bagagem ou artigo ao passar pelo equipamento
de raios X reflectir na imagem objectos perigosos, proibidos
ou provocar dreas densas suspeitas de ocultar objectos
proibidos, deverd ser seleccionado para revista manual.

Os operadores de raios X que realizam revistas aleatérias
deve ser previamente informados sobre os artigos ou baga-
gens sujeitos a revista. Nestes casos, tais bagagens ou
artigos deve ser obrigatoriamente observados na tela do
aparelho de raios X.

Cada local de inspeccio que utilize os equipamentos de
raios X para revistar a bagagem de cabina dos passageiros
deve manter um controlo didrio da quantidade de artigos
inspeccionados pelo equipamento de raios X, descriminando
a quantidade de artigos inspeccionados rotineiramente e a
quantidade de artigos revistados aleatoriamente pela selecio
ponderada.

8.1.2. Instalacoes para revista privada:

Em cada aeroporto onde a revista de seguranca dos
passageiros for necessdria, o operador do aeroporto deve
providenciar cabinas para revista privada aos passageiros que
o solicitarem, e/ou que tenham de ser submetidos a revista
manual.

8.1.3. Area restrita de seguranca na drea de embar-
que:

Em todos os aeroportos onde seja exigida a inspeccdo de
passageiros de acordo com a seccdo 8.1.1. , deve ser estabe-
lecida uma drea restrita de seguranga na drea de embarque,
que se estende desde o ponto de revista dos passageiros até
ao ponto de embarque na aeronave. Todas as pessoas que
entrarem nesta drea, incluindo funciondrios do aeroporto e
de operadores aéreos devem ser inspeccionadas no mesmo
padrdo que os passageiros.

As dreas restritas de seguranca na drea de embarque
acima referidas devem ser projectadas de forma a impedir o
contacto fisico directo entre as pessoas no seu interior e
outras que ndo tenham sido inspeccionadas ao abrigo dos

mesmos padrdes, mcluindo passageiros chegando de outros
voos. Qualquer pessoa que tenha tido contacto com outra nio
inspeccionada no mesmo padrio, deve ser novamente ins-
peccionada. Se esta pessoa tiver mantido contactos subse-
quentes com outros passageiros ou pessoas na drea restrita
de seguranca na drea de embarque, todas as pessoas nesta
drea deverdo ser reinspeccionadas.

Diariamente, antes da entrada em servico, a drea restrita
de seguranca na drea de embarque deve ser fisicamente
vistoriada por pessoal qualificado de seguranca do aeroporto
para deteccao de armas, explosivos ou outros artigos proibi-
dos escondidos. Caso se verifique que algum passageiro ou
pessoas naquela drea tenham mantido contacto com outras
ndo revistadas sob o mesmo padriio, a drea restrita de segu-
ranca na drea de embarque deve ser vistoriada imediata-
menie.

8.1.4. Utilizacéio dos equipamentos de seguranca:
8.1.4.1. Aeroportos de categoria 1:

Nos aeroportos de categoria 1, a inspeccdo dos passa-
geiros e bagagens de cabina deve ser efectuada com a utili-
zacdo de equipamentos de raio X, pdrticos detectores de
metais e detectores manuais de metais.

A manutencido técnica e a calibragio dos equipamentos
de seguranca utilizados deve ser feita de acordo com os
padrdes estabelecidos na secgao 9.

8.1.4.2. Aeroportos de categoria 2 a 4:

Nos aeroportos de categoria 2 a 4, as inspecgdes de
passageiros devem ser efectuadas usando equipamentos de
seguranca similares aos especificados para os aeroportos da
categoria 1, ou mediante revistas manuais dos passageiros e
de suas bagagens de cabina. Os procedimentos a serem
usados devem ser especificados em cada PSA.

8.1.5. Revista manual:

A revista manual dos passageiros e respectiva bagagem
de cabina pode ser efectuada em aeroportos de categoria 1,
caso 0 equipamento de seguranca esteja inoperativo, ou
como medida adicional. Nos aeroportos de categoria 2 a 4
tal método pode ser empregue como principal método de
inspeccado.

8.1.6. Revista aleatdria:

Em adicdo as revistas ou métodos redundantes de
inspeccao de rotina efectuados, pelo menos 10% de todos os
passageiros e respectiva bagagem de cabina deverd ser
submetido a revistas aleatérias ou métodos adicionais de
inspeccao.
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Nos aeroportos onde a revista manual dos passageiros e
respectiva bagagem de cabina for o principal método de
inspeccdo ao abrigo do PSA aprovado, ndo sido necessdrias
revistas aleatorias.

8.1.6.1. Revistas aleatorias de bagagem de cabina e
artigos:

Arevista aleatéria da bagagem de cabina dos passageiros
deve ser realizada de forma manual.

As bagagens e artigos revistados manualmente para
determinar um possivel objecto de ameaca, artigo proibido
ou drea densa na imagem do raio X nao estdo incluidos nos
10% da exigéncia de revista aleatéria.

As bagagens ou artigos a serem revistados aleatoriamente
devem ser determinados pelo método de «selecdo ponde-
radas». Isto significa que as bagagens revistadas ndo deverao
ser selecionadas se a imagem de raio X for nitida e ndo
identificar nenhum objecto de ameaca ou artigo proibido.

As bagagens ou artigos revistados devem ser seleciona-
dos caso a imagem do equipamento de raio X indicar a
possibilidade de existéncia de objectos perigosos ou artigos
proibidos, cujo contorno ndo ¢ nitidamente mostrado na
imagem do equipamento de raio X.

Os operadores de raio X que realizam revistas aleatdrias
devem ser previamente informados sobre os artigos ou
bagagens sujeitos a revista aleatoria. Nestes casos, tais baga-
gens ou artigos devem ser obrigatériamente observados
na tela do aparelho de raios X.

Cada local de inspecg¢io que utilize os equipamentos de
raio X para revistar a bagagem de cabina dos passageiros
deve manter um controlo didrio da quantidade de artigos
inspeccionados pelo equipamento de raio X, descriminando
a quantidade de artigos inspeccionados rotineiramente e
a quantidade de artigos revistados aleatoriamente pela
seleccdo ponderada.

8.1.6.2. Revistas aleatorias de passageiros:

Nos locais onde os pérticos detectores de metais forem
os principais equipamentos de inspeccio de passageiros, a
revista aleatéria a tais passageiros pode ser feita por meio
de detectores manuais de metais ou por apalpagao.

Os passageiros que tenham de ser submetidos & inspec-
¢Oes adicionais para deteccdo de artigos que fizeram soar o
alarme dos porticos detectores de metais, ndo devem ser
contados como parte dos 10% obrigatérios para pesquisa
aleatdria.

Cada local de mspecgio que utilize pérticos detectores
de metais para inspeccdo dos passageiros deve manter um
controlo didrio do niimero de passageiros inspeccionados

através destes, descriminando o nimero de passageiros
inspeccionados apds activacdo do alarme e o ndmero de
passageiros revistados aleatoriamente.

8.1.7. Artigos confiscados:
8.1.7.1. Artigos ilegais:

A custédia de artigos ilegais ou artigos confiscados nos
pontos de inspecciio de segurancga, lais como armas ou
possiveis dispositivos explosivos deve estar sob responsabi-
lidade da Policia Nacional.

8.1.7.2. Artigos proibidos:

A custddia dos artigos proibidos detectados nos locais de
inspeccao de seguranca dos passageiros, mas cuja posse
esteja legalmente autorizada em Angola deverd ser efectuada
das seguintes formas:

Caso o passageiro queira manter o artigo consigo, deve-
se chamar ao local da inspec¢do um representante do
operador aéreo no qual o passageiro adquiriu o bilhete.
Se o operador aéreo concordar em transportar o artigo
no pordo da aeronave este deve ser entregue a guarda
do seu representante.

Caso o passageiro deseje manter o artigo solicitando que
seja entregue a guarda de um amigo ou parente loca-
lizado numa drea ndo restrita no aeroporto, entao o
passageiro deve ser conduzido ao balcio de controlo
migratorio ou até um oficial da Policia Nacional para
a prestacdo da respectiva ajuda.

Se o passageiro optar pela entrega do artigo, este deve ser
colocado num contentor exclusivo destinado a artigos
confiscados. O contetido deste contentor deverd estar
sob custodia da administragdo do aeroporto de acordo
com os procedimentos documentados no PSA — Pro-
grama de Seguranca Aeroportudria.

8.1.7.3. Mercadorias perigosas:

Se um artigo classificado como mercadoria perigosa de
acordo com o Anexo 18 da ICAO — Organizacdo da Aviacdo
Civil Internacional for detectado, o passageiro pode
dispor do artigo com os mesmos métodos da seccdo 8.1.7.2.
Entretanto, o operador aéreo deve aplicar os procedimentos
de seguranca para mercadorias perigosas de acordo com
seus procedimentos operacionais aprovados.

8.1.8. Recusa de revista:

Todo o passageiro que se recusar a passar pela inspecgio
deve ter a entrada recusada em qualquer drea restrita de
seguranca. Nestes casos, a Policia Nacional deverd ser
informada.
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8.1.9. Interaccio de pessoas revistadas e ndo revis-
tadas:

A drea restrita de seguranca na drea de embarque deve
ser evacuada e todos os passageiros novamente revistados,
sempre que ocorrer inferaccdo entre pessoas revistadas e nido
revistadas, incluindo passageiros transferidos.

8.1.10. Falha dos controlos de seguranca:

Toda a falha verificada nos controlos de seguranga loca-
lizados nos pontos de inspecgio de passageiros, que resul-
tem da avaria dos equipamentos ou erros dos agentes de
servigo deverd ser imediatamente comunicada ao supervisor
do ponto de inspecg¢io. O supervisor do ponto de inspeccio
deve informar de imediato ao chefe de seguranca de servico
no aeroporto ¢ a Policia Nacional.

O chefe de seguranc¢a de servi¢o no aeroporto, em cola-
boracdo com a Policia Nacional deverd de imediato decidir
sobre as medidas a serem aplicadas para fazer face a situacio.

Todas as medidas adoptadas devem estar em conformi-
dade com PSA.

8.1.11. Passageiros transferidos e em trinsito:

A revista e inspeccdes a todos 08 passageiros, quer este-
jam em transferéncia de voo ou em trinsito deve ser efec-
tuada nos padrdes descritos na secc¢ao 8.1.1.

8.2. Controlo de seguranca da tripulacio, funciona-
rios, visitantes e ndo passageiros:

8.2.1. Tripulacdo da aeronave:

Os membros das tripulagdes de aeronaves comerciais
devem sujeitar-se as inspec¢des nos padroes aplicdveis aos
passageiros, conforme descrito na sec¢io 8.1.1. e 8.1.11.

8.2.2. Funcionirios do aeroporto:

Os funciondrios do aeroporto titulares de passes vilidos
que permitam o acesso as dreas restritas de seguranca na drea
de embarque devem sujeitar-se a inspecgdes ao abrigo dos
padrdes descritos na seccdo 8.1.1.

Ao entrarem noutras dreas restritas de seguranca do
aeroporto, os seus funciondrios deverdo ser submetidos a ins-
peccoes de acordo com as exigéncias especificas da drea res-
trita de seguranca conforme especificado no PSA.

8.2.3. Nio-passageiros e visitantes:

Ao entrarem nas dreas restritas de seguranca do aero-
porto, todos os visitantes ¢ ndo-passageiros devem exibir os
respectivos passes de visitante vdlidos e serem acompanha-
dos por oficiais de seguranga do aeroporto ou funciondrios

(mandatados pelo supervisor de seguranca) que sejam titula-
res de passes vdlidos com acesso a drea restrita de seguranca
a ser utlizada. Os visitantes e ndo-passageiros devem
submeter-se ao mesmo padrdo de inspeccio de seguranca
aplicdvel aos funciondrios do aeroporto para acesso as dreas
restritas de seguranca.

Para o acesso a drea restrita de seguran¢a de embarque, o
visitante ou ndo-passageiro pode ser admitido mesmo que
ndo possua um passe de visitante, desde que circule sob
escolta directa de um oficial de seguranca do aeroporto,
titular de um passe vdlido que permita o acesso a drea
restrita de seguranca utilizada. O acompanhante € totalmente
responsdvel pela pessoa sob escolta e ndo deve permitir
que esta saia do seu alcance visual. O visitante ou ndo-pas-
sageiro deve ser revistado nos mesmos padrdes como na

seccdo 8.1.1.2.

8.3. Procedimentos especiais de revista:
8.3.1. Diplomatas e malas diplomaticas:

Ao abrigo das disposi¢des da Convencao de Viena de
1961 sobre Relagdes Diplomaticas, os diplomatas e outras
pessoas privilegiadas e respectiva bagagem pessoal, excepto
as malas diplomaticas, devem submeter-se & inspec¢do para
fins de seguranca. O pessoal do aeroporto e dos operadores
de aeronaves, responsdveis pela recep¢io das malas diplo-
maticas devem certificar-se que elas tenham sido de facto
expedidas por oficiais devidamente nomeados das missdes
envolvidas. Os correios diplomdticos e respectiva bagagem
pessoal ndo estdo isentos de inspeccio.

As malas diplomdticas que possuam sinais identifica-
dores de pertenca a representacio de um Estado, sdo invio-
ldveis e ndo devem ser abertas ou retidas desde que estejam
devidamente lacradas e o individuo que as transportem
apresente a identificacio apropriada e autorizacio (passa-
porte diplomdtico com visto angolano, carteira de identidade
diplomadtica emitida por Angola, e uma carta de autorizacio
da respectiva embaixada contendo um averbamento do
Ministério das Relagbes Exteriores).

Todos os passageiros estdo sujeitos a inspec¢io e revista
de seguranca. Em conformidade com o artigo 36." da Con-
vencdo de Viena, a bagagem pessoal do agente diplomitico
nao estd sujeita a inspecgdo excepto se por razdes de segu-
ran¢a da aviacdo civil existirem motivos sérios para crer que
a mesma contenha objectos ndo previstos nas isen¢des men-
cionadas no pardgrafo 1 do mesmo artigo ou objectos cuja
importacao ou exportacdo € proibida pela legislacdo do
Estado que o acredita, ou sujeitos aos seus regulamentos de
quarentena. Nesse caso, a inspeccdo sO pode ser feita na
presenga do agente diplomitico ou do seu representante
autorizado.
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Os correios diplomaticos s6 devem transportar as malas
diplomadticas sob as condi¢bes descritas no artigo 27.% da
Convencado de Viena de 1961. Os correios diplomdticos
devem ser identificados por um documento indicando seu
estatuto, emitido pelo Estado ao qual eles servem e uma carta
de porte aérea indicando o ntimero de volumes que fazem
parte da correspondéncia ou mala diplomatica pelos quais
eles sdo responsdveis. Cada volume deve ter um rétulo com
o nimero de série que o identifica com a respectiva carta
de porte aérea.

As pessoas e bagagens pessoais dos diplomatas nédo estao
isentas dos procedimentos de inspeccio.

8.3.2. Material classificado:

Todo material classificado pelas entidades apropriadas do
Governo de Angola deve ser somente inspeccionado para
garantir a auséncia de armas ou artigos proibidos. Entretanto,
caso exista qualquer preocupag¢io em relacio a seguranca, o
material classificado ndo deve ser transportado.

O material classificado por entidades estrangeiras estard
sujeito aos mesmos procedimentos.

8.3.3. Inspeccio privada:

Cada aeroporto obrigado a realizar a inspeccdo de passa-
geiros deve estabelecer no seu PSA os padrdes sob os quais
as pessoas se qualificam para inspecg¢do privada, as disposi-
¢Oes para tais procedimentos e instalagdes para inspeccao
privada dos passageiros.

No geral, a inspeccdo privada consiste na revista manual
de toda bagagem de cabina e a revista fisica da pessoa por
apalpacdo e/ou aplica¢do do detector manual de metais, numa
drea ou sala reservada fora do alcance visual dos outros pas-
sageiros ou funciondrios da seguranca.

Os artigos da bagagem de cabina das pessoas sdo inspec-
cionados da forma normal.

Ainspeccdo privada deve ser feita sempre por um minimo
de duas pessoas, sendo uma delas funciondrio de seguranga
e outra da Policia Nacional ambas do mesmo sexo da pessoa
que estiver a ser revistada.

Ap6s a revista e autorizagdo, a pessoa deve ser imediata-
mente escoltada por um membro da Policia Nacional até a
drea de embarque, evitando-se o contacto directo com qual-
quer pessoa que ndo tenha sido revistada.

8.4. Transporte autorizado de armas:
84.1. Cabina da aeronave:

O transporte de armas na cabina de pilotagem ou dos
passageiros de uma aeronave deve ser prévia e especifica-
mente autorizado pelo Ministério do Interior de Angola.

O Ministério do Interior deverd coordenar a autorizagdo com
a Unidade da Policia Nacional do Aeroporto. a qual serd
responsdvel pela verificacdo da identidade da pessoa e do
nimero da arma. A Policia Nacional deve também acompa-
nhar o portador e a respectiva arma durante todo o tempo em
que ele estiver dentro da drea restrita de seguranga de
embarque, até que tenha embarcado e as portas da cabina da
aeronave estejam fechadas e trancadas para o voo.

O Ministério do Interior deve fornecer ao Instituto
Nacional da Aviac¢do Civil (INAVIC) uma carta autorizando
o portador e a arma a serem transportados na aeronave,
incluindo os detalhes da data e niimero do voo. O Instituto
Nacional da Aviac¢io Civil (INAVIC) deve coordenar com a
direccdo do aeroporto em questdo e o operador da aeronave
sobre a autorizagdo do Ministério do Interior.

A administragdo do aeroporto deve coordenar com a
Policia Nacional no aeroporto e disponibilizar salas apro-
priadas arealizacdo de inspeccdes privadas e uma escolta do
portador da arma que serd acompanhada por agentes da
Policia Nacional, até ao embarque na aeronave.

O piloto comandante da aeronave deve ser informado
sobre o nlimero e localizac@o na aeronave de todos os passa-
geiros autorizados a viajar armados.

8.4.2. Porio de carga da aeronave:

As armas s6 devem ser transportadas no pordo de carga
de uma aeronave caso este nio seja acessivel aos passageiros
durante o voo. Os operadores aéreos que permitam o trans-
porte de armas no pordo de carga das suas aeronaves devem
descrever nos seus PSOA os procedimentos especificos
a serem usados em Angola. Tais procedimentos deverdo
ser aprovados pelo Instituto Nacional da Aviacdo Civil
(INAVIC).

Todo passageiro que queira transportar uma arma no
pordo de carga de uma aeronave deve:

Coordenar antecipadamente com o operador aéreo para
obter a devida aprovacdo e assegurar o cumprimento
das leis de todos os Estados envolvidos no voo do
passageiro;

Assegurar que a arma esteja trancada num contentor
rigido, invioldvel e lacrado;

O operador da aeronave deve emilir para 0 passageiro
uma autorizacdo escrita. Tal autorizac@o deverd ser vi-
sada pelo Comando Geral da Policia Nacional:

Ao chegar ao aeroporto, o passageiro deverd apresentar-
-se com o contentor e a arma no escritdrio da Policia
Nacional. A Policia Nacional deverd verificar se a
arma estd legal ou devidamente licenciada em Angola,
que ndo esteja carregada e que o contentor ndo pos-
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sua nenhum artigo que seja proibido para transporte
em aeronaves de passageiros. A Policia Nacional
deverd atestar através da assinatura do oficial de
servico sobre a autorizagdo emitida pelo operador
aéreo confirmando que a arma estd devidamente
licenciada, que ndo esta carregada e que o contentor
ndo tem nenhum outro artigo proibido, devendo entéo
trancar e lacrar o contentor e acompanhar o passageiro
até ao balc@o de check-in do operador aéreo;

Uma vez que o passageiro e o contentor da arma tiverem
cumprido as formalidades de registo para o voo, um
representante do operador aéreo e um oficial da Poli-
cia Nacional devem acompanhar o contentor para o
local de inspeccao de bagagem de pordo e autorizar o
seu carregamento na aeronave sem a inspecgdo da
bagagem de pordo:

O operador aéreo ¢ responsavel por manter o contentor
sob observacio directa durante todo tempo até que o
contentor seja carregado na aeronave e o pordo de
carga trancado para o voo; e

O operador aéreo deve manter arquivada toda a
documentagio referente ao transporte da arma por um
periodo minimo de 60 dias apds o voo.

8.5. Oficiais de seguranca de cabina:

Actualmente Angola ndo possui nomeados oficiais de
seguranca de cabina nas aeronaves de passageiros registadas
ou operando sob sua autoridade.

Os Estados Contratantes que utilizem oficiais de segu-
ranca de cabina nas suas aeronaves que operam para Angola
devem com antecedéncia minima de 30 dias solicitar ao
Director Geral do Instituto Nacional da Aviagio Civil
(INAVIC) a respectiva aprovacio. O Instituto Nacional da
Aviacado Civil (INAVIC) deverd coordenar com todas as
outras entidades do Governo de Angola envolvidas, antes de
tomar uma decisdo. Se tal solicita¢iio for aprovada, o Instituto
Nacional da Aviagao Civil (INAVIC) deve fornecer ao
Estado solicitante as exigéncias de notificagdo e os procedi-
mentos a implementar pelos oficiais de seguranca de cabina,
nos voos de e para Angola.

8.6. Escoltas armadas:

Os procedimentos para escoltas armadas nos voos de
passageiros em Angola sdo 0s mesmos para o transporte de
qualquer arma na cabine de uma aeronave de passageiros,
conforme descrito na secc¢io 8.4.1.

8.7. Pessoas sob custddia e sob controlo administra-
tivo:

O transporte de pessoas sob custédia legal ou sob proce-
dimento administrativo, tais como deportagdo ou extradi¢io,
em aeronaves comerciais de passageiros deve ser previa-

mente autorizado pelo Ministério do Interior. O Ministério
do Interior deverd coordenar a viagem com a unidade da
Policia Nacional no aeroporto, que serd responsdvel pela
verificacdo da identidade da pessoa e da escolta. Se o pes-
soal da escolta estiver armado, aplicar-se-do igualmente os
procedimentos da seccdo 8.4. A Policia Nacional deverd
acompanhar a pessoa e a respectiva escolta enquanto estiver
no aeroporto até que tenham embarcado e as portas da
cabina da aeronave estejam fechadas e trancadas para o voo.

O Ministério do Interior deve informar por escrito ao
Instituto Nacional da Aviagdo Civil (INAVIC) sobre a auto-
rizacdo do transporte da pessoa e respectiva escolta, deta-
lhando o niimero ¢ a data do voo. O Instituto Nacional da
Aviacio Civil (INAVIC) deverd coordenar com o(s) aero-
porto(s) e operador(es) aéreo(s) envolvidos.

A administragdo do aeroporto deve coordenar com a
Policia Nacional no aeroporto e providenciar uma inspec¢ao
privada e apropriada a pessoa e a escolta até ao embarque na
aeronave.

O programa de operador aéreo deve incluir os procedi-
mentos a tomar durante o voo transportando pessoas sob
custédia legal ou sob procedimento administrativo, incluindo
a notificac@o ao piloto comandante da aeronave envolvida.

8.8. Passageiros perturbados/desestabilizadores:

Sempre que o operador aéreo notificar sobre a existéncia
na aeronave de passageiros perturbados ou desestabilizado-
res, a Policia Nacional deve dirigir-se a aeronave para tomar
as medidas necessdrias de acordo com as leis vigentes em
Angola.

8.9. Bagagem despachada:
8.9.1. Norma:

Toda a bagagem despachada que tenha sido registada para
VOOS internacionais em aeronaves comerciais de passageiros,
deve ser inspeccionada para impedir a introducdo de explo-
sivos, armas ndo autorizadas e outros artigos perigosos a
bordo das aeronaves, de acordo com a categoria do aero-
porto. A inspeccdo deve ser realizada por equipas treinadas e
certificadas de acordo com o PSA.

A inspeccdo da bagagem despachada deve ser efectuada
com a utilizacio do equipamento de raio X como meio prin-
cipal. Se o equipamento de raio X nao estiver disponivel,
entdo a bagagem despachada deverd ser inspeccionada por
revista manual.
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8.9.2. Inspeccio de bagagem despachada:

Toda a bagagem despachada em aeronaves comerciais
internacionais de passageiros deve ser aceite pelo operador
aéreo e devidamente registada para o voo.

O operador do aeroporto é responsdvel por garantir que
toda bagagem despachada esteja protegida, desde o ponto de
aceitacdo no balcdo de registo até a inspecgio de seguranca.
Apds i inspeccio e aceitacio dos artigos da bagagem despa-
chada, o operador aéreo serd responsdvel por impedir o
acesso ndo autorizado as mesmas. O operador aéreo deve
efectuar o monitoramento continuo e a proteccio da baga-
gem despachada no aeroporto, até que esta seja carregada na
aeronave.

8.9.3. Bagagem despachada transferida:

Toda bagagem de mdo transferida deve ser inspeccionada
ao abrigo dos mesmos padrdes aplicdveis a bagagem de
cabina.

8.9.4. Armazenamento de bagagem mal encaminhada:

O operador aéreo é responsivel pelo armazenamento e
proteccdo da bagagem mal encaminhada ou extraviada trans-
portada nas suas aeronaves, independentemente de ser ou ndao
a companhia aérea com responsabilidade contratual pelo seu
transporte, ou do aeroporto de destino final daquela. O PSOA
deverd detalhar os métodos utilizados para armazenar e
proteger tais bagagens. Tais métodos deverdo merecer a apro-
vacdo do Instituto Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC).

8.9.4.1. Bagagem nao identificada:

O operador do aeroporto ¢é responsdvel pela imediata
remogdo, colocagio em local seguro e destrui¢ao de qualquer
artigo ou bagagem nio identificada abandonada no interior
do recinto aeroportudrio destinado a utilizacdo pelo ptiblico
em geral.

8.10. Reconciliacio da bagagem despachada com o
passageiro:

A reconciliacdo dos passageiros com a respectiva baga-
gem de mio € da responsabilidade do operador aéreo e deve
ser efectuada em todos os voos comerciais regulares de
passageiros sejam eles internacionais ou domeésticos.

O operador aéreo deve incluir no seu PSOA os procedi-
mentos especificos sobre a forma como a reconciliacdo da
bagagem de mao com os respectivos passageiros serd efec-
tuada em cada aeroporto onde tal operador aéreo operar. Tais
procedimentos deve conter detalhes especificos sobre como

os passageiros sdo combinados com a respectiva bagagem de
mdo e como todos os demais artigos embarcados na aeronave
sdo autorizados especificamente para o embarque pelo
operador aéreo.

Todo passageiro que tenha efectuado o registo para o voo
e ndo tiver embarcado na aeronave, deve ser identificado.
Se tal passageiro tiver feito o despacho da bagagem de mao,
entdo tal bagagem deve ser retirada antes da partida do voo.

Os operadores aéreos devem manter os registos da
reconciliacdo da bagagem de mdo e os respectivos passa-
geiros por um periodo minimo de 60 dias apds a realizacio
do voo.

8.11. Carga e correio:

Todo operador aéreo que aceita e transporta carga em
voos internacionais regulares de passageiros é responsdvel
pela seguranca da carga desde o ponto de aceitacdo até que
esta seja embarcada na aeronave. Os operadores aéreos
podem contratar outros operadores ou agéncias aprovadas de
assisténcia em escala para aceitacdo, manuseio, armazena-
mento e embarque da carga e do correio nas suas aeronaves.
Em todo caso, a responsabilidade pelo cumprimento dos
aspectos do Programa Nacional de Seguranca da Aviacio
Civil (PNSAC) deve recair sobre tal operador aéreo.

Todo operador aéreo que transporta carga e correio em
voos comerciais internacionais de passageiros deve incluir
no seu PSOA as medidas especificas de controlo e seguranca
para a carga e correio em cada aeroporto onde opera. Caso a
aceitagdo e a seguranca da carga e do correio forem tratadas
por outro operador aéreo, este deve ser devidamente identi-
ficado, e possuir os seus procedimentos de seguranca de
carga aprovados pelo Instituto Nacional da Aviagdo Civil
(INAVIC).

O operador aéreo pode utilizar os servigos de empresas de
seguranga contratadas para desempenhar uma ou todas as
exigéncias de seguranca previstas. O nome da empresa de
seguranca contratada deve ser fornecido, e tal empresa deve
ser certificada pelo Instituto Nacional da Avia¢do Civil
(INAVIC) para desempenhar as func¢des de seguranca nos
aeroportos.

A responsabilidade pelo comprimento das disposi¢des do
Programa Nacional de Seguranca da Aviacdo Civil (PNSAC)
e do PSOA recai sobre o operador aéreo e nido sobre a
empresa de seguranca contratada. O operador aéreo deve
efectuar a supervisdio efectiva e o acompanhamento da
empresa de segurancga contratada ou ao operador aéreo a
quem atribuiu 0 manuseamento da sua carga e correio, para
garantir que todas as exigéncias dos programas descritos
estejam a ser cumpridas.
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As medidas de controlo e seguranca da carga e correio
descritas no PSOA de cada operador aéreo devem conter,
no minimo, procedimentos especificos detalhados para as
seguintes exigéncias:

O drgao da Direcgido Nacional de Correios e Telecomu-
nicacdes de Angola sediado no aeroporto é responsivel pela
seguranca e inspeccio de toda a correspondéncia a ser trans-
portada por avido desde o ponto de aceitagio até a entrega
ao operador da aeronave para transporte. O operador da
aeronave € responsdvel pela seguranca da correspondéncia,
desde o ponto de aceita¢@o até a entrega ao representante
postal autorizado no destino.

Alegislacdo angolana nio prevé que os agentes autoriza-
dos ou despachantes de carga aérea se encarreguem total-
mente pela seguranca da carga. Toda a carga enviada para
embarque em voos comerciais internacionais de passageiros
ou em aeronaves que transportem acima de 60 passageiros,
deverd ser fisicamente revistada de acordo com as exigén-
cias do Programa Nacional de Seguranca da Aviacao Civil
(PNSAC).

O operador aéreo ou seus agentes deve manter os regis-
tos da identidade das pessoas que efectuarem a entrega da
carga para o embarque nas suas aeronaves. Tais registos
devem ser mantidos por um periodo minimo de 60 dias ap6s
a data da entrega. O operador aéreo deve solicitar e reter uma
copia do documento de identifica¢do da pessoa que entrega
a carga para o embarque ou, no caso de ser um cidadao
estrangeiro, a copia do passaporte.

Toda a correspondéncia aceite para transporte em aero-
naves comerciais de passageiros deve ser entregue por
agentes autorizados da Direccio Nacional de Correios e
Telecomunicagdes de Angola.

Toda a carga internacional saindo de Angola deve ser
fisicamente revistada pelas Alfindegas. Estarevista deve ser
conduzida principalmente para a busca de artigos considera-
dos ilegais para exportacdo, iniciando pelos explosivos e
outros artigos perigosos contidos na carga. A carta de porte
aérea da carga deve ser assinada pelo supervisor em servigo
das Alfandegas, apés verificar que a carga foi revistada e ndo
contém nenhum dos artigos referenciados.

Toda a carga doméstica transportada em aeronaves de
passageiros deve ser fisicamente revistada pelo operador
aéreo antes de ser embarcada. A carta de porte aéreo da carga
deve ser assinada pela pessoa que efectuou a revista,
incluindo a data e hora em que a revista foi realizada.

A drea de armazenamento de cargas para exportagao,
identificada nesta secc@io deve ser protegida de entradas ndo
autorizadas através de cercas, muros ou outras barreiras

adequadas. Todas as portas devem ser trancadas ou prote-
gidas em tempo integral.

Todas as pessoas que entrarem na drea de cargas deve
possuir um passe do aeroporto que lhes permita especifica-
mente 0 acesso a zona restrita de seguranga de carga, ou estar
sob o controlo e monitoramento directo de uma pessoa por-
tadora de um passe do aeroporto que permita especificamente
0 acesso i zona de seguranca de carga. A drea de armazena-
mento para cargas deverd ser constantemente iluminada.

O PSA de cada aeroporto que lidar com cargas transpor-
tadas em voos comerciais internacionais de passageiros deve
conter os detalhes especificos sobre a seguranca da drea de
armazenamento da carga. Para a carga doméstica transpor-
tada em aeronaves de passageiros o operador aéreo deve
incluir no seu PSOA os detalhes especificos de seguranca
exigidos para a drea de armazenamento da carga.

Toda a carga e correio destinados ao transporte em voos
efectuados por aeronaves exclusivamente cargueiras, deve
ser alvo de controlos de seguranca para a deteccio de artigos
considerados ilegais tais como explosivos e outros artigos
perigosos que possam estar contidos na carga, com base na
avaliacdo do risco efectuada pelas autoridades especiali-
zadas.

8.12. Catering:

Os artigos de catering s@o susceptiveis de utiliza¢io para
aintroducdo de armas, explosivos ou outros artigos proibidos
a bordo das aeronaves.

As empresas de catering que prestam servicos aos opera-
dores aéreos nos aeroportos aos quais se exija um PSA
deverdio ter um programa de seguranca que cumpra com
todas as disposi¢cdes do PSA e do Programa Nacional de
Seguranca da Aviacdo Civil (PNSAC) aplicdveis a cada
aeroporto onde operar.

Cada programa de seguranca de empresa de catering
deve ser aprovado pelo Instituto Nacional da Aviacao Civil
(INAVIC) e deve incluir no minimo procedimentos detalha-
dos para a observéncia das seguintes exigéncias:

Cada empresa de catering deve ter um individuo nomeado
e identificado como oficial de seguranc¢a da empresa que serd
o responsdvel pela elaborac@o, manutengdo e execucio do
programa de seguranca da empresa. Tal func¢do pode ndo ser
necessariamente exercida em tempo integral, pois pode ser
facilmente incluida noutras dreas dentro da empresa. Entre-
tanto o individuo nomeado serd o principal ponto de contacto
com o Instituto Nacional da Aviagdo Civil (INAVIC) e as
entidades de seguranca do aeroporto para os aspectos rela-
tivos a seguranca.
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Os alimentos, materiais, ou outros artigos recebidos na
empresa de catering deverdio ser inspecionados por técnicos
especificamente treinados para efeito, por formas a garantir
que ndo contenham nenhum artigo proibido. As facturas,
guias de entrega, ou outros documentos de consignacdo que
acompanham os artigos chegados do exterior do aeroporto
deverdo conter os nomes e assinaturas de todas as pessoas
que efectuaram a inspeccio. Tal documentagdo devera ser
mantida em arquivo por um periodo minimo de 90 dias.

Todos os carrinhos e outros artigos do catering devem ser
inspeccionados imediatamente antes de serem colocados no
interior dos veiculos para o transporte até a aeronave, por
formas a garantir que ndo contenham nenhum artigo proibido
escondido no seu interior. As inspecgoes devem ser feitas e
documentadas por técnicos especificamente treinados para
efeito. Os relatérios de inspec¢ao devem ser mantidos por
um periodo minimo de 90 dias.

O transporte dos artigos do catering das instalagdes para
a aeronave deve ser feito em contentores lacrados nos com-
partimentos de carga dos veiculos, que devem estar trancados
durante todo o percurso, ¢/ou sob vigilincia continua por um
técnico especificamente treinado para efeito. Na eventuali-
dade de nao serem cumpridas as exigéncias acima descritas,
o veiculo e o seu contetido deverido ser cuidadosamente re-
vistados por um técnico de seguranga aeroportudria especifi-
camente treinado para efeito, por formas a garantir que
nenhum artigo proibido esteja escondido no veiculo e/ou na
sua carga.

Apos a entrega dos carrinhos e artigos de catering na
aeronave, o operador aéreo ou seu representante sera res-
ponsdvel pela inspeccdo dos artigos recebidos para assegurar
que nao contenham nenhum artigo proibido. O operador
aéreo/representante deve assinar os documentos da empresa
de transporte de catering confirmando a recepcdo, e atestando
que a inspecgdo foi feita. Esta responsabilidade do operador
aéreo ou seu representante deve também estar espelhada no
PSOA.

As pessoas com acesso as instalagdes do catering devem
ser submetidas a uma verificacdo do seu cadastro equivalente
a exigida para emissdo de passes de acesso do aeroporto. Esta
exigéncia deve ser obrigatoria caso as instala¢tes do catering
estiverem localizadas dentro do perimetro aeroportudrio, e
todos os empregados e visitantes regulares necessitarem
destes passes para entrada. Os visitantes das instalagdes do
catering que ndo forem empregados directos da empresa de
catering devem ser acompanhados em tempo integral
enquanto permanecerem dentro das instalacdes.

O perimetro da empresa de catering deve ser protegido a
tempo integral contra acessos ndo autorizados. Para este
efeito, deverd ser elaborado um programa efectivo de

controlo do acesso. A forma como tais medidas serdo aplica-
das deve estar documentada no programa de seguranca das
instalacdes do catering. Estas medidas deverao abranger o
perimetro das instalagdes, os edificios, cozinhas e armazéns.

Os empregados da empresa de catering devem ser infor-
mados sobre as suas responsabilidades de seguranga antes de
comecarem a (rabalhar e devem beneficiar no minimo de
accOes anuais de formaciio recorrente, para o efeito, estas
devem ser documentadas e arquivadas nos processos indivi-
duais de cada empregado. A formagéo deve também incluir
instrugdes especificas sobre os procedimentos e notificagdes
na sequéncia da deteccdio no interior das instalagoes de qual-
quer artigo desconhecido, suspeito, possivelmente perigoso
ou proibido.

8.13. Correspondéncia e outros materiais da empresa:

A comrespondéncia e outros materiais da empresa englo-
bam todos os artigos pertencentes ao operador aéreo, seu
representante ou empresas contratadas que estejam por si
autorizados para o transporte nas suas aeronaves. Se a
correspondéncia ou outros materiais da empresa forem trans-
portados numa aeronave de outro operador aéreo, devem ser
tratados como carga, sendo sujeitas a todas as medidas de
seguranca aplicdveis a carga.

O operador aéreo € responsivel pela seguranca de toda a
correspondéncia e materiais da empresa, e deve incluir no
seu PSOA as medidas de seguranga aplicaveis.

Toda correspondéncia e materiais do operador aéreo
devem ser inspeccionados antes de serem embarcados na
aeronave. Os artigos de dimensdes muito grandes para
inspeccdo pelo equipamento de raio X devem ser fisicamente
revistados pelo operador aéreo, seu representante ou empresa
de seguranca por si contratada, especificamente treinada para
efectuar revistas, antes de serem embarcados, por formas a
garantir que a correspondéncia ou materiais do operador
aéreo nao contenham armas, explosivos ou outros artigos
suspeitos ou proibidos. As inspeccdes efectuadas deverdo ser
documentadas nos registos de voo do operador aéreo.

8.14. Aviaciio geral e trabalho aéreo:

Os requisitos de seguranca para as operacoes da aviagio
geral e trabalho aéreo aplicar-se-do nos aeroportos de
categoria 1,2,3 e 4.

O orgao responsdvel pela seguranca do aerédromo deve
ser o ponto de contacto para a transmissdo das informagoes
pertinentes de seguranca aos operadores da aviagdo geral e
trabalho aéreo, bem como aos seus tripulantes, pessoal e
passageiros.
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Os procedimentos especificos para acronaves da aviagio
geral e trabalho aéreo deve ser incluidos em cada PSA e apli-
car-se-fo a todas as empresas que prestam assisténcia em
escala as referidas aeronaves.

Os passageiros e tripulacdes de aeronaves da aviacao
geral e trabalho aéreo devem ser acompanhados em tempo
integral sempre que estiverem no interior de uma drea
restrita de seguranga, por funciondrios da seguranca aero-
portudria portadores do respectivo passe de seguranca do
aeroporto, a menos que tais tripulantes ou passageiros
possuam passes vdlidos de seguranca do aeroporto com
acesso & drea da aviacdo geral.

Os tripulantes ou passageiros da aviacio geral ndo devem
ser autorizados a entrar na drea de seguranca de embarque
durante a chegada ou partida, a menos que sejam submeti-
dos aos procedimentos de inspeccio descritos na seccio 8.1.

9. Equipamentos de seguranca:
9.1. Aquisicio:

Os equipamentos de seguranca a serem utilizados nos
aeroportos e facilidades aeronduticas em Angola devem
ser aprovados pelo Instituto Nacional da Aviacdo Civil
(INAVIC) antes de serem encomendados ou adquiridos.

O Instituto Nacional da Aviac@o Civil (INAVIC) devera
certificar os equipamentos de seguranca com base nos certi-
ficados de aprovacio emitidos para os estados fabricantes ao
abrigo da certificacdo ISO.

9.2. Calibraciio e testagem operacional:

Os operadores aeroportudrios ou operadores aéreos que
utilizem equipamentos de segurang¢a ao abrigo do PNSAC
deverdo incluir nos seus PSA e PSOA as exigéncias minimas
especificas de calibragio e testagem. As ac¢des regulares de
calibragio e testagem dos equipamentos de seguranca devem
ser efectuadas por pessoal de manutencao autorizado e certi-
ficado de acordo com as recomendagdes do fabricante. Todos
0s custos inerentes a calibracdo e testagem dos equipamen-
tos de seguranca sio da responsabilidade do operador aero-
portudrio ou operador aéreo.

Os aeroportos que utilizam equipamentos de seguranca
descritos no PSA ao abrigo das exigéncias do PNSAC deve-
rdo incluir naquele requisitos especificos para a realizacio
regular de testes operacionais aos equipamentos pelo seu
pessoal da seguranca, como se segue:

O pessoal da seguranca aeroportudria que utilizar qual-
quer equipamento de seguranca deve ser devidamente
formado para a sua operacio e realizacio de testes
operacionais. O PSA deve conter as exigéncias de

formacio para cada modelo e tipo de equipamento de
seguranca utilizado no aeroporto, e constar dos pro-
gramas de formacdo inicial e recorrente dos funcio-
ndrios da seguranc¢a aeroportudria;

A formacdo sobre a operacio dos equipamentos de segu-
ranca deve ser documentada nos registos individuais
de cada funciondrio e estar sempre disponivel para
verificacdo pelos inspectores do Instituto Nacional
da Aviacdo Civil (INAVIC);

O pessoal da seguranca aeroportudria envolvido na
operacio de equipamentos de raios X deve ser devi-
damente certificado pela autoridade aerondutica para
a operagao e realizacfio de testes operacionais nos
respectivos equipamentos.

9.2.1. Equipamento de raios X:

Cada equipamento de raios X, utilizado para inspecg¢io
da bagagem de cabina dos passageiros, dos funciondrios,
bagagem de mao ou carga, deve ser testado pelo seu opera-
dor, utilizando uma peca de teste ou virias pecas combinadas
de teste aprovadas pelo Instituto Nacional da Aviacao Civil
(INAVIC):

Sempre que a maquina de raios X for ligada, ou no inicio
das actividades diarias;

Em intervalos de quatro horas apés o primeiro teste ope-
racional;

Sempre que a mdquina de raios X tiver sido desligada por
qualquer motivo (manutencio falta de energia, etc.):

Os resultados do teste operacional devem ser registados
num livro de controlo mantido para o efeito no mesmo
local da médquina de raios X. O registo de controlo
deve conter a data e hora do teste operacional, o nome
e assinatura do operador que efectuou o teste, e 0
nome e assinatura do supervisor que o aprovou.

9.2.2. Porticos detectores de metais:

Cada pértico detector de metais utilizado para inspecg¢io
de passageiros ou funciondrios deve ser testado pelo seu
operador com uma peca de teste operacional aprovada pelo
Instituto Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC):

Sempre que o pértico detector de metais for ligado, ou no
inicio das operacdes didrias;

Em intervalos de quatro horas ap6s o primeiro teste ope-
racional;

Sempre que o portico detector de metais tiver sido desli-
gado por qualquer motivo (manutengo, falta de ener-
gia, etc.): e

Os resultados do teste operacional devem ser registrados
num livro de controlo mantido para o efeito no mesmo
local do pértico. O registo de controlo deve conter a
data e hora do teste operacional, 0 nome e assinatura
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do operador que o efectuou , o nome e assinatura do
supervisor que o aprovou.

9.2.3. Detectores manuais de metais:

Cada detector manual de metais utilizado na inspecgao
de passageiros ou funciondrios deverd ser testado pelo
seu operador antes da inspeccdo dos passageiros ou funcio-
ndrios. O teste deve ser efectuado com a passagem do detec-
tor manual de metais sobre um pequeno objecto de metal,
como relégio de pulso, moedas ou fivelas metdlicas, para
garantir que o alarme esteja funcionando.

9.2 4. Detecciio de vestigios de explosivos:

Todos os dispositivos de deteccio de vestigios de explo-
sivos devem ser testados operacionalmente de acordo com
as especificacdes do fabricante. Os resultados destes testes
operacionais devem ser registados num livro de controlo
mantido para efeito no mesmo local do dispositivo. O con-
trolo deve conter a data e hora do teste operacional, o nome
e assinatura do operador que efectuou o teste e 0 nome e
assinatura do supervisor que o aprovou.

9.2.5. Circuitos fechados de TV (CCTV):

Cada unidade do Circuito Fechado de TV deve ser cali-
brada e ajustada regularmente de acordo com as especifi-
cagOes do fabricante. Tais calibragdes e ajustes devem ser
efetuados por pessoal qualificado para efeito.

9.3. Operacio do equipamento de seguranca:

Todos os aeroportos que utilizem equipamentos de segu-
ranga incluidos no PSA ao abrigo do PNSAC devem cum-
prir com as especificacdes operacionais prescritas pelo seu
fabricante. Tais procedimentos operacionais, incluindo os
procedimentos de teste exigidos na seccdo 9.2, deverdo ser
incluidos na:

Formacio e treino inicial de cada operador destes equi-
pamentos:

Nas formacdes recorrentes de cada operador, destes equi-
pamentos: e

No manual de procedimentos de seguranca em cada local
no aeroporto onde o equipamento de seguranca for
utilizado.

9.4. Manutenc¢do do equipamento de seguranca:

Todos os aeroportos que utilizem equipamentos de
seguranca incluidos no PSA ao abrigo do Programa Nacional
de Seguranca da Aviagio Civil (PNSAC) devem incluir no
PSA, exigéncias especificas para a realizacdo de manu-
ten¢do regular e a disponibiliza¢do de um fundo para custear

a manutencdo regular de todos os equipamentos de segu-
ranca, de acordo com as recomendagoes do fabricante e por
pessoal de manutengio autorizado e certificado.

10. Pessoal:
10.1. Critérios de selecciio:

Todas as pessoas que desempenharem fungdes de segu-
ranca da aviacdo civil devem obedecer a critérios especi-
ficos de selecgdo. O pessoal de seguranga da aviagao devera:

Falar, ler e escrever portugués;

Ser capaz de entender instrucdes e procedimentos com-
plexos:

Ter boa visdo e capacidade de distinguir as cores;

Ter peso proporcional & altura e capacidade total de utili-
zagao das maos, bracos e pernas;

Ter flexibilidade para tocar o solo segurando um detector
manual de metais: e

Ter robustez fisica adequada ao desempenho das suas fun-
coes.

10.2. Verificacbes de antecedentes (cadastro):

Toda a pessoa seleccionada para a formacao, treino ou
exercicio de funcdes de seguranca da aviacdo, deve ser
previamente submetida a uma verificacdo completa dos
seus antecedentes (cadastro). O gestor da seguranca aeropor-
tudria deve analisar minuciosamente os resultados das
verificacdes de antecedentes e aprovar o recrutamento e
selec¢do de cada candidato.

O provedor dos servigos aeroportudrios, o operador aéreo
e todos os provedores de servicos basificados no aeroporto
deverdo conduzir verificacoes de antecedentes (cadastro),
histérico de emprego e de instrucdo de cada candidato por si
admitido para confirmag¢io da validade e legalidade da sua
candidatura ao emprego. O PSA e o PSOA deverdo conter
os procedimentos especificos a serem empregues para tais
verificacOes.

A Policia Nacional deverd efectuar uma verificacio dos
antecedentes criminais de cada candidato, determinar se ela
possui qualquer registo criminal ou judicial que a torne
inadequada para a o desempenho de fun¢des de seguranca
da aviagdo civil.

10.3. Formacio e treino:

Toda a pessoa seleccionada para fungdes de seguranca
da aviag@o deve ser formada e treinada de acordo com as
exigéncias estabelecidas no PSA, que deverdo ser baseados
no Programa Nacional de Formacdo de Seguranca da Aviacio
Civil. A formacio e treinamento inicial deve ser concluida
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antes de o candidato ser admitido ao exercicio de qualquer
funcdo de seguranca da aviacdo civil.

10.3.1. Os responsdveis pela implementacio dos progra-
mas de formacdo e treino em seguranca devem ser deten-
tores de formagdo ao abrigo do disposto no PNFTSAC.

11. Resposta a actos de interferéncia ilicita:

11.1. Generalidades:

As ameacas ou actos reais de interferéncia ilicita devem
ser respondidas em cada aeroporto através da activagio dos
planos de contingéncia apropriados. A resposta inicial &
primeira notificacdo de uma ameaca ou acto real de interfe-
réncia ilicita deve estar contida no PEA até que o respectivo
plano de contingéncia possa ser activado.

Sempre que existirem informagdes fidveis sobre a possi-
bilidade de ocorréncia de um acto de interferéncia ilicita
numa aeronave, dever-se-d efectuar a revista a aeronave antes
do embarque dos passageiros, por formas a se detectarem
quaisquer objectos escondidos que possam ser utilizados para
a realiza¢do de actos de interferéncia ilicita.

Sempre que as avaliagdes de seguranca efectuadas pelos
organismos especializados indicarem o aumento do grau de
ameaga, deve-se efectuar revistas a todas as aeronaves antes
do embarque dos passageiros, por formas a serem detectados
quaisquer objectos escondidos que possam ser utilizados para
a realizacdo de actos de interferéncia ilicita.

Tais revistas devem ser feitas por pessoal especializado,
apds notificacdo ao operador da aeronave. O PEA deve
conter os procedimentos detalhados para implementacio de
tais acgdes.

11.2. Comando:

O comando das accdes de resposta as ameagas ou actos
reais de interferéncia ilicita é da inteira responsabilidade
do Comandante da Policia Nacional no aeroporto. Sempre
que solicitado, o Comando Geral da Policia Nacional deve
destacar equipas especializadas e meios apropriados para
resposta aos actos de interferéncia ilicita.

Os organismos especializados no tratamento de questdes
relacionadas com actos de interferéncia ilicita devem tomar
as medidas apropriadas para garantir que toda a aeronave que
tenha aterrado no territério nacional sob suspeita de estar ou
esteja sujeita a um acto de interferéncia ilicita seja mantida
em lerra até a conclusdo das ac¢des que visam a restitui¢io
da aeronave a sua tripulag@o, a menos que a partida da aero-
nave seja imprescindivel para a seguranca e a vida dos
passageiros a bordo. Todas as medidas a serem implemen-
tadas devem ser coordenadas com o Estado do operador e o
Estado de registo da aeronave.

11.3. Prestacio de servicos a navegaciio aérea:

Os servigos de trafego aéreo devem prestar toda a assis-
téncia possivel as aeronaves em que se suspeita ou estejam a
ser vitimas de actos de interferéncia ilicita.

O provedor dos servicos a navegacido aérea deverd
providenciar que os auxilios & navegacdo aérea e infra-estru-
turas aeroportudrias sejam garantidos as aeronaves a qual se
suspeita ou se saiba estar sujeita a um acto de interferéncia
ilicita conforme as circunstancias o exigirem.

Os orgios responsdveis pela prestagio dos servigos de
trafego aéreo devem recolher toda a informac@o pertinente a
respeito de uma aeronave que se suspeita ou se saiba estar
sujeita a um acto de interferéncia ilicita e encaminhar sem
demora para as administra¢des aeroportudrias apropriadas,
os orgaos de triafego aéreo situados na rota da aeronave até ao
destino, as companhias aéreas e aos 6rgdos de defesa e segu-
ranca relevantes, para permitir que sejam atempadamente
tomadas todas as medidas de salvaguarda que se impuserem.

11.4. Apoio especializado:

Além do apoio especializado da Policia Nacional, os
organismos e institui¢des abaixo mencionados devem
prestar todo o apoio especializado solicitado para fazer face
aos actos de interferéncia ilicita notificados, com base nas
exigéncias dos PEA, PSA e planos de contingéncia de cada
aeroporto:

Ministério das Relacdes Exteriores:

Forgas Armadas Angolanas (FAA);

Servigos de Inteligéncia Externa (SIE);

Servicos de Informagéo (SINFO);

Empresa operadora do aeroporto e/ou navegacgio
aérea;

Operadores aéreos.

11.5. Imprensa e meios de comunicacio social:

A disponibilizacao de informacoes relativas aos actos de
interferéncia ilicita para a imprensa e meios de comunicagio
social deve ser feita somente pelo porta-voz designado pelo
Instituto Nacional da Aviacio Civil (INAVIC). Os PSA
devem assegurar que s6 os coordenadores dos COE, sejam as
tinicas pessoas autorizadas a fornecer informagdes relacio-
nadas com os actos de interferéncia ilicita para os meios
de comunicagao social.

11.6. Relatorios e notificacdes:

O Instituto Nacional da Aviagdo Civil (INAVIC) é
responsdvel por notificar pelos meios mais expeditos possi-
veis o Estado de matricula, o Estado do operador e a ICAO,
sobre a aterragem no territério nacional de aeronaves sujei-
tas a actos de interferéncia ilicita.
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O Instituto Nacional da Aviagdo Civil (INAVIC) deve
fornecer a4 ICAO os relatérios sobre os actos de interferéncia
ilicita ocorridos em Angola. O relatério inicial deve ser
enviado 4 ICAO num periodo ndo superior a 48 horas apds a
sua ocorréncia, utilizando os meios mais expeditos de
contacto oficial existentes. Todos os relatérios subsequentes
devem ser preparados com base no disposto no Doc. 8973 —
Manual de Segurancga para a Protec¢do da Aviagdo Civil
Contra Actos de Interferéncia Ilicita.

No rescaldo do acto de interferéncia ilicita, o Instituto
Nacional da Aviacao Civil (INAVIC) deve enviar relatrios
a ICAO, ao Estado de matricula, ao Estado do operador e
aos estados cujos passageiros sejam cidaddos e que tenham
sido feitos reféns, tenham perecido ou sofrido lesdes em
resultado da operag@o de resgate da aeronave.

11.7. Cooperaciio na resposta a actos de interferéncia
ilicita:

Sempre que as circunstiancias o permitirem, o Estado
Angolano solicitard ajuda aos estados envolvidos na opera-
¢do da aeronave para a resposta aos actos de interferéncia
ilicita que ocorram no territério nacional.

Sempre que solicitado o Estado Angolano fornecerd ajuda
a outros Estados Contratantes para a resposta aos actos de
interferéncia ilicita que envolvam aeronaves do registo
angolano ou de operadores nacionais.

12. Controlo da qualidade:

12.1. Introducio:

E essencial a elaboragio e implementagio minuciosa
de um programa dinimico e eficaz de controlo da qualidade
por formas a manter a seguranca efectiva da aviagdo civil
em Angola.

O objectivo do PNCQ € o de garantir que as disposi¢des
de seguranca exigidas neste Programa Nacional de Seguranca
da Aviacdo Civil e na respectiva legislagao nacional sejam
aplicadas de forma eficaz e efectiva, bem como a garantia
do cumprimento dos padrdes e priticas recomendadas do
Anexo 17 da ICAO.

A tinica forma de assegurar a sua efectividade ¢é através
da implementa¢io combinada de actividades de controlo
da qualidade, tais como auditorias, pesquisas, inspecgoes,
testes, exercicios, simulacros e investigacio de incidentes
de seguranca.

12.2. Programa Nacional de Controlo da Qualidade:

As medidas de controlo da qualidade a aplicar a segu-
ranca da aviacdo civil em Angola estdo estabelecidas no
Programa Nacional de Controlo da Qualidade (PNCQ) da

seguranca da aviacdo civil. O Instituto Nacional da Aviacgio
Civil (INAVIC) ¢ responsdvel pela elaboracdo, aprovacio
e implementa¢io do Programa Nacional de Controlo da
Qualidade da seguranca da aviacdo civil.

O Programa Nacional de Controlo da Qualidade deve
ser distribuido aos provedores de servigos aeroportud-
rios, operadores aéreos e todas as organizacdes e entidades
sujeitas as actividades de controlo da qualidade.

O Instituto Nacional da Aviacio Civil (INAVIC) deve
elaborar e implementar um Manual de Controlo de Quali-
dade para uso interno, e um programa de inspeccdes anuais.
Estes documentos devem ser restritos e somente acessiveis ao
pessoal do INAVIC afecto ao controlo da qualidade da
seguranga.

12.3. Actividades de monitoramento:

O PNCQ deve especificar as actividades de monitora-
mento do controlo de qualidade. As actividades descritas
abaixo devem estar detalhadamente explicadas no PNCQ.

12.3.1. Auditorias:

As auditorias de seguranca sdo exames minuciosos a
todos os aspectos e exigéncias do Programa Nacional de
Seguranca da Aviacdo Civil (PNSAC).

As auditorias de seguranca devem ser tdo detalhadas
quanto possivel, estendendo-se por periodos prolongados de
tempo que podem durar alguns dias, semanas ou um més, por
formas a determinar se a organizacio de seguranca ¢ apro-
priada e as medidas e procedimentos sdo implementados
adequadamente:

Em bases continuas (através da andlise da documentagao,
ex. registos operacionais, da formagdo e treino, etc.);
e

Num padrao constante (através da observacido da sua
implementagio em horas e locais diferentes).

As auditorias de seguranga devem ser sempre previa-
mente anunciadas e ndo deverao incluir testes de seguranca.

123 2. Pesquisas:

As pesquisas de seguranca sdo avaliagcdes das necessi-
dades de seguranca, incluindo a identificacdo de aspectos de
vulnerabilidade passiveis de serem explorados na realizacio
de actos de interferéncia ilicita, e a formulagio e recomen-
dagdo das respectivas ac¢des correctivas. Devem ser realiza-
das pesquisas de seguranca, sempre que forem identificadas
ameacas que exijam a aplicacao de um nivel maior de segu-
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rancga, por formas a analisarem-se 0s VArios riscos que pos-
sam afectar especificamente um aeroporto ou operador aéreo.

Nao obstante a aplicagio cabal das medidas e procedi-
mentos de seguranca contidas no PNSAC, sempre que forem
identificadas vulnerabilidades, devem ser recomendadas
medidas compativeis de proteccdo apropriadas & ameaga
verificada.

O émbito das pesquisas de seguranca deve estender-se
desde avaliacdes direccionadas (ex. de um operador aéreo ou
aeroporto especifico) até avaliacdes globais das medidas de
seguranca.

A duragio das pesquisas pode variar de algumas horas até
uma ou mais semanas e devem incluir testes de seguranca
secretos ou abertos.

12.3.3. Inspeccoes:

As inspeccdes de seguranga sdo verificagdes a imple-
mentacao das exigéncias relevantes do PNSAC, efectuados
por um operador aéreo, provedor de servi¢os aeroportudrios,
outras entidades ou organismos envolvidos na seguranca da
aviacdo civil.

O dmbito de uma inspecgio é mais reduzido do que o de
uma auditoria, uma vez que a inspecc¢do deve incidir sobre
uma drea ou actividade especifica do aeroporto, do operador
aéreo ou de outras entidades ou organismos envolvidos na
seguranga.

As inspecgoes de seguranca podem ser realizadas de sur-
presa ou previamente anunciadas e deverdo incluir testes de
seguranga secretos ou abertos.

A actividade dos inspectores da seguranca contra actos
de interferéncia ilicita é estabelecida em conformidade com
o disposto nos artigos 95.7 ¢ 96.” da Lei n.” 1/08, da Aviagio
Civil.

12.3.4. Testes:

Os testes destinam-se a efectuar a avaliacio das medidas
de seguranca da aviagdo civil através da simulagao da inten-
¢do de cometer um acto ilicito por formas a examinar a
eficdcia e a aplicacdio adequada das medidas de seguranca
existentes. Os testes de seguran¢a podem ser secretos ou
abertos.

Os testes de seguranca s6 permitem a demonstraciio da
efectividade da medida ou do controlo de seguranca na hora
e local em que forem efectuados.

Os testes de seguranca devem ser efectuados nos contro-
los de acesso as dreas restritas de seguranca, de protecgio
das aeronaves e de inspec¢io com equipamentos de raios X
(utilizando pecas padronizadas de teste), etc.

12.3.5. Exercicios:

Os exercicios de seguranga sdo essenciais para garantir a
consisténcia, clareza e eficdcia dos planos de emergéncia e
contingéncia. Todo o aeroporto que necessite de planos de
contingéncia deve realizar exercicios regulares, conforme
descrito na seccéo 13.3.

O orgao de controlo de qualidade do Instituto Nacional
da Aviacdo Civil (INAVIC) deve monitorar ¢ avaliar todos
os exercicios realizados. No final de cada exercicio deve
elaborar relatérios cujas copias deverdo ser entregues a
direc¢iio do aeroporto onde o exercicio foi efectuado. Nos
relatdrios poder-se-i se necessdrio recomendar alteracdes
ao PSA e aos planos de contingéncia relaccionados.

12.3.6. Investigacoes:

Sempre que ocorrer um incidente de seguranca, uma falha
nos procedimentos de seguranca ou um acto de interferéncia
ilicita, o érgio de controlo da qualidade do Instituto Nacio-
nal da Aviagao Civil (INAVIC) deve efectuar uma investiga-
¢do administrativa para determinar as causas do incidente,
falha, ou acto de interferéncia ilicita. Esta investigagio
administrativa deve ser separada e ndo deverd interferir com
nenhuma investigag@o criminal a ser efectuada pelos drgaos
especializados da Policia Nacional.

O objectivo das investiga¢des administrativas é somente
o de determinar quais procedimentos de seguranca falharam
e as causas de tais falhas. Uma vez determinadas as falhas e
as respectivas causas, o Instituto Nacional da Aviagao Civil
(INAVIC) poderi solicitar alteracdes ao Programa Nacional
de Seguran¢a da Aviacdo Civil (PNSAC), PSA, ou PSOA
para evitar a sua repeticao.

Ap6s aprovacdo do programa nacional de controlo da
qualidade da seguranca da aviacdo civil, o Instituto Nacional
da Aviacao Civil (INAVIC) incidird a sua actividade sequen-
ciando a prioridade nas inspeccdes, seguida das auditorias,
exercicios, testes e por ltimo as pesquisas.

Anualmente, deve ser feito um balanco sobre o cumpri-
mento das actividades planificadas de controlo da qualidade
da seguranca da aviacfo civil, no qual deverd ser dado um
enfoque especial na resolugdo das constatagdes cuja ocor-
réncia tenha sido repetitiva ao longo do periodo em analise.

12.4. Accoes correctivas:

Ap6s realizac@o de qualquer actividade de controlo da
qualidade na qual se tenha identificado que determinado
procedimento ou exigéncia de seguranca nio seja eficaz ou
ndo tenha sido implementado adequadamente pelo aeroporto,
operador aéreo ou organismo com responsabilidades na
seguranca da aviacdo civil, o Instituto Nacional da Aviacdo
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Civil (INAVIC) deve emitir uma carta onde constem as
accOes correctivas exigidas. O aeroporto, operador aéreo ou
organismo com responsabilidades na seguranca da aviagdo
civil deve responder a carta dentro de 8 dias apds a sua
recep¢do, descrevendo detalhadamente as accgdes que ird
implementar e o periodo de tempo proposto para correc¢io
das falhas detectadas.

13. Planos de contingéncia:
13.1. Introducéo:

O Doc. 8973 da ICAO — Manual de Seguranca para a
Proteccdo da Aviagdo Civil Contra Actos de Interferéncia
Hicita, descreve os Planos de Emergéncia como sendo de
natureza reactiva, pois lidam com incidentes que ocorrem no
ar ou em terra, (principalmente emergéncias relacionadas
com a seguranca operacional (safety), ainda que no seu
inicio tenham sido identificadas como incidentes relacio-
nados com a seguranca aérea (security) sendo normalmente
delineados para minimizar as consequéncias ou o impacto
de tais incidentes.

Os Planos de Contingéncia sdo mais «proactivos», visto
que incluem as medidas e procedimentos para lidar com os
vdrios niveis de ameaca, avaliacdes de risco e as medidas
associadas de seguranga a serem implementadas.

Os Planos de Contingéncia s@o projectados para a previ-
sdo e antecipacdo dos eventos bem como a preparacdo de
todas as partes envolvidas, no caso de ser necessdria a acti-
vagdo e execucdo do plano. Em todos os casos, devem ser
disponibilizados recursos, instalacdes e pessoal para efecti-
vagio destes planos.

Os Planos de Contingéncia devem distinguir-se dos PSA
e do PEA. Cada um desses planos deverd estar atribuido a
responsabilidade de um 6rgio especifico e possuir uma
pessoa responsivel pela sua activagio e execugdo. Tal orgido
deve ser o responsavel pela coordenacdo do plano com todas
as entidades, organizacdes e empresas envolvidas no aero-
porto, para assegurar que 0 mesmo seja adequado, funcional
e possa ser executado de facto por todas as partes envol-
vidas.

O PEA deverd conter as ac¢des iniciais a serem aplicadas
no caso de ocorrerem actos de interferéncia ilicita tais como
sequestro, ameacas de bombas e outras ac¢des contra aero-
naves, infra-estruturas aerondutica ou pessoal. O PEA nio
deve ser considerado como sendo o Plano de Contingéncia
completo para as ac¢des de resposta aos actos de interferén-
cia ilicita. Ele apenas despoleta as accOes iniciais a serem
implementadas pelo aeroporto, até que as autoridades apro-
priadas cheguem ao aeroporto para assumir a responsabili-
dade e iniciar a aplica¢do do Plano de Contingéncia. O

capitulo destinado as ameacas de bomba do PEA foi conce-
bido para o tratamento de ameacas anénimas de bombas
efectuadas normalmente por telefone, que possam exigir
a aplicacdo de accOes rdpidas e decisivas, baseadas num
modelo metddico de respostas planificadas.

Os Planos de Contingéncia deve ser preparados separa-
damente e anexados a versao completa do PSA. Devido a
possibilidade de conterem informagdes de cardcter dema-
siado sensivel e restrita, certos planos de contingéncia nio
deverdo ser totalmente anexados & versdao do PSA destinada
para a distribuicfio a todas as partes envolvidas no aeroporto.

Na preparacio dos Planos de Contingéncia, 0s aeroportos
devem utilizar a orientacd@o técnica para preparacio de planos
de contingéncia fornecida no Documento 8973/7 da ICAQ,
Volume 5 — Gestao de Crise e Resposta a Actos de Interfe-
réncia Ilicita.

13.1. Plano Nacional de Contingéncia:

O Plano Nacional de Contingéncia serd elaborado apos a
aprovagao e publicacio do Programa Nacional de Seguranca
da Aviagg@o Civil (PNSAC).

13.2. Ameacas anénimas de bombas:

Os procedimentos especificos para ameacas anénimas
de bomba em cada aeroporto deverdo ser descritos no
respectivo PSA. As medidas iniciais a serem aplicadas pelo
aeroporto deverdio estar incluidas no PEA.

As ameagas anénimas de bomba sdo geralmente recebi-
das por telefone, carta, bilhetes, fax, mensagens instantineas
de texto ou qualquer outro método com objectivo de ocultar
a identidade do criminoso. Normalmente tais ameacas ndo
s@o detalhadas quanto a data, hora, motivo ou alvo especi-
fico da alegada bomba e ndo existem outros meios pelos
quais se possa verificar a veracidade das informagdes ou das
intengdes do remetente.

Estas ameacas andénimas de bomba ndo devem ser
confundidas com as ameacas de sabotagem a aeronaves ou
aeroportos descritas na sec¢do 13.3.3., que exigem a reali-
zagdo de actividades policiais ou de inteligéncia.

A resposta as ameagas anénimas de bomba depende dos
detalhes fornecidos na ameaca, a situacdo geral da seguranca
em Angola, ou a situaciio da seguranca do alvo da ameaca.
Tudo isto deverd ser avaliado e tido em conta no processo
de resposta.

O alcance das respostas pode ser bastante extenso. Uma
das opg¢des pode ser ignord-la e ndo oferecer ao remetente a
recompensa de observar o aeroporto em actividades frenéti-
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cas de seguranca por causa da ameaga. Uma resposta extrema
seria fechar determinadas dreas do aeroporto e efectuar a
revista minuciosa de cada instalac@o ou aeronave, causando
perturba¢des na operagdo dos voos, incdmodos aos passa-
geiros e geralmente a mediatizacio do facto pelos érgdos
de comunicacio social; esta resposta tende a encorajar o
remetente a efectuar ameacas adicionais.

Cada uma destas ameacas anénimas de bomba deve ser
tratada individualmente, e ao nivel do aeroporto deverio ser
tomadas decisdes rdpidas sobre as ac¢Oes a serem aplicadas.

13.2.1. Procedimentos do programa de seguranca
aeroportudiria:

Cada PSA deve incluir os procedimentos especificos a
serem observados no aeroporto quando forem recebidas
ameagas anénimas de bomba. Estes procedimentos devem
incluir:

O método pelo qual todas as pessoas que trabalham
no aeroporto serdo informadas e treinadas sobre o que
fazer apos a recepcdo de tais ameacas andénimas de
bomba, com base na orienta¢do contida no Apéndice 3 do
Volume 5 do Documento 8973/7 da ICAO — Gestio de
Crises e Resposta a Actos de Interferéncia Ilicita, onde se
descrevem as accOes a tomar pelo receptor do telefonema
ou mensagem de ameaca de bomba;

Os gabinetes e/ou pessoas (por ordem hierdrquica) a
quem estas ameacas devem ser imediatamente encami-
nhadas;

As pessoas (por ordem hierdrquica) que devem ser
notificadas da ameaca, a ordem de prioridade na qual elas
devem ser notificadas e quem deverd fazer as notifica-
coes;

Uma descri¢do do conceito de aeroportos com identi-
ficacdo positiva de alvos, contida no Apéndice 4 do
Volume 5 do Documento 8973/7 da ICAO — Gestio de
Crises e Resposta a Actos de Interferéncia Ilicita, onde é
fornecida orientagdo sobre avaliacio de ameacas de
bomba;

A pessoa responsidvel (ou a sequéncia hierdrquica)
que devem tomar a decisao sobre a resposta 4 ameaca
anénima de bomba, incluindo todas as opg¢des disponi-
veis, as consequéncias destas opcdes e os factores que
devem ser tomados em consideracio, baseados na orien-
tacdo contida no Apéndice 5 do Volume 5 do Documento
8973/7 da ICAO — Gestdo de Crises e Resposta a Actos
de Interferéncia [licita, onde se descrevem as accoes de
resposta as ameacas de bomba contra aeronaves;

O periodo de tempo e o método em que o Instituto
Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC), o(s) provedor(es)
dos servicos aeroportudrios e & navega¢iio aérea, e outras
entidades ao nivel nacional devem ser notificados;

O método pelo qual a resposta a estas ameagas € trans-
mitida pelo aeroporto e por todas as organizagdes, enti-
dades e operadores aéreos: e

A pessoaresponsavel (ou a sequéncia hierdrquica) que
deve tomar a decis@o de que a ameaca anénima de bomba
estd resolvida e que as operagdes devem retornar ao
normal.

13.2.2. Medidas do plano de emergéncia do aeroporto:

O PEA deve conter as medidas especificas a serem
tomadas no aeroporto para a gestdo inicial de ameacas
anénimas de bomba, baseado nos procedimentos descritos
no PSA. Estas medidas devem incluir as ac¢des especificas,
quem deve aplicar tais acgdes, quem deve ser notificado, etc.
O PEA nio se destina a duplicar a totalidade dos procedi-
mentos estabelecidos no PSA, mas deve orientar a aplicagio
das medidas iniciais até que a pessoa que deve tomar as
decisdes sobre as ac¢des a aplicar tenha assumido o controlo
da situacdo.

13.3. Planos de contingéncia do aeroporto:

Os aeroportos de categoria 1, 2 e 3 deve preparar, no
minimo, os seus respectivos planos de contingéncia. Cada
plano de contingéncia deverd ser um documento separado,
anexado ao PSA e aprovado pelo Instituto Nacional da Avia-
¢do Civil (INAVIC). Modifica¢des e actualizacdes dos planos
de contingéncia deve ser consideradas como modificacdes
ou actualizacdes do PSA e devem ser previamente aprova-
das pelo Instituto Nacional da Aviagdo Civil (INAVIC).

Planos de contingéncia deverdo ser exercitados de acordo
com o seguinte programa:

A cada dois anos, um exercicio completo de um dos
planos de contingéncia, que inclua a participacio activa
de todas as organizacdes envolvidas no plano.

Um exercicio simulado completo (representacio
pritica) de um dos planos de contingéncia em anos inter-
calados.

Um exercicio simulado parcial (representagdo pritica)
de um dos aspectos do plano de contingéncia a cada seis
meses.

13.3.1. Sequestro:

13.3.1.1. Instrucdes do plano de emergéncia aeropor-
tudrio para sequestros:

O PEA deve conter as accdes especificas e imediatas a
serem aplicadas pelos funciondrios da seguranca aeropor-
tudria destacados nas dreas operacionais, para responder as
informacdes sobre um possivel sequestro de aeronaves. Tais
accOes sdo somente as acgdes iniciais a serem aplicadas
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durante os primeiros minutos apés a recep¢io da informagio
de um sequestro, até que a Policia Nacional assuma o
comando e o controlo completo do incidente.

As accoes no PEA deverdo especificar:

Uma lista de institui¢cdes e entidades a serem notificadas,
por ordem de prioridade, e a pessoa ou entidade
responsdvel pela notificacio;

As acgdes especificas a serem tomadas pelo Servicos
de Trifego Aéreo para assisténcia a aeronave sob
ameaca, e as ac¢oes detalhadas a serem aplicadas a
partir do momento em que a aeronave tocar o solo;

Detalhes das accdes especificas que devem ser imediata-
mente tomadas pelas operagOes aeroportudrias por
formas a preparar o aeroporto para a chegada da
aeronave sob ameaca:

Detalhes das ac¢des que ndo devem ser aplicadas pelos
Servigos de Triafego Aéreo efou pelas Operagdes
Aeroportudrias, incluindo a troca de informacdes
sobre a ocorréncia através de canais de comunica¢ao
ndo encriptados;

Clarificac@io exacta sobre quem € o responsdvel a cargo da
tomada das decisdes relaccionadas com a aeronave
sob ameaca apos a sua aterragem. As pessoas a bordo
da aeronave poderdo efectuar exigéneias ou perguntas,
e por isto existir a necessidade de se decidir de ime-
diato sobre as respostas a serem fornecidas. Esta
clarificacdo tem de ser feita previamente e ser comu-
nicada com clareza a todas as organizacdes pertinen-
tes do aeroporto, tais como a Policia Nacional, a
Seguranca Aeroportudria, os Servicos de Triafego
Aéreo, as Operacdes Aeroportudrias, os Operadores
Aéreos, os Bombeiros, etc.

13.3.1.2. Plano de contingéncia de sequestro do aero-
porto:

Este plano deve conter os processos pelos quais a Policia
Nacional e as unidades militares deverdo comandar as ac¢des
e controlar qualquer acto de sequestro de aeronaves no
recinto aeroportudrio. Ele deve também conter todas as
opgdes vidveis para os comandantes no local do incidente,
bem como as op¢des ndo vidveis que tenham sido tidas em
conta durante o processo de planeamento das ac¢Oes a tomar.
O plano deve detalhar as responsabilidades de cada uma das
partes envolvidas no apoio a Policia Nacional.

Todo o plano deve ser classificado como altamente
secreto e a sua distribui¢do deverd ser restrita a um ntimero
reduzido de pessoas responsdveis. O mesmo deverd ser
elaborado em formato modular para que as organizacdes
envolvidas na sua implementag@o ou com responsabilidades
especificas possam de forma independente fornecer infor-
magoes detalhadas sobre como suas tarefas serdio realizadas
e quem serd responsdvel pela sua implementacio.

Cada parte especifica do plano deve incluir:

Os responsdveis pelo comando e controlo, incluindo o
centro de comando no aeroporto, centro de comando
nacional, e postos de comando avangados ou méveis;

Procedimentos e requisitos de comunicagdo;

Medidas especificas e detalhadas para o cerco e isola-
mento da aeronave sequestrada;

Medidas especificas detalhadas para restringir o acesso
ao aeroporto durante o incidente;

Notificac@o do estado de registo e do operador da aero-
nave e coordenacido sobre quaisquer propostas efec-
tuadas;

Notificagfio s embaixadas e representacdes diplomadticas
das pessoas a bordo da aeronave;

Orientagdes para as relagdes publicas e porta voz;

Realiza¢@o de negociagdes, incluindo os métodos para
estabelecer comunicacdes seguras com o8 sequestra-
dores ou outras pessoas a bordo da aeronave;

Composicao e preparagao da(s) equipa(s) de assalto;

Apoio médico;

Apoio investigativo;

Apoio internacional;

Acgdes a serem tomadas pelo Controlo do Triafego Aéreo;

Accdes a serem tomadas pela administra¢do do aeroporto
para apoiar o plano e opgdes para a continuacdo das
operagdes do aeroporto;

Acgoes a serem tomadas pelas companhias e operadores
aéreos para apoiar o plano; e

Acgoes a implementar para o retorno do aeroporto as
operagOes normais apés o término do incidente.

13.3.2. Ameaca de sequestro:

Este plano de contingéncia oferece todas as opgdes pos-
siveis a serem tomadas pela administracdo do aeroporto, a
Policia Nacional, as companhias e operadores aéreos, e todas
as outras organiza¢des do aeroporto no caso de existir uma
ameagca real de sequestro de uma aeronave no aeroporto. Este
plano concentra-se nas medidas preventivas.

As partes especificas do plano devem incluir:

A designacio de quem deverd activar o plano e determi-
nar as medidas apropriadas a serem aplicadas com
base nas informacdes contidas na ameaca;

Uma lista completa de todas as op¢des preventivas pos-
siveis e disponiveis para situagdes de ameaga de
sequestro, que poderdo incluir;

Procedimentos de inspecc¢io a entrada do terminal;

Entrevistas de seguranca aos passageiros;

Procedimentos aprimorados de controlo de passaportes e
formalidades migratérias;

Presenca adicional da policia e de segurancas no
terminal;
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Reforco das inspeccdes de seguranga a todos os funcio-
ndrios e tripulantes;

Reforgo da seguranga as aeronaves no solo;

Reforco das revistas as aeronaves, antes do embarque
dos passageiros;

Refor¢o dos procedimentos de inspeccdo aos passa-
geiros;

Inspeccdes redundantes/aleatdrias aos passageiros ime-
diatamente antes do embarque nas aeronaves:

Restrigdes sobre as bagagens de mio e de cabina;

Orientacdo para as relacdes ptiblicas e porta-vozes:

Notificac¢do ao publico;

Coordenagio com o estado de registo e do operador da
aeronave visada; e

Posicionamento das equipas de negociacio, e de assalto.

13.3.3. Ameacas de sabotagem a aeronaves ou ao
aeroporto:

O Plano de Contingéncia deve fornecer todas as opgdes
possiveis a serem tomadas pelo aeroporto, pela Policia
Nacional, companhias e operadores aéreos, e todas as outras
organizacdes caso exista uma amegca real de colocacdo de
bombas em aeronaves parqueadas ou de partida no aeroporto.
Este plano deverd concentrar-se nas medidas preventivas.

As partes especificas do plano deve incluir:

A designacio de quem deve activar o plano e deter-
minar as medidas apropriadas para serem aplicadas, com
base nas informacdes contidas na ameaca;

Uma lista completa de todas as opg¢des preventivas
possiveis e disponiveis para situacdes de ameaca de
bomba, que poderdo incluir:

Procedimentos de inspeccio a entrada do termi-
nal;

Entrevistas de seguranca aos passageiros;

Procedimentos aprimorados de controlo de passa-
portes e formalidades migratorias:

Presenca adicional da policia e da seguranga nas
vias de acesso ao aeroporto e nos terminais;

Refor¢o da inspeccio de seguranga a todos os
funciondrios e tripulantes;

Refor¢o da seguranga do perimetro aeroportudrio
e das aeronaves no s0lo;

Reforco das revistas as aeronaves antes do
embarque dos passageiros;

Refor¢o dos procedimentos de inspec¢do aos pas-
sageiros com objectivo especifico de detecgio
de componentes de explosivos artesanais;

Refor¢o dos procedimentos de inspeccio de
bagagens com objectivo especifico de detec-
¢do de componentes de explosivos artesanais;

Inspeccoes redundantes/aleatorias aos passageiros
imediatamente antes do embarque nas aerona-
ves; e

Restrigdes sobre a bagagem despachada e de
cabina;

Orienta¢tes para as relacdes publicas e porta-
vozes:

Notificagdo ao publico;

Coordenacdo com o Estado de Registo e do Ope-
rador da(s) aeronave(s) visada(s); e

Posicionamento dos efectivos das unidades sapa-
doras (anti-bombas).

14. Emendas ao Programa Nacional de Seguranca da
Aviaciio Civil (PNSAC):

14.1. Generalidade:

Um elemento critico para a manuteng¢ao de um nivel apro-
priado de seguranca da aviacdo civil em Angola, é a capaci-
dade e velocidade de altera¢ido do Programa Nacional de
Seguranca da Aviacao Civil (PNSAC), dos PSA, e dos planos
de contingéncia relacionados aos PSA. As alteracdes podem
ser efectuadas com base nas mudancas dos padrdes da ICAO,
ou em novas informacdes sobre ameacas que podem chegar
de diversas fontes.

14.2. Responsabilidade:

O Instituto Nacional da Aviagdo Civil (INAVIC) € o prin-
cipal responsdvel pela rapidez, eficiéncia e eficdcia das
modificagdes ao PNSAC e de outros programas de seguranga
da aviacdo civil. Para tal deve ser garantida ao Instituto
Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC) total cooperagao e
assisténcia por parte de todos os érgios identificados na
seccdo 4.

14.2.1 Recolha/anilise de informacdes sobre ameacas:

Arecolha e andlise de informagdes de ameagas atinentes
a seguranca da aviacdo civil em Angola sdo da responsabili-
dade do SINFO, em coordenacdo com o SIE, a Policia
Nacional, e os Servicos de Inteligéncia das Forcas Armadas
Angolanas.

14.2. Avaliacdo das informacoes sobre ameacas:

O SINFO ¢ a entidade responsavel pela avaliacdo das
informagdes sobre ameacas relativas a seguranca da aviagio
civil em Angola. Uma vez efectuadas tais avaliagdes, deverd
informar o Instituto Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC)
sobre os resultados obtidos, para que seja executada a ava-
liagdo do risco, pois o Instituto Nacional da Aviacdo Civil
(INAVIC) é o responsdvel pelo controlo da qualidade da
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seguran¢a da aviacdo civil por ser a tinica instituicio com
conhecimento especializado das vulnerabilidades do sistema
de seguranca da aviagdo.

Ao combinar a avaliagdo das ameagas com as vulnerabi-
lidades estimadas, o Instituto Nacional da Aviacao Civil
(INAVIC) devera determinar o risco geral que a ameaca
representa para a seguranga da aviagfo civil em Angola.

14.2.3. Disseminacio das informacdes sobre ameacas:

Todos organismos ptiblicos ou privados que recebam
informagdes sobre ameagcas relativas a seguranca da aviagao
civil em Angola devem encaminhd-las imediatamente para o
SINFO, Instituto Nacional da Aviagao Civil (INAVIC), SIE,
Policia Nacional e os Servigos de Inteligéncia das Forcas
Armadas Angolanas.

A disseminacdo imediata visa alertar as institui¢des
mencionadas sobre a existéncia das referidas informagdes,
mesmo que ainda ndo tenham sido analisadas e avaliadas,
para que aquelas institui¢des possam consultar os seus
arquivos para determinar se tém alguma informacdo perti-
nente que confirme ou contraponha o conteddo da informa-
¢do prestada.

As informacdes originais sobre ameacas e a avaliacdo das
informag¢oes do SINFO ndo devem ser disseminadas para
outras organizacoes ou entidades que ndo sejam o Instituto
Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC), SIE, da Policia Nacio-
nal, e dos Servicos de Inteligéncia das Forcas Armadas
Angolanas, sem a aprovacio especifica do SINFO.

Pode ser prudente incluir algumas partes das informagoes
de ameacga num sumdrio e anexd-las em todos os planos de
emergéncia do PNSAC elaborado pelo Instituto Nacional da
Aviagio Civil (INAVIC); entretanto, isto s6 deve ser feito
em total coordenacdo com os organismos governamentais
pertinentes.

14.2.4. Emendas ao Programa Nacional de Seguranca
da Aviacdo Civil (PNSAC):

14.2.4.1. Emendas normais:

O Programa Nacional de Seguran¢a da Aviagdo Civil
(PNSAC) e todos ou outros programas de seguranca da avia-
¢ao civil devem ser ajustados, sempre que surgirem:

Alteragdes ao Anexo 17 da ICAO ou a outros anexos
relacionados com a seguranca da aviacao civil;

Alteracdes nas avaliagOes de ameacas ou riscos efectua-
dos pelos organismos apropriados;

Construcdes ou reconstrucdes de instalacdes aeroportud-
rias ou infra-estruturas aeronduticas;

Introducdo de novas tecnologias de seguranga da aviagio
civil;

Mudancas nas operagdes aéreas e aeroportudrias; e

Em resultado de pesquisas de seguranca e avaliagdes
de vulnerabilidade efectuadas.

O Instituto Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC) deverd
coordenar as alteragdes propostas ao PNSAC com os orga-
nismos envolvidos e discutird as op¢oes ou medidas alterna-
tivas para se garantir ou melhorar o nivel de seguranca.

As alteragdes ao Programa Nacional de Seguranca da
Aviacao Civil (PNSAC) atinentes aos aeroportos serdo trans-
mitidas pelo Instituto Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC)
aos provedores dos servigos aeroportudrios e a navegacao
aérea.

Sendo o Instituto Nacional da Aviac@o Civil (INAVIC) a
autoridade que aprova os PSOA de cada operador aéreo, deve
também transmitir todos os ajustes do Programa Nacional de
Seguranga da Aviagdo Civil (PNSAC) que afectem ou se
apliquem directamente aos operadores aéreos nacionais e
estrangeiros.

14.2.4.2. Emendas de emergéncia:

Além disso, ajustes tempordrios de emergéncia ao
PNSAC podem ser feitos devido a ameacas que exijam con-
tra-medidas de seguranca imediatas. Nestes casos, o Instituto
Nacional da Aviacdao Civil (INAVIC) emitird uma directiva
de seguranca para as partes afectadas, que serd transmitida
pelos meios mais rdpidos possiveis (fax, e-mail, etc.), con-
tendo as alteracdes do Programa Nacional de Seguranca da
Aviagido Civil (PNSAC) que precisam ser imediatamente
aplicadas. As organizacdes que tenham que cumprir com o
PNSAC deverdo implementar tais alteracdes imediatamente
apos a recepgdo da directiva de seguranca.

As directivas de seguranca poderdo ter cardcter perma-
nente ou possuir um periodo especifico de vigéncia.

O Instituto Nacional da Aviacdo Civil (INAVIC) deve
reavaliar periodicamente todos os ajustes tempordrios de
emergéncia ao Programa Nacional de Seguranga da Aviagdo
Civil (PNSAC), para determinar se as razdes que ditaram
a realizacdo das altera¢des continuam ou ndo a vigorar.
Tais avaliacdes deverdo ser feitas em intervalos de 30 dias.

14.3. Revisio de incidentes:

Apo6s qualquer incidente de seguranca da aviagao civil
ocorrido em Angola, o Instituto Nacional da Aviacdo Civil
(INAVIC) deve organizar e coordenar um encontro da
CONFASEAC, para andlise e debate de novas medidas ou
alteracOes cuja execucdo possa ser necessdria para evitar a
recorréncia do incidente.
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Todas as medidas aplicadas devem ser comunicadas &
ICAO pelos meios apropriados em conformidade com o dis-
posto no anexo 17.

15. Financiamento da manutencio do Programa
Nacional de Seguranca da Aviacido Civil
(PNSAC):

O Estado Angolano deve suportar todos os encargos
referentes a manutengio do Programa Nacional de Seguranca
da Aviagdo Civil. Para efeito, deve criar no seu or¢amento
anual uma rubrica especifica.

16. Tratamento de informacdes sensiveis ou classifi-
cadas:

Todas as informacdes de seguranca da aviagio deve ser
consideradas e classificadas como restritas e s6 deverdo ser
fornecidas as pessoas devidamente identificadas no PSA.

Devem-se aplicar as disposi¢coes da Lei n.” 10/02,
de 16 de Agosto, Sobre o Segredo de Estado, a todas as
violagdes relacionadas com a proteccdo das informacdes
sobre a seguranca da aviagdo civil.

APENDICES
1. Artigos proibidos:

APENDICE 1
Artigos proibidos

Este apéndice serd complementado com a Lista de
Artigos Restringidos da ICAO (OACI — Organizacio
da Aviacgo Civil Internacional)

Documento 8973/7 da QOACI

Volume IV, Apéndice 2, Anexo A
Introducio:

Itens proibidos sdo aqueles artigos que nunca devem
ser transportados para a cabina de uma aeronave de passa-
geiros ou levados para uma drea de seguranca restrita de
um aeroporto, exceplto por pessoas autorizadas que deles
necessitem para a execuc¢ao de tarefas essenciais. Tais tarefas
essenciais podem corresponder a actividade do aeroporto ou
de uma aeronave, a tarefas operacionais e técnicas ou a
instalagdes de catering e restaurantes das linhas aéreas oudo
aeroporto. As pessoas autorizadas podem incluir membros
de tripulagdes de aeronaves que precisem do item proibido
para o desempenho das tarefas de voo normais ou como
parte do equipamento médico de emergéncia/sobrevivéncia
obrigatorio.

Alguns itens proibidos de serem levados para a cabina de
uma aeronave podem ser transportados pelos passageiros na
sua bagagem de pordo, desde que ndo ponham em perigo a
aeronave, estejam devidamente embalados e o seu transporte
seja autorizado pelo Estado e pelo operador da aeronave.

O pessoal de seguranca incumbido da deteccio de itens
proibidos deve estar também ciente de que existem certos
artigos ou substéincias que sio classificados como <amerca-
dorias perigosas»» nas Instrugdes Técnicas para o Transporte
Aéreo Seguro de Mercadorias Perigosas da ICAO (Doc. 9284
da ICAO).

Alguns dos artigos e substincias classificados como itens
proibidos também caberdo na classifica¢do de mercadorias
perigosas. Com a excepg¢do de um pequeno nimero de itens
permitidos, as mercadorias perigosas ndo podem ser trans-
portadas por passageiros, seja no seu corpo, na sua bagagem
de mdo ou na sua bagagem de porao.

Em resposta a uma ameaga ou a informagoes acerca de
uma ameaga especifica, o Instituto Nacional da Aviacao Civil
(INAVIC) pode também decidir que outros itens, que ndo sdo
normalmente classificados como itens proibidos nem estiao
descritos abaixo, devam ser excluidos do transporte por
passageiros ou por qualquer outra pessoa na cabina de uma
aeronave ou na bagagem de porao ou levados para uma drea
de seguranca restrita de um aeroporto.

Manuseamento de itens proibidos:

Estes sdo itens cujo transporte pelo ptiblico € legal na
Repriblica de Angola, mas que podem ser usados para come-
ter um acto de interferéncia ilicita ou podem por em perigo a
seguranca da aeronave se transportados na cabina de passa-
geiros da mesma. Estes itens devem ser processados por uma
das seguintes formas:

Colocados na bagagem de pordo dos passageiros, a
menos que ponham em risco a seguranga da aeronave;

Confiscados e, subsequentemente, eliminados ou des-
truidos de forma adequada:

Confiscados e mantidos a guarda das autoridades do
aeroporto ou do operador da aeronave relevante, para
posterior devolucdo ao passageiro;

Removidos e, apos devidamente preparados e embalados,
transportados no pordo da aeronave para posterior
devolugio ao passageiro no destino do seu bilhete.

Itens proibidos — Bagagem de porio:

Embora alguns itens proibidos possam ser transportados
na bagagem de pordo dos passageiros, os itens e substincias
seguintes nunca devem ser levados na bagagem de pordo.
Esta lista inclui itens proibidos e mercadorias perigosas
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interditas. Pode haver outros itens que suscitem a preocupa-
¢do do pessoal de seguranca. Também esses podem ser
removidos e, se necessario, confiscados, se forem encon-
trados.

Itens Alguns exemplos
Corrosivos ... ... oo vov vov woe ... Merciirio, baterias de viaturas.
Explosivos ... ... ... ... oov oo oo Detonadores, espoletas, granadas,
minas e explosivos.
Liguidos inflamdveis... ... ... ... Gasolina, metanol.
Sélidos inflamdveis e substin-
cias reactivas ... ... ... ... ... Magnésio, acendalhas, fogo de artifi-
cio, foguetes luminosos.
Gases ... .oooves vee ee v e - Propano, butano.
Diversos ... ... ... oo oov vow ... Componentes de sistemas de com-

bustivel de veiculos que tenham
previamente contido combustivel.

Oxidantes e peréxidos orginicos  Lixivia, kits de reparacio de car-
rogarias de automaveis.

Material radioactivo ... ... ... ... Isdtopos medicinais ou comerciais.
Substincias toxicas ou infec-
CIOSAR srwmisn wism mveruws Veneno raticida, sangue contaminado.

Categorias genéricas de itens proibidos:

Para ajudar a identificacdo, os itens proibidos podem ser
agrupados em cinco categorias:

Armas de fogo e outras — qualquer objecto que possa (ou
aparente poder) disparar um projéctil ou causar feri-
mentos;

Armas pontiagudas/afiadas e objectos cortantes — qual-
quer item pontiagudo ou afiado susceptivel de causar
ferimentos;

Objectos contundentes — qualquer objecto contundente
susceptivel de causar ferimentos ou lesdes:

Substdncias quimicas ou téxicas — qualquer substincia
quimica ou téxica que ponha em risco a satde dos
passageiros e tripulantes ou a seguranca da aeronave
ou dos bens:

Substdncias explosivas ou inflamdveis — qualquer subs-
tancia explosiva ou altamente combustivel que ponha
em risco a satide dos passageiros e tripulantes ou a
seguranca da aeronave ou dos bens.

Nota: — Embora as armas de fogo possam facilmente ser
desmontadas em pecas para dificultar a detecgdo, o pessoal
de seguranca deve estar ciente de que podem ser feitas
tentativas de ocultar ou camuflar itens proibidos de qualquer
categoria para escapar a detecgio.

Exemplos de itens proibidos por categoria:

Os itens descritos nos pardgrafos seguintes sdo exemplos
de itens que tém cabimento nas cinco categorias genéricas de
artigos proibidos. Esta lista ndo pretende ser totalmente
inclusiva, mas destina-se a ser usada como orientag¢do do
pessoal incumbido de inspeccionar e revistar pessoas,

elementos do pessoal, passageiros e sua bagagem de mao
para fins de seguranca.

Categoria 1 — Armas de fogo e outras:

Todas as armas de fogo (pistolas, revélveres, espingar-
das, cacadeiras, etc.).

Pistolas e espingardas de ar comprimido e espingardas de
chumbos.

Armas para abate de gado.

Armas de zagalotes.

Fisgas ou fundas.

Componentes de armas de fogo (excluindo miras teles-
copicas).

Bestas.

Arpdes e armas de pesca submarina.

Pistolas de rebites e pregos industriais.

Isqueiros em forma de arma de fogo.

Réplicas e imitagdes de armas de fogo.

Pistolas de sinais luminosos.

Pistolas de alarme.

Dispositivos de atordoamento ou electrochoques como
aguilhdes para gado e armas de energia balisticamente
conduzida (tasers).

Armas de brinquedo de qualquer tipo.

Categoria 2 — Armas pontiagudas/afiadas e objectos
cortantes:

Machados e machadinhas.

Flechas e dardos.

Grampos de ferro.

Arpdes e lancas.

Machadinhas e picadores de gelo.

Patins de gelo.

Navalhas articuladas ou de ponta ¢ mola com limina de
qualquer comprimento.

Facas, sejam reais ou cerimoniais, com liminas de com-
primento superior a 6¢cm, feitas de metal ou qualquer
outro material suficientemente forte para ser usado
como arma potencial.

Cutelos.

Machetes.

Laminas e navalhas de barbear nuas (excluindo liminas
de seguranca ou descartdveis com involucro).

Sabres, espadas e bengalas de estoque.

Escalpelos.

Tesouras com laminas de comprimento superior a 6¢cm
(sdo permitidas as tesouras de pontas redondas ou
embotadas com liminas de comprimento inferior a
6cm).

Bastoes de esqui, caminhada ou marcha.

Rosetas de arremesso.

Ferramentas de trabalho com potencial para serem usadas
como arma pontiaguda ou afiada, como berbequins e
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S, X- S, 1us0s, S, s
brocas, x-actos, facas multinsos, serras, chaves de
parafusos, pés-de-cabra, martelos, alicates, chaves de
porcas/fendas e magaricos.

Categoria 3 — Objectos contundentes:

Tacos de basebol, softball e criquete.

Tacos de bilhar.

Tacos ou bastdes, sejam rigidos ou flexiveis, como casse-
tetes, mocas, clavas e porretes.

Canas de pesca.

Tacos de golfe.

Sticks de héquei.

Pagaias de caiaque e canoa.

Sticks de lacrosse.

Equipamento de artes marciais, como soqueiras, bastoes,
mocas, matracas, nunchakus e kubotans.

Skates.

Categoria 4 — Substiincias explosivas ou inflamaveis:

Tintas pulverizdveis em aerossol.

Bebidas alcodlicas com volume superior a 70% (140°
proof).

Munig¢oes.

Cartuchos explosivos.

Detonadores e espoletas.

Explosivos e engenhos explosivos.

Fogo de artificio, foguetes luminosos de qualquer tipo e
outros artigos pirotécnicos (incluindo poppers e ful-
minantes de recreio).

Combustiveis liquidos inflamdveis, por ex., gasolina,
gasoleo, fluido de isqueiro, dlcool, etanol.

Gases e contentores de gases, como butano, propano, ace-
tileno e oxigénio em grande volume.

Granadas de todos os tipos.

Minas e outros explosivos de uso militar.

Fésforos ndo-amorfos.

Réplicas ou imitacdes de materiais ou engenhos explo-
sivos.

Latas ou cartuchos geradores de fumo.

Terebintina e diluente.

Categoria 5 — Substiincias quimicas ou téxicas:

Acidos e alcalis, como baterias himidas.

Substéncias corrosivas ou descolorantes, como merciirio
e cloro.

Aerossoéis neutralizantes ou incapacitantes, como mace,
gds pimenta e gas lacrimogéneo.

Extintores de incéndios.

Materiais infecciosos ou bioldgicos perigosos, como san-
gue contaminado, bactérias e virus.

Material susceptivel de igni¢ao ou combustio espontinea

Venenos.

Material radioactivo, como isétopos medicinais ou
comerciais.

Itens proibidos adicionais para voos avaliados como
de alto risco:

Uma avaliagdo de risco pode indicar que determinadas
movimentagdes de aeronaves apresentam um risco mais
elevado de sofrer actos de interferéncia ilicita. Nessas
circunstincias, um ou mais dos itens da lista seguinte pode-
rao ser proibidos e impedido o seu transporte no corpo
da pessoa ou na sua bagagem de mao ou de pordo.

Estas informacdes adicionais devem ser emitidas para
todos os aeroportos e operadores aéreos de aeronaves de
transporte de passageiros a operar na Repiiblica de Angola.
Adicionalmente, o Instituto Nacional da Aviacdao Civil
(INAVIC) informara todos os outros Estados e operadores
aéreos, para que os passageiros possam ser devidamente
informados de que ndo devem tentar transportar tais itens na
sua pessoa ou na sua bagagem de mio ou de porio nos voos
de aeronaves considerados de risco mais elevado e aos quais
se apliquem os itens proibidos adicionais.

Saca-rolhas.

Agulhas hipodérmicas (a menos que seja fornecida prova
documental da sua necessidade médica).

Agulhas de fazer malha.

Facas com limina de comprimento inferior a 6cm.

Cutelaria metdlica.

Todo o tipo de laminas de barbear.

Tesouras com ldminas de comprimento inferior a 6cm.

APENDICE 2

2. Procedimentos e padrdes de inspecciio aos passa-
geiros.

Inspeciio de pessoas e bagagem de cabine.
Principios gerais:

Passageiros, portadores de passes do aeroporto e visitan-
tes autorizados que devam ser inspecionados antes de entrar
na drea restrita de embarque devem ser inspecionados usando
os seguintes procedimentos. Qualquer pessoa que se recusar
a ser inspecionada usando estes procedimentos deve ter a
entrada negada. Qualquer passageiro que tentar se retirar do
processo de inspe¢ido uma vez iniciado, deve ser conduzido
a Policia Nacional para determinar o motivo da retirada e
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escoltar a pessoa para longe do ponto de inspe¢io de passa-
Zeiros.

Pessoas a serem inspecionadas e que necessitem de
assisténcia especial, tais como pessoas deficientes, em
cadeiras de rodas, com marca-passos, etc., devem ser enca-
minhadas para o supervisor que deverd determinar as medi-
das apropriadas, baseado nos procedimentos estabelecidos
no PSA.

Numero necessario de pessoas:

O niimero minimo necessdrio de pessoas para levar a
cabo o processo de inspecio é de cinco pessoas por fila do
ponto de inspecdo, o que é determinado com uma mdquina de
equipamento de raio X e um detector de metal arco portico.
O nimero ideal de pessoas para inspe¢iio de uma fila € seis,
o que iria incluir dois revistadores. Deve haver um «mix»»
suficiente de homens e mulheres no pessoal para que as
revistas secunddrias de pessoas sejam sempre conduzidas
por pessoas do mesmo sexo. O pessoal necessdrio inclui as
seguintes atribui¢des de posicionamento.

Controlador:

Satida as pessoas e explica o processo de inspecio, ajuda
com o carregamento dos pertences pessoais na esteira do
equipamento de raio X e controla o fluxo das pessoas através
do detector de metal arco portico;

Operador de equipamento de raio X:

Opera o equipamento de raio X para identificar bolsas
ou itens que necessitem de uma revista secunddria;

Revistador:

Trabalha préximo do operador de equipamento de raio X
e realiza as revistas fisicas de bolsas e itens identificados e
pode também realizar a revista de pessoas direcionadas para
inspe¢do secunddria pelo operador do detector de metais;

Operador do detector de metais:

Monitora o detector de metal arco portico e determina se
as pessoas estdo liberadas para prosseguir e realiza revistas
secunddrias das pessoas que disparam o alarme do detector
de metal arco pértico: e

Supervisor:

Assegura que o processo de inspeg¢io seja conduzido com
cuidado e eficiéncia. Ele ou ela ndo deve ser envolvido em

outras tarefas, mas pode ajudar a equipe de inspecdo com a
avaliagdo de riscos dos passageiros e oferecer orientacio para
a equipe nos problemas de inspecdo que surgirem.

Quando um ponto de inspecdo tiver duas filas abertas, um
supervisor pode monitorar ambas as filas, necessitando assim
nove pessoas.

Deveres do controlador:

O pessoal que desempenhar a funcdo de controlador no
inicio do processo de inspegdo € responsdvel por:

Controlar o fluxo de pessoas através do detector de
metal arco portico, assegurando que sejam processados
um de cada vez a menos que acompanhados por uma
crianca, que entrem no detector de metal arco pértico
somente quando o operador do detector de metais esteja
pronto e que passem através do detector de metal arco
portico numa velocidade normal e caminhando:

Alertando as pessoas para colocar sacolas transparen-
tes contendo Liquidos, Aerossois e Géis (LAG) em caixas
pldsticas separadas fomecidas para esta finalidade, para
exame pelo equipamento de raio X e garantindo que LAG
em excesso sejam dispostos adequadamente, removendo
do corpo os itens metdlicos que possam ativar o detector
de metal arco portico (tais como chaves, moedas, joias,
telefone moveis e similares), e assegurando que tais itens
sejam colocados nas bandejas fornecidas para exame no
equipamento de raio X ; e

Controlando como as pessoas colocam os itens pes-
soais na esteira do equipamento de raio X para garantir
que ndo se amontoem e estejam devidamente espagados;

Deveres do operador do equipamento de raio X:

O operador do equipamento de raio X deve estar com-
pletamente focado no exame dos itens no monitor do equi-
pamento de raio X e ndo deve ser distraido por outra pessoa
da equipe do ponto de inspe¢iio, a menos que necessario. O
operador do equipamento de raio X ndo deve usar nenhum
aparelho eletrénico pessoal (games, aparelhos de musica,
celulares, etc.) enquanto trabalha em seu posto.

Normalmente, o operador do equipamento de raio X deve
ser trocado para outra posi¢cao da inspecdo apos monitorar
o equipamento de raio X por 30 minutos durante os
periodos movimentados do dia. Se o ponto de inspecio
ndo estiver movimentado e o operador do equipamento
de raio X tiver periodos sem bolsas ou itens para
examinar, o periodo de rotac@o pode ser estendido para até
I hora.
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O operador do equipamento de raio X, monitorado pelo
supervisor deve realizar um teste operacional da maquina
do equipamento de raio X sempre que um novo turno ou
pessoal entrar em servico e a cada 4 horas apds isto. A
mdquina do equipamento de raio X deve ser testada opera-
cionalmente a aproximadamente cada 4 horas enquanto
estiver em uso. Os resultados do teste operacional devem
ser gravados pelo operador do equipamento de raio X no
controle do ponto de inspegao, de acordo com o PSA.

O operador do equipamento de raio X deve parar a
esteira quando a imagem de cada item aparecer no centro
da tela do monitor do equipamento de raio X. O operador
do equipamento de raio X deve examinar cada imagem
no minimo 5 segundos para tomar uma decisdo.

O operador do equipamento de raio X deve examinar
cada bolsa ou item no monitor do equipamento de raio X
para indicacdes de objetos ou artigos de ameaca, tais como
armas, explosivos, itens restritos ou proibidos, itens protegi-
dos ou possiveis mercadorias perigosas. Somente quando o
operador do equipamento de raio X tiver certeza de que a
bolsa ou item ndo contém nenhum dos objectos ou artigos
de ameaca acima, ele deverd permitir que eles continuem.

Caso o operador do equipamento de raio X veja o que
aparenta ser uma arma de verdade ou explosivo na imagem
do monitor do equipamento de raio X, ele deverd manter
a bolsa ou item na mdquina do equipamento de raio X e
discretamente chamar um oficial da Policia Nacional e o
supervisor pelo método indicado no PSA. O operador
do equipamento de raio X deve mostrar a imagem para o
oficial da Policia Nacional e o supervisor e depois liberar a
bolsa ou item do equipamento de raio X para a custodia do
oficial da Policia Nacional para revista e resolugao.

Quando o operador do equipamento de raio X notar
qualquer possivel objeto ou item de ameaca na imagem do
monitor do equipamento de raio X, ele ndo deverd permitir
que a bolsa ou item continue até que um revistador esteja
disponivel para vé-lo no monitor e o operador do equipa-
mento de raio X possa apontar o objeto ou item de ameaca
ou drea de preocupagdo. O operador do equipamento de
raio X entdio ird permitir que a bolsa continue na esteira e ird
assegurar que o revistador remova aquela bolsa ou item para
uma inspe¢ao secunddria.

Deveres do revistador:

Idealmente deve haver dois revistadores de servico, um
homem e uma mulher.

O principal dever do revistador é efetuar revistas fisicas
de bolsas ou itens encaminhados para inspecio secunddria
pelo operador do equipamento de raio X apds o revistador
ter visualizado a bolsa ou item no monitor do equipamento
de raio X para o objeto ou item de ameaca identificado pelo
operador do equipamento de raio X. O revistador deve tomar
a posse fisica da bolsa ou item, identificar o proprietdrio e
ndo permitir que este tenha acesso a bolsa ou item até que a
revista fisica tenha sido completada.

A bolsa ou o item devem ser removidos para uma mesa
de revista e abertos na presenca do proprietdrio. Se a bolsa
estiver trancada, o revistador pode permitir que o proprie-
tario a destranque, mas deve garantir que o proprietirio nao
tenha acesso a nenhum contetido da mesma.

Caso o revistador descubra o que aparenta ser uma arma
real ou explosivo na bolsa ou item, o revistador ird discreta-
mente convocar um oficial da Policia Nacional e o supervi-
sor pelo método indicado no PSA. O revistador deve mostrar
a possivel arma ou explosivo para o oficial da Policia
Nacional e depois liberar a bolsa ou item para a custédia do
oficial da Policia Nacional para resolucao.

Se o revistador descobrir 0 que aparenta ser um item
restrito ou proibido, o supervisor deve ser convocado e os
procedimentos para manuseio do tipo de item descoberto
devem ser seguidos conforme especificado no PSA.

Se o revistador descobrir o que aparenta serem mercado-
rias perigosas, um representante da operadora da aero-
nave/cia. aérea deve ser convocado e ird tomar a decisdo
sobre o que deve ser feito.

Se o revistador for solicitado para ajudar o operador do
detector de metais para realizar revistas secunddrias de
pessoas, o revistador ird seguir os mesmos procedimentos
especificados para o operador do detector de metais.

Operador do detector de metais:

O operador do detector de metais, monitorado pelo
supervisor deve realizar um teste operacional do detector de
metal arco pértico sempre que um novo turno ou pessoal
entrar em servi¢o e a cada quatro horas apds isto. A mdquina
do detector de metal arco poértico deve ser testada operacio-
nalmente a aproximadamente cada 4 horas enquanto estiver
em uso. Os resultados do teste operacional devem ser regis-
trados pelo operador do detector de metal arco pértico
no controle do ponto de inspecao, de acordo com o PSA.
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O operador do detector de metais deve estar posicionado
atrds do detector de metal arco pértico para que possa
observar claramente a pessoa que passa e as luzes do alarme
e os sinais do detector de metal arco pértico. Nenhuma
pessoa terd permissdo para passar pelo detector de metal arco
poértico sem um sinal positivo do operador do detector de
metais. Caso uma pessoa passe sem tal sinal positivo, ou se
o operador do detector de metais nao observou claramente a
pessoa passando pelo detector de metal arco pértico, entio
esta pessoa deve ser direccionada para uma revista secunddria.

Caso a pessoa passe pelo detector de metal arco pértico
e ndo haja nenhuma indica¢io de alarme, a pessoa poderd
prosseguir. Se o detector de metal arco portico der um alarme,
a pessoa deve ser direccionada para uma revista secunddria.
Nenhuma pessoa deve passar pelo detector de metal arco
poértico mais de uma vez.

Quando uma pessoa é direccionada para uma revista
secunddria, o operador do detector de metais deve parar todas
as outras pessoas que estiverem passando pelo detector
de metal arco pértico até que a revista secunddria esteja
completada.

O operador do detector de metais deve realizar a revista
secunddria ou arranjar para que um revistador do mesmo
sexo o faga, tal como o supervisor, o revistador ou outro
membro da equipe do ponto de inspecgio.

Se a pessoa direccionada para uma inspec¢iio secunddria
solicite uma revista privada na cabina ou drea de revista
privada, o supervisor deverd ser notificado para providenciar
a revista. O supervisor ou outro revistador do mesmo sexo
da pessoa que estd sendo revistada deve monitorar a revista
na drea ou cabina de revista privada.

A revista secunddria deve ser realizada com um detector
de metal manual acompanhado por uma revista por apalpa-
¢d0, de acordo com os procedimentos especificados no PSA.

Quaisquer objectos incomuns ou possiveis de ameacar
descobertos na revista secunddria devem ser encaminhados
imediatamente para um oficial da Policia Nacional para
resolucdo.

Supervisor:

O supervisor é o encarregado do pessoal e das operagdes
no ponto de inspec¢do de seguranca. O supervisor deve ter
o uniforme distinto e diferente do utilizado pela equipe
de inspecgdo da seguranga e um alfinete grande ou outra
marcacio na jaqueta que indique claramente responsabili-
dade de supervisio.

Os deveres dos supervisores devem, no minimo, incluir:

Supervisdo directa de todas as posi¢des de inspegio para
assegurar o cumprimento de todos os padroes de
inspeccdo e requisitos especificados no PSA;

Atribuic¢do do pessoal para as vdrias posi¢des e garantir a
rotacdo do operador do equipamento de raio X, de
acordo com os requisitos do PSA;

Tomar decisdes referentes aos métodos apropriados de
inspeccdo para pessoas deficientes ou aquelas que
necessitem de procedimentos especiais de inspeccio;

Determinar quando o pessoal de inspeccdo deve ter pau-
sas ou periodos para refeicdes e garantir a cobertura
adequada do pessoal durante estas ocasides;

Responder perguntas do pessoal da inspeccio sobre os
procedimentos correctos para as situagdes ou objectos
incomuns descobertos;

Garantir que os testes operacionais do equipamento
de raio X e do detector de metal arco pértico sejam
realizados no inicio do turno e ao menos apés cada
4 horas e os resultados registrados no controle do
ponto de inspecgdo da seguranga;

Determinar arranjos alternativos de inspecgio para com-
pensar a falha de alguma pec¢a do equipamento de
inspeccdo da seguranga:

Manter o controle do ponto de inspec¢io da seguranca e
registro de todo o pessoal de servico, pausas, testes
operacionais dos equipamentos, incidentes incomuns,
etc.

APENDICE 3

3. Procedimentos de inspecciio de liquidos e géis.

Requisitos de Controlo de Seguranca para Inspeccio
de Liquidos, Géis e Aerossois (LAG)

1. Generalidades:

As seguintes orientacdes de controle da seguranca para
inspec¢ao de liquidos, géis e aerossdis sdo baseadas nas
recomendacdes da OACI e devem estar implementadas
nos aeroportos de categoria | e para todos os voos interna-
cionais.

2. Requisitos de aeroportos:

Aeroportos de categoria 1 e quaisquer aeroportos dos
quais parte uma aeronave comercial de passageiros progra-
mada devem colocar cartazes antes dos balcoes de check-in
e antes dos pontos de inspeccao dos passageiros notificando-
-0s sobre estas restrigdes. Os cartazes também devem ofere-
cer os procedimentos para solicitar uma excepgao a estas
restri¢des para medicamentos, leite de mamadeiras, comidas
para bebés e exigéncias de dietas especiais.
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3. Requisitos dos pontos de inspecciio:

3.1. Todos os liquidos, géis e aerosséis devem ser carre-
gados em containeres com 100ml de capacidade (3.4 ongas
liquidas) ou menos. Liquidos carregados em containeres
maiores do que 100ml ndo sdo permitidos através do ponto
de inspeccdo, mesmo se 0 container estiver apenas parcial-
mente cheio.

3.2. Os containeres devem ser recolocados dentro de um
saco plastico transparente e relacrdvel de uma capacidade
méxima que ndao exceda 1 litro. Os containeres devem
encaixar confortavelmente dentro do saco pldstico transpa-
rente, os quais devem estar completamente fechados.

3.3. O saco pldstico deve ser apresentado para exame
visual ao pessoal da seguranca no ponto de inspeccdo antes
do saco ser enviado para exame de raio X. S6 é permitido
um saco pldstico transparente por passageiro. O saco de
pldstico transparente deve ser removido de qualquer outra
bagagem de cabina do passageiro e submetido ao exame
de raio X, individualmente, numa caixa pldstica adequada.

34. Excepcoes podem ser feitas para medicamentos,
leite de mamadeiras, comidas para bebés e requisitos de
dietas especiais. Passageiros que solicitarem uma excepgio
deverdo ser entrevistados pelo supervisor da seguranca de

servigo que pode aprovar a excepc¢io de acordo com as
seguintes orientagoes

3.4.1. Medicamentos: O passageiro deve providenciar um
pedido do médico para o medicamento em nome do passa-
geiro. Além disso, a quantidade do medicamento a ser
levada para a aeronave deve ser razodvel para a duracéo do
voo ou a viagem constante do bilhete do passageiro, o que
for maior.

342. Leite de mamadeiras ou comidas para bebés: O
passageiro deve estar viajando com uma crianca de idade
consistente com a necessidade de leite de mamadeira ou
comida para bebés. Além disso, a quantidade do leite de
mamadeira ou comida de bebés a ser levada para a aeronave
deve ser razodvel para a duragdo do voo ou a viagem
constante do bilhete do passageiro, o que for maior.

3.4.3. Necessidades de dietas especiais: O passageiro
deverd fornecer uma ordem médica especificando as neces-
sidades da dieta e a ordem deve estar em nome do passageiro.
Além disso, a quantidade de liquidos a serem levados para a
aeronave deve ser razodvel de acordo com a ordem do
médico, para a duragiio do voo ou a viagem constante do
bilhete do passageiro, o que for maior.

O Presidente da Republica, Jost EbuarDO DoOs SANTOS
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