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ASSEMBLEIA NACIONAL

Lein.® 4/19
de 18 de Abril

O actual contexto econdmico voltado para a implementagio
de medidas internas e externas vocacionadas a dinamizago
da economia e ao desenvolvimento socio-econdmico do Pais,
visando o aumento da iniciativa privada e a captacio de inves-
timento externo, imp e alinhar a legislagéo tributéria e fiscal
ao Plano de Desenvolvimento Econémico.

Atendendo as contingéncias do Sector Financeiro, a pre-
sente alteracdo visa introduzir ajustes pontuais com vista a
introduzir alguma flexibilizagdo, justica material e equidade

no dominio da tributac¢fo do rendimento das empresas, tendo
em conta a realidade concreta do Pais, buscando aproximar o
modelo actual aos mais evoluidos de tributaco;

A Assembleia Nacional aprova, por mandato do povo, nos
termos das disposi¢des combinadas don.® 1 do artigo 102.°,
da alinea o) don.° 1 do artigo 165.°, da alinea d) do n.° 2 do
artigo 166.° e don.® 4 do artigo 167.°, todos da Constituigéo
da Republica de Angola, a seguinte:

LEI QUE ALTERA
0 CODIGO DO IMPOSTO INDUSTRIAL

ARTIGO 1.°
(Alteracio ao Codigo do Imp osto Industrial)

S#o alterados os artigos 1.°, 5.°,11.°,13.°,14.°,16.°, 17.5
18.°,58°,59.°,66.°, 71.° ¢ 75.°, todos do Codigo do Imposto
Industrial, aprovado pela Lei n.° 19/14, de 22 de Outubro,
passam a ter a seguinte redaccéo:

«ARTIGO 1°
(Incidéncia)

1.[...].
2.[..]:
al,
b);
c;
dj;
el,e
) Exercicio de profissdo liberal no formato
societario ou associativo.

ARTIGO 5°
(Sujeitos passivos)
L.[.]:
a) As sociedades comerciais, civis com ou sem
forma comercial, as cooperativas, as funda-
¢oes, as associagdes, os findos auténomos,
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Lein.° 6/19
de 18 de Abril

A reorganizacao do Sector Petrolifero em Angola se afi-
gura premente para desenvolver uma gestdo sustentada de
recursos de petroleo e gas, contribuindo significativamente
para geracdo de receitas, diversificacdo da economia e desen-
volvimento socio-economico do Pais.

Toma-se imperativo o ajuste do modelo de organizacio
do Sector Petrolifero Angolano, de modo a assegurar uma
maior coordenacio politica, a eliminagéo de conflitos de inte-
resses, o aumento da transparéncia e da eficiéncia do Sector e
a criacdo de condigdes propicias a atracgéo de investimento.

Tendo em consideracéo os principios da estabilidade,
intervenc¢do minima e da gestdo parcimoniosa dos recursos
do Pais e havendo a necessidade de alterar a entidade deten-
tora dos direitos mineiros;

A Assembleia Nacional aprova, por mandato do povo, nos
termos da alinea b) do artigo 161.° e da alinea d) don.® 2 do
artigo 166.° da Constituicdo da Republica de Angola, a seguinte:

LEI QUE ALTERA A LET N.° 13/04,
DE 24 DEDEZEMBRO, SOBRE ATRIBUTACAO
DAS ACTIVIDADES PETROLIFERAS

ARTIGO 1°
(Alteracio i Lei sobre a Tributacio das Actividades Petroliferas)

O artigo 2.° da Lein.® 13/04, de 24 de Dezembro, sobre a
Tributacfo das Actividades Petroliferas, passa a ter a seguinte
redacco:

«ARTIGO 2°
(Definicoes)

6.[...]

7. Concessionaria Nacional, Agéncia Nacional de
Petroleo e Gas, enquanto entidade detentora dos direi-
tos mineiros.

[...]».

ARTIGO 2°
(Revogacio)
E revogada toda a legislacdo que contrarie o disposto na
presente Lei.
ARTIGO 3°
(Duvidas e omissdes)
As duvidas e as omissoes resultantes da interpretagéo e
da aplicacdo da presente Lei sdo resolvidas pela Assembleia
Nacional.

ARTIGO 4°
(Entrada em vigor)

A presente Lei entra em vigor a data da sua publicacao.

Vista e aprovada pela Assembleia Nacional, em Luanda,
aos 19 de Margo de 2019.

O Presidente da Assembleia Nacional, Ferrando dea Piedade
Dias dos Sartos.

Promulgada aos 11 de Abril de 2019.

Publique-se.

O Presidente da Repiiblica, JoAo MANUEL GONGALVES
Lourengo.

MINISTERIO DOS TRANSPORTES

Decreto Executivon.® 110/19
de 18 de Abril

Considerando que a adopc¢do e implementacio das nor-
mas e praticas recomendadas — SARPs — dos Anexos a
Convencdo sobre a Aviacio Civil Internacional sdo condigido
mister para que um Estado cumpra com um dos elementos
criticos inerentes ao sistema de supervisdo de seguranca ope-
racional da Aviacio Civil;

Considerando que as disposi¢des do Anexo 6 Parte I eIl a
Convencao de Chicago instam os Estados a emendar e adequar
o0 seu sistema normativo as disposi¢oes aplicaveis a gestdo de
fadiga e tempos de servigo do pessoal aeronautico, para manu-
tengdo dos minimos operacionais de seguranca;

Considerando que a Autoridade Aerondutica tem o poder ¢ o
dever de emitir e publicar os Normativos Técnicos Aeronduticos
de Angola, abreviadamente denominadas «<NTA», bem como
tem o poder de emitir licencas e certificados, de realizar actos
e emendar normas procedimentos que considerar necessérios
para a execugo das suas atribui¢oes, decorrentes da referida
lei, e os poderes delegados pelon.® 5 do artigo 10.° da Lei da
Aviacdo Civil, ao Director Geral do INAVIC para emendar
os regulamentos de seguranca aérea de Angola;

Havendo necessidade de emendar e republicar o Normativo
Técnico Aerondutico n.® 15 sobre Limites de tempos de Servigo
do Pessoal Aeronautico;

Em conformidade com os poderes delegados pelo Presidente
da Republica, nos termos do artigo 137.° da Constitui¢io da
Republica de Angola, determino:

ARTIGO 1°
(Aprovacio)

E aprovado em anexo e que € parte integrante do presente
Decreto Executivo o Normativo Técnico Aeronautico n.® 15,
sobre Limites de Tempos de Servigo do Pessoal Aeronautico.

ARTIGO 2°
(Revogacio)

S#o revogadas todas as disposicoes legais que contrariem

o presente Diploma.
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ARTIGO 3°
(Duvidas e omissdes)
As duvidas e omissdes que se suscitarem da interpretagéo
e aplicacao do presente Diploma sao resolvidas por Despacho
do Ministro dos Transportes.

ARTIGO 4°
(Entrada em vigor)

O presente Diploma entra em vigor na data da sua publicagéo.
Publique-se.

Luanda, aos 18 de Abril de 2018.

O Mumistro, Ricardo Daniel Sanddo Queiros Viegas de
Abreu.

NORMATIVO TECNICO N.° 15

PARTE A — Generalidades
15.001 Aplicabilidade

a) O presente Normativo define os principios da Repu-
blica de Angola aplicaveis ao periodo maximo de
servigo, ao tempo maximo de voo e aos periodos
de descanso, para assegurar que as tripulagdes
operacionais nfo estejam sujeitas a fadiga durante
o exercicio das suas func¢des, ao servico de um
titular de Certificado de Operador Aéreo, de
Certificado Operagdes de Trabalho Aéreo e de
Operadores Privados.

b) Este Normativo Técnico € aplicavel aos titulares
de um COA, de COTA e Operadores Privados,
emitidos pela Republica de Angola e a pilotos,
engenheiros de voo, instrutores de voo, pessoal
de cabine e despachantes de voo que estejam ao
servico de um titular de COA, COTA e Opera-
dores Privados, doravante designados Operador.

¢) Compete a Autoridade, sem prejuizo das competén-
cias atribuidas a outras entidades, a fiscalizac@o
do cumprimento do presente Normativo Técnico.

d) Para efeitos de fiscalizagdo, a Autoridade tem livre
acesso para a realizag@o de inspec¢des aos registos
dos detentores de COA, COTA e Operadores Pri-
vados, referentes aos periodos de servigo, tempos
de voo, periodos derepouso e folgas dos técnicos
engajados na operagdo do transporte aéreo.

15.003 Definicoes

a) Para efeitos deste Normativo Técnico, aplicar-se-do

as seguintes defini¢oes:
Nota: Oufros termos adicionais, relacionados com a aviacéo civil, podem
ser enconfrados no Normativo Técnico Aeronautico n.® 1 — Politicas, Pro-
cedimentos e Defini¢oes.

1) «Acomodacio Adequada»: Aposento devi-
damente acondicionado, bem arejado e
apetrechado, com dispositivos de controlo da
iluminacdo e da temperatura ambiente, destinado

a ocupacdo individual, de acordo com os requi-

sitos para o descanso dos tripulantes.

2) «Ano»: Periodo de 52 semanas consecutivas.
3) «Aterragem»: Uma aproximacao seguida de
uma aterragem no local (Pouso) de destino.

i) No caso de um helicoptero, a aproximacio pode
terminar num voo estacionario com a inten-

¢do de:

ii. Embarque e/ou desembarque de ocupan-
tes e/ou tripulantes recorrendo, ou ndo, a
um guincho;

iii. Carga ou descarga, suspensdio ou largada
de cargas externas.

4) «Base»: Local onde a empresa tem a sua sede,
ou onde o tripulante normalmente inicia os seus
periodos de servigo de voo, ou outro que para
o efeito, seja definido no contrato de trabalho
entre o tripulante e o operador.

5) «Comandante»: Piloto que reunindo os requi-
sitos legalmente exigiveis e designado pelo
Operador, exerce o comando da aeronave,
incumbindo-lhe a responsabilidade da direc¢éo
e conducdo segura e regulamentar da mesma.

6) «Dia»: Periodo de vinte e quatro horas consecu-
tivas, contadas a partir das 00:00 horas locais.

7) «Dia de Calendario»: O periodo de tempo
transcorrido, contado em Tempo Universal
coordenado ou Hora Local, que se inicia a meia-
-noite e termina 24 horas depois, na meia-noite
seguinte.

8) «Dia de Folga»: Periodo de vinte e quatro horas
(24) durante o qual o tripulante deve estar total-
mente dispensado de qualquer tarefa;

9) «Folga»: Periodo de quarenta e oito horas (48)
consecutivas durante as quais o tripulante deve
estar totalmente dispensado de qualquer tarefa;

10) «Folga Semanal»: Periodo de trinta e seis
(36) horas consecutivas durante o qual o tri-
pulante deve ser totalmente dispensado de
qualquer tarefa onde se incluam (2) duas noi-
tes consecutivas.

11) «Emergéncia»: Situa¢do que pde em perigo
vidas humanas, poder causar danos na aero-
nave, Equipamentos, ou em éreas circundantes.

12) «Escala Fraccionada»: E uma planificacio
de escala que preveja um PSV, composto de
(2) dois sectores de voo, com um intervalo
entre os sectores, de duracdo igual ou supe-
rior a (3) trés horas.

13) «Fuso Horéario»: Extensdo correspondente
a 1/24 do globo terrestre e extensdo em arco
de 15° de longitude equivalente a uma hora
em tempo.



I SERIE —N.° 53 - DE 18 DE ABRIL DE 2019

2881

14) «Hora de Apresentaciio»: Hora determinada
pelo operador, para um tripulante se apresentar
para executar qualquer operagéo de transpoite
aéreo ou outro tipo de servigco. A hora de apre-
sentacfo ¢ expressa na hora local da localidade
de apresentacao.

15) «INAVIC»: Instituto Nacional de Aviagéo Civil.

16) «Instalacdes Adequadas»: Local calmo, con-
fortavel, inacessivel ao publico.

17) «Intervalo»: Periodo inferior ao periodo de
repouso, que conta como tempo de servigo,
entre dois PSV, durante o qual o tripulante sus-
pende ou fica dispensado de todas as tarefas.

18) «Local de Base»: O local em que o tripulante
€ colocado pelo operador, a partir do qual nor-
malmente inicia e termina os seus periodos
de servigo, e que em circunstancias normais,
vem definido no contrato de trabalho entre o
tripulante e o operador, e este tltimo n#o € res-
ponsavel pela acomodagdo do referido tripulante.

19) «Meés»: Periodo de quatro semanas consecutivas.

20) «Noite Local»: Periodo compreendido entre as
vinte ¢ duas (22) horas ¢ as seis (6) horas locais.

21) «Operador Privadoy»: detentor de uma licenga
de transporte aéreo néo regular e ndo remune-
rado (TNR).

22) «Periodo de Assisténcia»: O periodo durante
o qual o tripulante se encontra no seu domici-
lio ou em outro local, situado a distancia ndo
superior a distancia, entre o seu domicilio e
a Base, e disponivel para iniciar um Periodo
de Servico de Voo (PSV), quando solicitado
pelo operador.

i) O periodo de assisténcia € definido no Roster,
tendo uma duracfio maxima de doze (12) horas
consecutivas, ¢ sendo contabilizado a ¥4, como
periodo de servico de voo, exclusivamente
para efeitos dos limites semanais, mensais e
anuais. Quando accionado para voo, o Periodo
de Servigo de Voo (PSV), contaa 100% a par-
tir do momento da notificagéo.

23) Periodo de servigo de assisténcia: O periodo
durante o qual o tripulante se encontra disponi-
vel, na base (instalagéo adequada), para iniciar
um periodo de servi¢o de voo por ordem do
operador. O periodo de servigo de assisténcia
€ definido no Roster, tendo uma duracgao de
6 horas consecutivas, e sendo contabilizado
a 50%, como tempo efectivo para Periodo de
Servigo de Voo (PSV).

24) Periodo Critico do Ritmo Circadiano: Periodo
compreendido entre as duas (2) horas e as 6 horas
local.

25) Periodo de Descanso (Helicoptero): Periodo
no solo, em instalagzo adequada para descanso,
liberto da execucio de todo e qualquer servigo,
de duracdo néo inferior a trinta (30) minutos,
incluido num periodo de servigo de voo.

26) Periodo de Servico de Assisténcia
(Helicoptero): O periodo compreendido entre
a hora em que foi solicitada a comparéncia do
tripulante numa base, pronto para voar, até ao
momento em que € dispensado, sem ter exe-
cutado qualquer tarefa.

27) O Periodo de Assisténcia ¢ definido no Roster,
tendo uma durag¢io maxima de doze (12) horas
consecutivas e, nos dias em que ocorram tem-
pos de voo, € contabilizado a 1/3 como periodo
de servigo de voo, exclusivamente para fins dos
limites semanais, mensais € anuais.

28) Periodo de Notificacdo: O intervalo de tempo
que o operador concede ao tripulante de assis-
téncia, desde o momento em que recebe uma
notificacdo e a hora de apresentagdo para o
servico notificado.

29) Periodo de Repouso: Periodo de tempo que
antecede o inicio de um «servigo de assisténciay
ou de um «Periodo de Servigo de Voo, isento
de qualquer compromisso, tarefa ou resp onsa-
bilidade para com o detentor do COA COTA e
Operadores Privados, para o exercicio de acti-
vidades do transpoite aéreo comercial e que se
destina a dar ao tripulante a oportunidade de
descanso em alojamento adequado e que inclui
onze (11) horas de descanso consecutivas.

30) «Periodo de Servico Nocturno»: Periodo
de servico compreendido entre as vinte e duas
(23) horas e as seis (6) horas e vinte e nove
(29) minutos local.

31) «Periodo de Servico de Voo (PSV)»: E o
periodo compreendido entre o momento, em que
o tripulante depois de um periodo de repouso,
se apresenta para efectuar um voo ou série de
voos, e uma (1) hora apo6s o momento em que
a aeronave se imobiliza definitivamente, tendo
completado o ultimo sector voado.

32) «Periodo de Servico de Voo Fraccionado»:
Periodo de servigo de voo constituido por dois
ou mais sectores separados por um intervalo.

33) «Posicionamento»: Entende-se por posicio-
namento, a deslocacdo de um tripulante para
um determinado local, para iniciar um Periodo
de Servico de Voo por qualquer meio de trans-
porte que € contabilizado como PSV. Os dias
de posicionamento sdo definidos nos Roster,
sendo contados como PSV, exclusivamente para
efeitos dos limites semanais, mensais e anuais.
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34) «Periodo de Assisténcia ou de Reservay:
Periodo de tempo durante o qual, o tripulante
sem estar escalado para qualquer servigo, fica
ao dispor do operador para atribuigédo de uma
tarefa especifica. No fim do periodo de reserva,
ndo € atribuido ao tripulante qualquer periodo
de repouso.

35) «Sector»: Periodo de Servico de Voo com-
preendido entre uma descolagem e a aterragem.

36) «Semana»: Periodo de sete (7) dias
consecutivos.

37) «Série de Voos»: Conjunto de voos, entre os
quais ndo tenha havido periodo de repouso.

38) «Tempo de Servico»: O tempo total trans-
corrido desde que, imediatamente apds um
periodo de descanso, o técnico aerondautico
inicia qualquer actividade laboral em nome
do detentor do COA até que seja totalmente
dispensado de todas as tarefas.

39) «Tempo de Trabalho»: Qualquer periodo
durante o qual o trabalhador esta a trabalhar
ouse encontra a disposico da entidade patro-
nal, no exercicio da sua actividade ou das suas
fungdes, nos termos do presente NTA.

40) «Tempo de Posicionamento»: Tempo a con-
siderar pelo operador para o transito de um
tripulante, fora da base, entre o local de repouso
e o local onde deve apresentar-se para o inicio
de servigo e vice-versa.

41) «Tempo de Voo (Block Time)»: O periodo
de tempo transcorrido desde que a aeronave
inicia o movimento auto propulsado até que é
parqueada com os motores desligados.

i) Tempo de Voo — Avides. O tempo total cro-
nometrado, desde que a aeronave inicia o
movimento para arolagem com o objectivo
de descolar até que finalmente € imobili-
zada apds o voo.

ii) Tempo de Voo — Helicopteros. O tempo
total cronometrado, desde que as pas do
rotor do helicéptero comegam a mover-se
para o voo, até que o helicéptero € final-
mente imobilizado apés o voo, e as pas do

rotor sdo paradas.
Nota: A defini¢do de tempo de voo é de necessidade muito genérica, mas no
contexto das limitag des, aplica-se aos tripulantes de acordo com a defini¢do
especifica do membro da tripulagédo de voo. Em funcéo da referida defini-
¢do, os tripulantes que viajem como passageiros ndo deveréo ser considera-
dos como membros da tripulagéo de voo, embora tal circunstincia tenha de
ser tomada em conta na determinagéo dos periodos de repouso.

42) «Tempo de Transporte»: Tempo gasto no
transporte de um tripulante, do seu local de
residéncia para o seu local de trabalho, ou
vice-versa, apos solicitacdo ou exigéncia do
detentor do COA.

43) «Tripulacao de Cabina»: Conjunto de tri-
pulantes que, nfio fazendo parte da tripulagéo
técnica, sdo nomeados pelo operador para exe-
cutar, nomeadamente, tarefas de assisténcia e
seguranga aos passageiros.

44) «Tripulacio Minima»: Tripulacdo que esti-
ver aprovada para cada equipamento de voo,
pela Autoridade Aerondautica competente, com
o fim de garantir a seguranca do voo.

45) «Tripulacao Reduziday: tripulacdo em niimero
inferior ao minimo de cabine definido para cada
equipamento, feita de acordo com o aprovado
pela autoridade, conforme manual de operagdes.

46) «Tripulacdes Reforcadas»: Tripulagdes que
incluem mais pessoal do que o niimero minimo
exigido para a operacdo da acronave e nas quais
cada membro da tripulacdo pode ser dispen-
sado do seu posto de trabalho, por um periodo
de tempo e ser substituido por outro tripulante
devidamente qualificado.

47) «Tripulaciio Técnica»: Conjunto de tripu-
lantes, com fung¢des especificas resultantes das
suas licencas e qualificacdes, envolvidos na
conducdo da aeronave.

48) «Tripulante»: Individuo que desempenha
funges especificas a bordo de uma aeronave,
de acordo com o estipulado na sua licenca,
qualifica¢Ges e/ou autorizacoes.

49) «Tripulante em Funcoes»: Tripulante actuando
de acordo com as suas competéncias numa
aeronave durante um voo, ou parte de um voo.

50) «Voo»: O periodo transcorrido desde a desco-
lagem até a aterragem, também referido como
«pernay ou «secton.

15.005 Acronimos

a) Os seguintes acronimos sdo utilizados neste Nor-

mativo Técnico:

1) «COA» — Certificado de Operador Aéreo;

2) «COTA» — Cettificado de Operador de Trabalho
Acéreo;

3) «<FRMS» — Sistema de Gestdo de Risco de
Fadiga;

4) «PR» — Periodo de Repouso;

5) «PSV» — Periodo de Servigco de Voo;

6) «TV» — Tempo de Voo;

7) « TNR» — Transporte Nao Regular.

15.007 Sistema de Gestido do Risco da Fadiga nos
Tripulantes de Voo

a) Nenhuma pessoa deve desempenhar fungGes como

membro de uma tripulagdo de uma aeronave
engajada no transporte aéreo comercial, se tiver
conhecimento ou suspeitar que sofre de fadiga,
cuja intensidade pode perigar a seguranca do voo.
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b} Nenhuma pessoa deve exigir ou permitir que um
tripulante efectue qualquer voo no transporte aéreo
comercial, se souber ou suspeitar que o tripulante
sofre de fadiga cuja intensidade pode perigar a
seguranca do voo.

Nota: Ver Apéndice 1 ao NTA 15.007.

15.010 Planeamento de Servico de Voo

al Ao efectuar-se o planeamento do tempo de servigo
de voo, deve ser incluida uma margem demodo a
evitar que se exceda o periodo maximo de servigo
de voo, assim como o tempo méaximo de voo.

b} As disposig¢tes dos esquemas de servigo de voo,
como tipo de escala a utilizar, devem ser inclui-
das nos volumes do manual de operagtes de voo
aplicaveis ao posto de trabalho do empregado.

¢) A Autoridade pode aprovar esquemas, como tipo de
escala, especiais de servigo de voo para determi-
nado detentor de COA, COTA.

d) O detentor do COA deve aplicar para os tripulantes
de cabine, as mesmas exigéncias de servico de
voo e de repouso dos tripulantes de voo.

15.013 Responsabilidades pela Manutencao dos Registos

Os detentores de COA e COTA devem garantir que todos
os registos necessarios para o acompanhamento e verificacio
dos tempos de voo, de servigo de voo e de repouso dos tri-
pulantes sejam mantidos para permitir a disponibilizagdo de
registos actualizados, no momento da pessoa iniciar o seu dia
de trabalho ou o seu primeiro voo do dia.

a) Toda a pessoa para a qual a regulamentag@o aero-
nautica aplicavel estabeleca periodos maximos de
voo e/ou servigo de voo, e periodos minimos de
repouso, deve garantir que os registos exigidos
estejam devidamente actualizados na data em que
inicia as suas tarefas.

Nota: Ver apéndice ao 15.055 — Modelo de preenchimento de uma folha
para o registo de Tempos de Voo (TV) e Periodos de Servigo de Voo (PSV).

PARTE B — Horas de Voo
15.015 Niamero Maximo de Horas de Servico de Voo (PSV)

a) Nenhum Op erador deve escalar e nenhum tripulante
deve aceitar ser escalado para um voo em transporte
aéreo comercial e outros, se por via do periodo de
servigo associado, tal tripulante vier a exceder os
limites definidos pela Autoridade, para o tempo
total de voo e de periodo de servigo de voo;

b) Nenhum Operador deve escalar, e nenhum tripulante
deve aceitar ser escalado para um voo ou série
de voos no transporte aéreo comercial e outros,
se por via desse periodo de servigo, tal tripulante
vier a exceder:

1) O Maximo de PSV basico € de catorze (14)
horas consecutivas de servico, a menos que a
tripulagdo seja refor¢ada, ou que a Autoridade
tenha aprovado um sistema diferente;

2) Estas 14 horas de Periodo de Servigco de Voo
serdo reduzidas em trinta (30) minutos por
cada sector além do 3.° Sector, numa reducéo
maxima de 2 (duas) horas;

3) Quando o PSV comeca dentro do periodo Critico
do Ritmo Circadiano, o PSV maximo referido
em (1) e (2) é reduzido num valor igual ao
tempo que esta dentro do periodo do Ritmo
Circadiano até um maximo de 2 (duas) horas;

4) Quando o PSV termina numa parte ou abrange
a totalidade do periodo Critico do Ritmo
Circadiano, o PSV maximo, serd reduzido em
50% da sua sobreposi¢ao.

15.017 Niunero Maximo de Horas de Voo (TV)

a) Ninguém deve escalar e nenhum tripulante deve

aceitar ser escalado para um voo em transporte
aéreo comercial e outros se, por via do periodo
de servigco (PSV) associado, tal tripulante vier a
exceder nove (9) horas de Voo (TV), num periodo
de vinte e quatro (24) horas consecutivas.

b) Ninguém pode marcar ou aceitar um periodo de servigo

em transporte aéreo comercial e outros, se por via
do periodo de servigo (PSV) associado, o tripulante
em causa, vier a exceder sete (7) voos, dentro de
um dianormal de servico aplicavel ao médio curso.

¢) Ninguém pode marcar ou aceitar um periodo de

servico em transporte aéreo comercial e outros, se
o membro da tripula¢do em causa, por via desse
periodo de servico, vier a exceder o nimero de
trinta (30) horas de voo para voos domésticos e
trinta e cinco (35) horas para voos de longo curso,
dentro deum periodo de sete (7) dias consecutivos.

d) Ninguém pode marcar ou aceitar um periodo de

servico em transporte aéreo comercial e outros, se
o membro da tripula¢do em causa, por via desse
periodo de servico, vier a exceder o nimero de
cem (100) horas de voo dentro de um periodo de
vinte e oito (28) dias consecutivos.

e) Ninguém pode marcar ou aceitar um periodo de servigo

em transporte acreo comercial ¢ outros, s¢ o membro
da tripulacdo em causa, por via desse periodo de
servigo, vier a exceder as 900 horas consecutivas
no periodo de doze (12) meses consecutivos.

) Sessenta (60) Horas de Periodo de Servico de Voo

(PSV) — durante sete (7) dias consecutivos;

g) Cento enoventa (190) Horas de Periodo de Servigo

de Voo (PSV) — durante vinte e oito (28) dias
consecutivos, devidamente espalhados, tanto
quanto praticavel.
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h) Mil e oitocentas (1.800) Horas de Periodo de Ser-
vigco de Voo (PSV) — durante doze (12) meses
consecutivos;

i) Ninguém pode marcar ou aceitar um periodo de ser-
vigo em transporte aéreo comercial, se 0 membro
da tripulacio em causa, por via desse periodo
de servico, vier a exceder os limites de niumero
total de horas de voo, semanal, mensal e anual,
numero de voos (dia) ou numero de horas de
Periodo de Servico em Voo (PSV), determinados
pela Autoridade.

J) O detentor de um COA ao escalar técnicos e mem-
bros de tripulagdo deve utilizar as tabelas deste
Normmativo Técnico, relativas aos tempos de voo,
trabalho e repouso para as operagdes do transporte
aéreo comercial.

15.020 Excesso do Tempo de Voo em Situacoes Anomalas

a) A Autoridade deve considerar, que determinada pessoa
se encontra em conformidade com os normativos
prescritos, se exceder as limitagGes de tempo de
voo aplicaveis, num voo previsto para terminar
dentro das limita¢des prescritas, mas:

1) Por razées de for¢a maior ou circunstancias
operacionais fora do controle do operador, ocor-
ridas depois da descolagem, os limites maximos
de tempo de voo, especificados no paragrafo
15.017 e os limites cumulativos estipulados
no paragrafo 15.027, forem excedidos, para
aterrar a aeronave dentro dos limites de segu-
ranca no aeroporto de destino ou alternante
mais proximo, conforme o que for apropriado;

2) O detentor do COA deve reportar a autori-
dade, no espaco de cinco (5) dias, os limites
de Tempo de Voo (TV) e os limites maximos
detempo de Servigo de Voo (PSV) excedidos,
conforme prescritos nas Partes B e C do pre-
sente Normativo.

b) O relatorio deve conter a descrigdo das limitagGes de
tempo de voo excedidas, assim como as circuns-
tancias que determinaram tal extens@o.

15.023 Niimero Maiximo de Horas de Instrucéio

a) Excluindo os briefings e debriefings, os instrutores
nfo podem instruir na aeronave, em simuladores
de voo ou outros FTDs (Flight Training Devices),
para além dos seguintes limites:

1) Oito (8) Horas dentro de um periodo de vinte
e quatro (24) horas consecutivas;

2) Trinta e seis (36) Horas dentro de um periodo
de sete (7) dias consecutivos.

PARTE C — Periodos de Servico
15.025 Periodo Cumulativo de Servico de Voo: (PSV)

a) No que respeita aos periodos de servigo, ninguém
deve escalar e nenhum tripulante deve aceitar ser
escalado para periodos de servico que excedam:
1) Mil e oitocentas (1800) Horas em doze (12)
meses consecutivos (PSV);

2) Cento e noventa (190) Horas em vinte e oito
(28) dias consecutivos (PSV);

3) Cinquenta e cinco (55) Horas em sete (7) dias
consecutivos. (Voos Domésticos) PSV,

4) Sessenta (60) Horas em sete (7) dias consecu-
tivos. (Voos de Longo Curso) PSV.

15.027 Periodos de Servico de Voo

a) Ninguém deve escalar e nenhum tripulante deve
aceitar ser escalado para PSV no transporte aéreo
comercial que venha a exceder os limites prescritos
pela Autoridade.

b) O tempo maximo de voo permitido num PSV nas
operagdes que utilizarem tripulagdes multiplas
fica sujeito ao descrito na seguinte tabela:

Hora Nitmero de Aterragens como Tripulante Operacional
de Apresentacio 5 3 4 5 =6
0700-1759 1300 1230 1200 1100 1030
1800-2159 1230 1200 1130 1030 1000
2200-0459 1200 1130 1100 0930 0900
0500-0659 1230 1200 1130 1030 1000

Tabela 1
¢) O tempo maximo de voo permitido num PSV nas
operacdes que utilizem tripulagdes de um piloto
deve ser conforme a seguinte tabela:

Hora de Apresentacio tm_l_ll\f]ﬁ.i.?;]:ﬂ] :;::tg;‘z;g;gz]m]
1-4 ] =b
0700-1159 1000 0900 0800
1200-1759 0930 0830 0730
1800-2159 0900 0800 0700
2200-0459 0800 0730 0630
0500-0659 0900 0800 0730
Tabela 1.1

1) Para os voos operados por um piloto e sob a regra de
voo visual (VFR), os PSV devem ser obtidos a partir da pri-
meira coluna (que ilustra de 1 a 4 aterragens).

i) Neste caso, entretanto ndo devem ser considerados
limites no nmimero de aterragens.

ii) Sempre que o nimero de aterragens exceder a
média de quatro (4) aterragens por hora, deve
ser observado um intervalo de pelo menos trinta
(30) minutos por cada periodo de trés (3) horas
consecutivas.
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d) O tripulante € considerado como estando de servigo,
se estiver a desempenhar tarefas em nome do
detentor do COA, quer sejam ao abrigo de uma
escala, a pedido do operador ou iniciadas por sua
propria descrig@o.

e) Todo o tempo passado a bordo de uma aeronave
como tripulante efectivo ou de reserva, estando
no desempenho das suas tarefas ou em descanso,
deve ser incluido na determinagéo do PSV.

) Se o operador solicitar o transporte de um tripulante,
para posicionamento, com duracgdo superior a
quatro (4) horas, metade desse tempo deve ser
considerado no célculo do PSV, a menos que lhe
sejam concedidas um minimo de dez (10) horas
de descanso antes de iniciar o servigo de voo para
o qual foi escalado.

g/ A Autoridade deve considerar que determinada
pessoa estda em conformidade com os limites de
PSV, se tal pessoa exceder tais limites por forga de
circunstancias ligadas a emergéncia ou situag des
adversas fora do controlo do detentor do COA.

h) O tempo gasto no transporte local efectuado pelo
Operador, deve ser considerado como parte do
tempo de PSV dos membros da tripulagio, con-
tado a partir da hora de recolha pré-estabelecida.

15.030 Periodo de Servico Nocturno

a) Ninguém deve escalar e nenhum tripulante deve
aceitar ser escalado para efectuar mais de dois
(2) periodos de servico nocturnos consecutivos
no espaco de sete (7) dias.

b) No caso de serem efectuados dois (2) periodos de
servi¢o nocturnos consecutivos, apenas um (1)
deles pode incluir a totalidade ou parte do periodo
Critico do Ritmo Circadiano, compreendido entre
as 2h00-5h5%m;

¢) Em caso de alteracdo operacional imprevista, um
tripulante pode completar o segundo periodo con-
secutivo de servigo nocturno para regressar a base,
sem sujeicdo a limitacdo prevista no paragrafo b).

d) Na eventualidade de um tripulante ter de efectuar
um terceiro (3.°) periodo de servigo nocturno, no
espaco de sete (7) dias, em que dois (2) podem ser
consecutivos, esse 3.° periodo, deve ser precedido
de uma (1) folga semanal (36 horas).

e) Em caso de alteracdo operacional imprevista que
ocorra fora da base e implique um atraso no voo,
abrangendo o periodo de servi¢o noctumo, néo se

aplicam as limitacGes previstas no paragrafo d).

) As situacGes excepcionais previstas nos paragrafos
¢) e €) ndo devem ser acumuladas.

15.033 Extensdo do Periodo de Servico de Voo para
Tripulantes

a) O periodo maximo de servigo de voo (PSV) pode ser
estendido sob certas condi¢Ges, até um maximo
de dezoito (18) horas, desde que:

1) Ao longo do PSV nao sejam efectuadas mais
do que duas (2) aterragens;
2) Existam disponiveis a bordo da aeronave, con-
digdes de descanso para os tripulantes; e
3) Cada tripulante seja dispensado de todas as suas
tarefas durante 5026 do PSV.
Nota: ver apéndice 1 ao NTA 15.007

15.035 Escalas Fraccionadas de Servico

a) O detentor de um COA pode aumentar o PSV pla-
nificado, com a implementacio de escalas frac-
cionadas de trabalho, prescritas pela Autoridade,
ao abrigo das seguintes condicdes:

1) O PSV ndo deve abarcar mais do que dois (2)
periodos de servigo;

2) Deve haver um unico intervalo com tempo de
descanso suficiente;

3) O tripulante deve ser previamente notificado; e

4) Devem ser providenciadas instalagdes ade-
quadas; ou

5) Deve ser providenciada acomodagio adequada,
se o intervalo:

i) For igual ou superior a 6 (seis) horas; ou

ii) Possua 3 (trés) ou mais horas dentro do periodo
compreendido entre as 22:00 e as 6.00 horas
locais, do ponto onde este se verificar.

b) Sujeito as condi¢bes do alinea a), ninguém deve esca-
lar e nenhum tripulante deve aceitar ser escalado
para servigos que envolvam escalas fraccionadas
de trabalho, a menos que:

1) As partes do PSV imediatamente anteriores
e posteriores ao intervalo ndo excedam dez
(10) horas;

2) O total do ndo PSV exceda as 20 horas.

¢) Se o total do tempo do percurso em ambas as direc-
¢oes, entre o local de servigo e as instalagdes ou
facilidades adequadas para o descanso, exceder a
1 (uma) hora, todo o tempo para além da referida
hora deve ser deduzido do intervalo para efeitos
de inclusdo no célculo do PSV permitido.

d) O servigo de escalas fraccionadas néo deve ser com-
binado com outras disposi¢des, tendo em vista a
extensdo do PSV permitido.
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e) Com relagdo ao cumulativo de horas de trabalho, os

intervalos entre escalas fraccionadas de trabalho

devem ser calculados da seguinte forma:

Intervalos entre Horas Consecutivas | Aumento no Periodo de Servico de Voo

0 -2h59m NIL

3 - 6h59m 1/2 do Tempo de Intervalo

2/3 Do tempo de intervalo ou 1,5 do tempo
de intervalo se pelo menos oito (8) horas
7-10h59m deste, ocorrerem no periodo das 20.00 -
8.00 hora do local onde tal intervalo acon-
tecer

15.037 Extensdio do Periodo de Servico de Voo com

Tripulacoes Reforcadas

a) Nenhuma pessoa deve escalar, e nenhum tripulante

deve aceitar ser escalado para tarefas que envolvam

um Tempo de Servigo de Voo (PSV) com duragéo

superior a 18 horas, a menos que:

1) Para tripulagdes técnicas de voo com dois (2)
pilotos, reforgada em 100%, desde que ao longo
do tempo total de servigco de voo (PSV), cada
tripulante possa repousar fora do seu posto de
trabalho, por um periodo minimo correspon-
dente a 50% do total do Tempo de Servigo de
Voo (PSV);

2) Para tripulagio de cabine, refor¢cada em 100%,
desde que ao longo do tempo total de servigo
de voo (PSV), cada tripulante possa repousar
fora do seu posto de trabalho por um periodo
minimo correspondente a 50% do total do Tempo
de Servico de Voo (PSV);

3) Mas, ndo devem exceder dezasseis (16) horas
de Tempo de voo (TV); ou

b) Catorze (14) Horas de Tempo de Servico de Voo (PSV),

para tripulacdes técnicas de voo de com dois (2)
pilotos, refor¢ada com mais um piloto, PIC com
treino para voar a direita, desde que ao longo do
tempo total de servico de voo (PSV), cada tripu-
lante possa repousar fora do seu posto de trabalho
por um periodo minimo correspondente a 25% do
total do Tempo de Servigo de Voo;

¢) Catorze (14) horas de Tempo de Servigo de Voo (PSV)

para tripulac@o de cabine, refor¢ada em 25%, desde
que ao longo do tempo total de servigo de voo (PSV),
cada tripulante possa repousar fora do seu posto de
trabalho p or um periodo minimo correspondente a
25% do total do Tempo de Servigo de Voo;

d) Mas, ndo devem exceder doze (12) horas de voo (TV);

e) Para os efeitos das alineas a), b), c), e d), nenhuma
pessoa deve escalar e ninguém deve aceitar uma
tarefa que envolva o reforco da tripulagéo de voo,
que exceda:

1) Duas (2) aterragens dentro do mesmo PSV; ou
2) Trés (3) aterragens, se forem observadas as
seguintes condigdes:
i) O tempo de voo para cada sector (perna) seja
igual ou inferior a trés (3) horas;
ii) O periodo de descanso imediatamente sub-
sequente ao PSV seja acrescido em seis (6)
horas.

Miximos de Periodo de Servico de Voo (PSV) com Tripulacio Reforcada

Tripulagdo de dois pilotos ou tripulagdo técnica de trés
elementos (PNT), reforgada com mais um piloto. Catorze (14) horas.

Tripulagdo de cabina reforgada em 25%

Tripulagdo de dois pilotos ou tripulagdo técnica de trés
elementos (PNT), reforgada a 100% Tripulagio de cabina | Dezoito (18) horas.
reforgada a 100%

15.040 Tipos Mistos de Operacdes de Voo

a) Nenhuma pessoa deve escalar qualquer membro de
tripulacdo de voo e ninguém deve aceitar realizar
diferentes tipos de operagdes de voo, tais como
simulador de voo, treino de qualificag@o/recor-
rente em voo/ou terra, assim como actividades
de gestdo, paralelamente com o exercicio das
funcdes no transporte aéreo comercial, salvo se
observar o seguinte:

1) Quando um membro da tripulagéo de voo esti-
ver submetido a acgdes de formacio, tais como
simulador ou treino de voo, antes do exerci-
cio de func¢des no transporte aéreo comercial,
o tempo efectuado no simulador ou treino de
voo, deve ser duplicado, para efeitos de cal-
culo dos limites do PSV;

2) Quando um membro da tripulag@o de voo esti-
ver desenvolvendo actividades de gestdo em
terra, antes do exercicio de fungGes no trans-
porte aéreo comercial, o tempo efectuado no
escritorio ou gabinete, deve ser contado em
50% para efeitos de calculo dos limites do PSV.

b) Excluindo os briefings e debriefings, nenhum tripu-
lante envolvido na instru¢ao de simulador de voo,
e/ou outros dispositivos de treino, como instrutor
ou instruendo, deve ultrapassar:

1) Oito (8) horas, num periodo de vinte e quatro
(24) horas consecutivas, para o instrutor e seis
(6) horas de instrugéo para o instruendo;

(2) Num periodo de sete (7) dias consecutivos,
quarenta (40) horas para o instrutor e trinta
(30) horas para o instruendo.
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PARTE D — Periodos de Repouso
15.043 Periodos de Repouso: Generalidades
Obrigacdes Gerais
a) Um operador ao qual tenha sido emitido um COA,
ouum tripulante detentor de licenga emitida pela

Autoridade, devem evitar que a fadiga fisica e/

ou mental dos tripulantes seja afectada negati-

vamente, devido ao planeamento de escalas de
servigo de voo.

b} Quanto aos periodos de repouso, ninguém deve
escalar e nenhum tripulante deve aceitar:

1) Desempenbhar tarefas no transporte aéreo comer-
cial, a menos que tal tripulante tenha beneficiado
de um tempo minimo de repouso, aplicavel aos
seus deveres, conforme regulamentado pela
Autoridade; ou

2) A atribuicdo de qualquer tarefa no transporte
comercial, no decurso do tempo de repouso
legalmente exigido.

¢) O detentor do COA pode optar pela redugdo do
tempo derepouso de cada membro da tripulacio,
desde que o faca dentro dos limites estipulados
pela Autoridade.

d) Nabase ou fora da base operacional do detentor do

COA, otempo gasto no transporte, com referéncia

a hora de recolha pré-estabelecida, ndo deve ser

considerado como parte do tempo de repouso dos

membros da tripulagio.
e) O tempo transcorrido no transporte, em aeronaves
da companhia ou em outras, para posicionamento

das tripulacGes, de ou para a base operacional, a

pedido do operador, nio deve ser considerado

como parte do periodo de repouso, mas sim con-

siderado em 100% como tempo do PSV e 50%

como Tempo de Voo (TV).

15.045 Periodo Minimo de Repouso

a) O Periodo de Repouso € continuo e deve ser anteci-
padamente calculado, livre de quaisquer obriga¢des
para com o operador e ndo pode ser interrompido.

b} O detentor do COA deve assegurar que no inicio
de PSV, o tripulante tenha concluido um Periodo
de Repouso de:

1) Onze (11) horas; ou
2) Pelo menos igual ao periodo de trabalho pre-
cedente, se este for superior a onze (11) horas.
¢) O tempo derepouso para periodos de servigo de voo
de trabalho fraccionado:
1) Deve ser igual ao total do PSV, incluindo a
interrupgao;

2) Quando for providenciado alojamento apro-
priado, o tempo de duracdo da interrupgdo
(intervalo) do servigo néo deve ser incluido
nos calculos do tempo de repouso.

d) O detentor de um COA pode reduzir o tempo de
repouso calculado de acordo com a alinea (a),
por um periodo néo superior a duas (2) horas,
mas nunca inferior a onze (11) horas, desde que:
1) O Periodo de Repouso seja concluido nos ter-

mos do prescrito na alinea a);

2) O tempo reduzido ao periodo de repouso deve
ser adicionado ao periodo de repouso subse-
quente, que neste caso ndo deve ser reduzido; e

3) O valor tempo reduzido ao periodo de repouso
deve ser deduzido do PSV subsequente.

e) Fora da base operacional, o tempo gasto no transporte
para que o detentor do COA possa posicionar as
tripulacGes de e para o voo deve ser acrescido ao
periodo de repouso, sempre que o seu somatorio
exceder duas (2) horas.

) Quando a diferenca de longitude entre os pontos de
inicio e fim do periodo de servigo de voo, for igual
ou superior a trés (3) fusos horérios, o periodo
de repouso deve ter a duragdo minima de catorze
(14) horas, acrescidas de trinta (30) minutos por
cada fuso horario percorrido, a partir do quarto
(4., fuso total ou parcialmente percorrido; ou

gJ 100% do Periodo de Servigo de Voo (PSV), se este
for maior;

h) No regresso a base, os tripulantes depois do repouso
estipulado, devem gozar de uma folga semanal
de trinta e seis (36) horas, incluindo duas noites.

i) Quando a diferenca de longitude entre os pontos de
inicio e fim do Periodo de Servico de Voo (PSV)
for igual ou superior a seis (6) fusos horarios, o
Periodo de Repouso fora da base deve ter a dura-
¢do igual a vinte e quatro (24) horas, incluindo
uma noite local.

JJ) No regresso a base, os tripulantes depois do repouso
estipulado, devem gozar de uma folga de quarenta
e oito (48) horas, incluindo duas noites.

15.047 Folga, Folga Semanal e Dia de Folga

a) O detentor de um COA deve dispensar os seus
tripulantes de todas as tarefas, para garantir um
Periodo de Repouso de pelo menos:

1) Uma folga de quarenta e oito (48) horas, incluida
num periodo de 7 (sete) dias consecutivos, em
que o tripulante deve ser totalmente dispen-
sado do servigo, e contemple duas (2) noites

consecutivas; ou
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2) Uma folga semanal de trinta e seis (36) horas,
incluida num periodo de 7 (sete) dias consecu-
tivos, em que o tripulante deve ser totalmente
dispensado do servigo, onde se incluam duas
(2) noites consecutivas, quando a folga pre-
vista no paragrafo 1) coincidir com parte do
periodo de repouso.

3) Oito (8) dias de folga, gozadas na base, den-
tro de cada periodo de vinte e oito (28) dias;

4) Vinte e quatro (24) dias de folgas, por cada
periodo de doze semanas consecutivas na base;

5) Noventa e seis (96) dias de folga locais por
cada ano.

6) Os periodos de repouso ndo podem ser inclui-
dos nas folgas semanais ou nos dias de folgas.

7) Para efeitos de contagem do previsto na ali-
nea 2) do paragrafo a), a folga semanal tem
de ocorrer dentro do periodo de sete (7) dias
de trabalho consecutivos.

8) Sempre que utilizado o estipulado na alinea
2), se necessario, sera utilizado o dia de folga
para acerto do numero minimo de folgas pre-
vistas para o periodo de 28 dias consecutivos
de trabalho.

15.050 Tempo Acrescido as Folgas Acrescidas

al Mediante acordo com o tripulante, o detentor de
um COA pode incrementar o nimero de dias de
trabalho, fazendo acrescer tempo de repouso aos

dias de folga, nos seguintes termos:
1) Paraum periodo de dez (10) dias consecutivos
detrabalho, setenta e duas (72) horas gozadas

dentro desse periodo de tempo, na base.

15.053 Férias

a) Sem prejuizo do paragrafo 15.040, o detentor de um
COA deve garantir um periodo de férias anuais
remuneradas de vinte e dois (22) dias tteis em
cada doze (12) meses de trabalho.

PARTE E — Registo dos Tempos

15.055 Registo dos Tempos de Voo, dos Periodos de
Servico de Voo e de Repouso

a) Deve ser editado regularmente um planeamento da
actividade, da escala, para ser disponibilizado as
tripulacGes e a Autoridade.

b) Todos os detentores de um COA devem manter um
registo individual de PSV/TV, para cada tripulante
e o mesmo deve ser disponibilizado a Autoridade
sempre que solicitado.

¢) Copias dos registos individuais de PSV e TV de todos
os tripulantes devem ser mantidos pelo operador
por um periodo minimo de doze (12) meses.

d) Sempre que um tripulante mudar de base ou operador,
aquele membro da tripulagdo deve manter na sua
posse um formuldrio actualizado de todos os registos
de PSV e TV efectuados nos 3 meses precedentes,
de acordo com Apéndice 1 do paragrafo 15.055.

15.057 Limites de Tempo de Voo (Helicopteros)

a) Estudos do sector na Area de Factores Humanos
apresentam uma base cientifica sélida para melhor
adaptacdo as operacdes com helicopteros. Estes
estudos estdo reflectidos nas defini¢oes e valores
dos tempos de voo e Periodos de Servigo de Voo
especificos, para operagGes com helicopteros,
apresentados nos paragrafos seguintes;

b) Os seguintes limites de Tempo de Voo (TV) e de
Periodo de Servigo de Voo (PSV), expressos em
horas sdo aplicados:

Tabela 1.2. Limites de Tempos de Voo e Periodos de Servico de Voo (HELICOPTEROS)

Tipo N . . . Limite - ) ) . Limite em trés Periodos Limite
de Aeronave Tripulagiio Miximo Diario Semana/Mis Limite em 4 Semanas Consecutiva de 3 Meses Consecutivos Annal
T/V P8V TV FVs . P8V TV TV
Mes
Helicoptero Umm piloto 7 12 30 60 90 190 260 900
Dois pilotos 8 12 35 a0 920 190 260 900

Nota: Qualquer «Tempo de Voo» executado durante o «Periodo de Servigo Nocturno» € limitado a seis (6) horas como maximo diario.

¢) Os seguintes limites de tempo maximo em espera numa qualquer base, pronto(a) para voo, sdo aplicados:

Tabela 1.3. Limites de Tempo M:aximo em Espera

Tipo de Aeronave Tripulacio Maximo Diario 7 Dias Consecutivos | Consecutivos 28 Dias | Consecutivos 84 Dias Limite Anual
U piloto
Helicoptero 84 216 648 2000
Dois pilotos
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d) Periodo de Repouso: O «Periodo de Repouso»
minimo que antecede o primeiro voo ou «Tempo
em Espera» do dia deve ser de doze (12) horas.

e) Folgas Semanais: os pilotos tém direito a uma folga
semanal que, por conveniéncia de servico, podem
ser acumuladas até um maximo de trés (3).

15.060 Operacio em Sectores Curtos e Repetitivos
(Helicopteros)

a) Quando sectores curtos e repetitivos, como os
encontrados em missdes de offshore, de combate
a incéndios, carga suspensa, guinchos ou outras
de trabalho aéreo, sdo executados, os tripulantes
envolvidos em tais missdes tém direito a um periodo
de descanso de quarenta e cinco (45) minutos a
cada trés (3) horas de Tempo de Voo.

b} Nas missoes de combate a incéndios aplica-se a
definicio de «sector curto e repetitivo» quando
por hora de voo, a tripulagéo faca dez (10) lar-
gadas de agua para aeronave multi-piloto e, oito
(8) largadas de agua para aeronave mono-piloto.

15.063 Prorrogativa do Comandante em Prolongar um
Periodo de Servico de Voo (PSV) ou Reduzir um Periodo
de Repouso (PR).

a) Prolongar o Periodo de Servigo de Voo

1) O Comandante pode, se as circunstancias assim
justificarem, depois de se inteirar das condigoes
dos restantes membros da tripulag@o, prolon-
gar o Periodo de Servigo de Voo didrio para
além do definido nas Tabelas 1 — Limites de
Tempos de Voo e Periodos de Servigo de Voo
(PSV), desde que estejam reunidas as condi-
¢oes de segurancga necessarias a conclusdo do
servigco de regresso a base.

2) E permitida uma extensdo até ao maximo de
duas (2) horas.

3) Em casos de emergéncia, o tempo aumentado
pode ser maior.

b) Redugao de um Periodo de Repouso

1) O Comandante pode, se as circunstancias assim
o justificarem, e depois de se inteirar das con-
di¢Bes dos restantes membros da tripulag@o,
reduzir o Periodo de Repouso desde que néo
resulte num periodo de repouso inferior a nove
(9) horas.

2) O exercicio desta prorrogativa deve ser conside-
rada como de excep¢do e nao deve ser utilizada
para reduzir periodos de repouso sucessivos.

Se o periodo de servigo de voo precedente tiver

sido estendido, o periodo de repouso seguinte
nio pode ser reduzido, e o Periodo de Servigo
de Voo (PSV) subsequente deve ser reduzido
no mesmo valor.
¢) Em circunstancia alguma, deve o Comandante exer-
cer a prorrogativa de reduzir o periodo de repouso

em lugar apropriado para valores inferiores a

nove (9) horas.

d) Reporte do exercicio de prorrogativas definidas
ema)eb):

1) Sempre que um Comandante proceder a uma
extensdo do Periodo de Servigo de Voo, tal
ocorréncia deve ser reportada a Autoridade,
no prazo de trés (3) dias apos a ocorréncia.

2) Em situacfo de emergéncia que resulte na exten-
sdo por tempo superior a duas (2) horas, ouna
sequéncia de um periodo de descanso reduzido,
o operador deve enviar a Autoridade o relatério
do Comandante, juntamente com os comenta-
rios do Director de Operacdes de Voo, no prazo
de trés (3) dias ap6s a ocorréncia.

3) Qualquer redugdo do periodo de repouso, deve
ser relatada a Autoridade pelo Comandante, em
documento proprio, contendo os comentarios
do Director de Operagtes de Voo, sobre as
circunstancias, no prazo de trés (3) dias apds

regresso a base.
15.065 Situacdes Operacionais de Excepcao

(a) Em missoes de HEMS (Emergéncias Médicas
Sanitérias), durante as quais sejam excedidos os
maximos diarios em mais de duas (2) horas de
tempo de voo e trés (3) horas de Periodo de Ser-
vico de Voo diarios, a tripulagio s6 deve iniciar
um novo Periodo de Servi¢o de Voo, decorridas
vinte e quatro (24) horas consecutivas de descanso
apos terminada a missao.

PARTE F — Sistema de Gestdo de Risco e Fadiga
15.067 Obrigacdes Gerais

a) Um operador de um COA deve evitar que a fadiga
fisica e/ou mental dos tripulantes seja afectada
negativamente, por motivos de planeamento de
escala.

b) Aplicabilidade
1) Esta Parte € aplicavel a todos os operadores que

excepeionalmente tenham que fazer aprovar, um
sistema FRMS (Sistema de Gestdo deRisco e



2890

DIARIO DA REPUBLICA

Fadiga), para operacdes que néo possam estar
no cumprimento das exigéncias prescritas no

presente Normativo.
15.070 Aprovacao

a) A Autoridade pode aprovar um programa de Gestéo
de Risco e Fadiga, em substitui¢do das medidas
prescritas e regulamentos deste NTA.

b) Para ser elegivel a aprovac@o, o programa FRMS do
operador deve estabelecer processos que assegurem
um nivel de seguranca equivalente ou superior
aos regulamentos prescritos de gestdo de fadiga.
Como parte desse processo, a Autoridade deve:
1) Exigir que o operador estabeleca valores maxi-

mos para Tempos de Voo (TV), Periodos de
Servigo de Voo (PSV) e periodos de servigo,
assim como valores minimos de periodos de
descanso. Esses valores devem ser estabeleci-
dos sob critérios de conhecimentos cientificos,
visando processos de garantia de seguranca,
aceites pela Autoridade;

2) Determinar o decréscimo dos valores maximos
e acréscimo dos valores minimos, na eventuali-
dade dos dados do operador serem muito altos
ou muito baixos, respectivamente;

3) Aprovar qualquer aumento dos valores maxi-
mos ou redugio dos valores minimos somente
depois de avaliar as justifica¢Ges do operador
para cada mudanca, tendo como base a expe-
riéncia acumulada na gestdo do Sistema de
Risco e Fadiga, bem como os dados reais da
fadiga vivida.

c¢) Para ser aprovado pela autoridade, o FRMS do
operador para gestdo da fadiga e riscos relacio-
nados de seguranga, deve evidenciar no minimo,
o cumprimento e a implementacao integral das
exigéncias estipuladas neste Normativo.

1) O FRMS tem de incorporar principios e conhe-
cimentos cientificos.

2) O FRMS tem de identificar situagdes reais de
fadiga e os riscos associados. O FRMS tem de
incorporar medidas para mitigar e corrigir efec-
tivamente, os riscos associados. Essas medidas
sdo de implementago imediata.

3) Providenciar um sistema de supervisdo regular
e avaliacdo continua de cada acc¢do de mitiga-

¢do dos riscos da fadiga adquirida; ou

4) Providenciar avaliagao continua da performance
e melhoramento de todo FRMS.

APENDICES
APENDICE 1 AO NTA 15.007

aj O estabelecimento de periodos de tempo de voo e de
servico de voo, bem como as respectivas limitagdes

erequisitos de descanso estabelecidos no NTA 15,

tem por finalidade assegurar que os Tripulantes

Técnicos e Tripulantes de Cabine desempenhem

as operacdes de voo com um adequado nivel de

vigilancia e seguranca.
b) Para concretizar este objectivo, sdo tidos em consi-
derac@o dois (2) tipos de fadiga:

1) Fadiga de Curta Duracgéo ou Fadiga apds Voo,
e Fadiga Acumulada.

i) O termo Fadiga de Curta Duragao ou Fadiga
Apéds Voo designa a fadiga resultante do
voo, que € neutralizada apés um periodo
simples de repouso ou dormida;

ii) O termo Fadiga Acumulada designa a fadiga
que ocorre depois de uma recuperag@o incom-
pleta da Fadiga de Curta Durag@o ou Apds
Voo, repetida ao longo de um periodo de
tempo.

3) A Autoridade impde as limitagdes contidas no
Normativo NTA 15, como principio basico para
evitar os dois tipos de fadiga, reconhecendo a
necessidade de:

i) Limitar os periodos de Tempo de Voo (TV),
como medida de prevencao dos dois tipos
de Fadiga;

ii) Limitar os Periodos de Servico de Voo (PSV),
como maneira de evitar a Fadiga Acumulada
no caso de serem realizadas tarefas adicio-
nais, imediatamente antes de um voo ou nas
escalas intermédias durante uma série de
voos (e.g. Gestores membros de Tripulagdes,
Simulador e Treino);

iii) Limitar os tempos totais de periodo de voo e
periodo de servigo, como maneira de evitar
a Fadiga Acumulada durante determinados
periodos de tempo;

iv) Assegurar que os elementos da tripulagiao
tenham a oportunidade de repousar para
recuperarem da Fadiga antes do inicio do

periodo de servico de voo seguinte;
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v) Ter em atengdo a Fadiga Acumulada sempre
que os Tripulantes Técnicos e de Cabina
desempenhem outras tarefas relacionadas
com as suas fungdes.

¢) Conceitos Operacionais

1) A defini¢cdo de Periodos de Tempo de Voo, no
contexto das limitacdes de Periodo de Tempo
de Voo, aplica-se aos membros das Tripulagtes
Técnicas e Tripulacdes de Cabine.

2) Todo o tempo despendido em servigo pode
induzir fadiga nas tripulagdes Técnicas e de
Cabine, devendo ser, por conseguinte, tomado
em consideragfo pelo Operador na elaboragéo
do programa de periodos de repouso e descanso
para a recuperag@o.

i) Os periodos de Reserva ou Assisténcia ao
Voo podem ser incluidos como tempo de
servico se apresentarem particularidades
que possam induzir Fadiga.

3) A definicéo de Periodos de Servigo de Voo pre-
tende proteger num periodo de servigo que
incluam, um voo ou séries de voos para os
tripulantes Técnicos e de Cabine.

i) Esta defini¢do € criada para incluir todas as
tarefas que o tripulante pode ser chamado
a executar, desde o momento da apresen-
tacdo ao servigo até que complete o voo ou
série de voos, e 0 avido estacione com os
motores parados.

ii) Considera-se necessario que o Periodo de
Trabalho seja sujeito a limita¢Ges por causa
das actividades que os tripulantes possam
executar durante um extenso periodo de
tempo, que induza, eventualmente, Fadiga
de Curta Duragfo ou Acumulada que afecte
negativamente a segurancga do voo.

4) O Periodo de Servico de Voo deve incluir a
duracdo do tempo pré-definido para o trans-
porte de casa para o local de apresentagéo para
o Servigo e vice-versa.

i) E da responsabilidade dos tripulantes apresen-
tarem-se ao servigo, devidamente repousados.

5) O periodo de tempo despendido no posiciona-
mento dos Tripulantes por ordem do Operador,
faz parte integrante do Periodo de Servigo, se
este periodo de tempo de transporte for ime-
diatamente seguido de um periodo de servigo

de voo efectivo.

6) Os Operadores devem reconhecer a respon-
sabilidade de um elemento da tripulagéo que
recuse aceitar mais Periodo de Servico, quando
sofra de fadiga que adversamente afecte a segu-
ranca de Voo.

7) A defini¢fio de Periodos de Repouso obriga a que
os tripulantes sejam libertos de todas as tare-
fas, com o objectivo de recuperarem da fadiga.
i) A maneira como esta recuperacio ¢ feita €

da responsabilidade do préoprio Tripulante.
ii) Os Periodos de repouso mais extensos devem
ser dados numa base regular.
iii) Os Periodos de repouso nao devem incluir
Periodos de Assisténcia ou de Reserva para

o Voo.

iv) Em todos locais as acomodagdes adequadas,
requeridas para a recuperagao da fadiga, nos
periodos de repouso, devem ser arejadas e
com controlo climatico e isoladas de ruidos
sonoros externos.

8) A Autoridade, nos processos de decisdo sobre
valores numéricos dos Limites, como os cons-
tantes no presente Normativo Técnico, deve
considerar o conhecimento e os principios cien-
tificos relevantes seguidos pela Industria, os
efeitos culturais angolanos e a natureza das
operacdes que os COA e COTA angolanos, se
propdem efectuar.

¢) Responsabilidade do Operador

1) O Operador de Transporte Aéreo deve reflectir
nos seus manuais, os limites requeridos pelo
NTA 15, as bases desses limites, o ambito da
operacio e o conceito operacional.

i) O Operador deve criar e implementar um
Sistema de Gestdo de Controlo da Fadiga
dos Tripulantes, que deve estar integrado
no seu SMS, carecendo de aprovacéo pré-
via do Autoridade.

2) Se o Operador planear uma Operagfio que nfio se
enquadre nos limites do NTA 15, pode solicitar
ao Autoridade uma derrogacdo devidamente jus-
tificada, demonstrando através de uma analise
derisco, que a derrogacao proposta satisfaz um
nivel equivalente de seguranga e que quaisquer
implicagGes que represente para a seguranca
operacional foram tidas em consideragio e eli-

minadas ou mitigadas.
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3) O Operador deve publicar com a antecedéncia d) Responsabilidades dos Tripulantes Técnicos e de
devida o Planeamento dos Tripulantes Técnicos Cabine:

e de Cabina para os Voos, de modo a que estes 1) Um tripulante Técnico ou de Cabine no deve

possam planear com oportunidade o Descanso

adequado.

4) Os Operadores de Transporte Aéreo devem

ter em consideracdo os efeitos cumulativos
de extensos Periodos de Servigo intervalados
com periodos minimos de Repouso, evitando
assim Programa de Voos que impliquem sérias
perturbacdes no padrio de trabalho e descanso
estabelecido. Num programa de Voos para os
tripulantes, de 28 dias, o Tempo de Repouso
nunca deve ser inferior a sete (7) dias, sendo

o desejavel oito (8) dias. O Programa de Voos

operar aeronaves sempre que se sinta fatigado
ou incapaz de desempenhar o servigo, a ponto
de poder afectar adversamente a Seguranca

Operacional.

2) Os Tripulantes Técnicos e de Cabine devem

fazer o melhor uso possivel das facilidades
e oportunidades que lhes sdo proporcionadas
pelo Operador de Transporte Aéreo para fins de
Repouso, Descanso e para consumo das suas
refeicdes, planeando e utilizando os periodos
de Repouso de forma a assegurar completa

recuperacao.

deve incluir os periodos das VerificacGes, sejam ¢) Limitagao de Tempo Maximo para os Tempos de
Voo e Periodos de Servico
1) As limita¢des incluidas no Normativo NTA 15

foram estabelecidas pela Autoridade, com base

em Simulador ou de Rota, os periodos de refres-
camento em sala de aula e os de férias.

5) O Planeamento dos Voos pelos operadores de

Transporte Aéreo deve ter em consideracéo o
Periodo de Servigo de Voo (PSV) e/ou periodo
de Servigo, o tempo necessario para preparagao
do voo, o Tempo de Voo (TV), os tempos de
rotagfo nas escalas, assim como a natureza da
operagdo, para permitir um adequado periodo

de descanso.

6) O Operador de Transporte Aéreo, quando o

periodo de Servigo planeado tiver duracio
superior a 3 horas, o planeamento deve prever
oportunidade para os Tripulantes Técnicos ou
de Cabine consumirem uma refeicao, destinada
a prevenir efeitos negativos no desempenho e

rendimento.

7) O Operador de Transporte Aéreo deve indi-

car uma base residencial para cada tripulante
Técnico e de Cabine, a partir da qual o tripu-
lante normalmente inicia e termina o periodo
de servigo ou a série de periodos de servigo. A
base residencial deve ser atribuida com carac-

ter permanente.

8) O Operador de Transporte A éreo néo pode obri-

gar um tripulante Técnico ou de Cabine a operar
um avido, se for conhecido ou se houver sus-
peitas de que o referido tripulante, apresenta
um nivel de fadiga que possa afectar adversa-

mente a seguranca do voo.

cientifica e na experiéncia de outras CAA. Para
o efeito, a Autoridade comparou os limites em
Africa, Europa, e América para os tripulantes
de avides e helicopteros, tendo também em
consideracfo os valores adoptados por outros
Estados membros daICAO, a cultura e natureza,

da operagdo dos transportes aéreos em Angola.

2) As limita¢Ges de Periodo Maximo (Horas de

Voo) de Servigo de Voo sdo calculadas em
periodos de 7, 28 ¢ 365 dias consecutivos. Estes
periodos de Tempo podem ser substituidos por
periodos de calendario, respectivamente de
uma semana, més e/ou ano civil. Neste caso,
as limita¢des trimestrais devem ser especifi-
cadas e apresentadas.

3) As limita¢des de Periodo Méximo de Servigo:

i) Devem incluir todas as tarefas requeridas pelo
operador de transporte aéreo, o que inclui,
mas ndo se limita ao seguinte:

i. Preparacgdo do Voo;

ii. Condugdo do Voo, quer seja ou ndo um
voo comercial;

iii. Actividade logo apos o voo;

iv Actividade de Treino como instrutor ou
como instruendo, em sala de aulas, simu-
lador ou aeronave;

1. Actividade de Gestor do Sistema de

Escalas de Voo,
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vi. Actividades de gestio;

vii. Actividade de Assisténcia (Standby),
desde que possa induzir Fadiga,

viii. Actividade de posicionar tripulagdes
para fora da base ou para localizag Ges
entre escalas.

4) As limitages de Periodo Maximo de Servico
de Voo.

i) Para Tripulantes Técnicos ¢ de Cabine, conforme
especificadono NTA 15, devem ser permitidas
variagoes que tomem em conta a informagao
conhecida com impacto na Fadiga, como por
exemplo:

i. Ntumero de Sectores Planeados;

ii. Hora local onde se inicia o periodo de
Servigo;

iii. Modelo de descanso e dormida do ritmo
circadiano dos tripulantes;

iv. Organizacdo dos periodos de Servigo;

1. Utilizagdo de Tripulagtes Reforcadas
face aos periodos de Servico.

ii) As horas locais de apresentagdo das
Tripulagdes devem refl ectir realisticamente
o tempo requerido para completar:

i. As tarefas de preparacdo do voo relacio-
nadas com a Seguran¢a Operacional e
Servigo;

ii. Um periodo fixo normalizado em frac¢éo
da hora, a ser acrescentado ao término
do servigo de voo para permitir comple-
tar os checklists e os relatdrios.

iii) Para efeitos de registo pelos operadores de
transporte aéreo, o Periodo de Servico de
Voo e Periodo de Servigo, € contado a par-
tir da hora de apresentagéo para inicio das
tarefas planificadas de voo.

iv) Os periodos de Servico de Voo podem
ser aumentados por decisdo do operador/
Comandante de bordo, em conformidade
com o NTA 15, sempre que surjam circuns-
tancias imprevisiveis. Porém, o Comandante
de bordo, antes de exercer esta excepgao,
deve garantir de que todos os membros da
Tripulag@o se declarem por eles proprios em
condi¢des de garantir a Seguranga.

5) Voos operados com Tripula¢do Refor¢ada e pro-

visdo de rendi¢do no servigo em voo:

i) A composicdo ¢ o niimero de tripulantes reque-
ridos numa tripulacio reforgada, Técnica
e/ou de Cabine, para a provisdo da rendi-
¢Aono servigo, assim como a qualidade das
condic¢des de descanso abordo da aeronave
associada aos limites expressos no presente
NTA, determina o aumento do Periodo de
Servigo de Voo.

ii) Um equilibrio entre servi¢o de voo, periodo
detrabalho e de descanso deve ser mantido
na divis@o de tarefas.

iii) Os Operadores de Transporte Aéreo devem
assegurar que os Tripulantes Técnicos e de
Cabine, integrando tripulacdes reforgadas,
sejam notificados com a antecedéncia devida
antes do inicio do seu periodo de descanso
precedente, e devidamente informados de
que fazem parte da tripulagdo base ou da
tripulagéo de reforco, permitindo-lhes desse
modo planearem o seu descanso antes da
apresentacao.

) Periodo Minimo de Repouso:

1) O Periodo Minimo de Repouso imediatamente
antes de iniciar um periodo de Servigo nfio pode
ser inferior ao determinado no presente NTA.

2) Os periodos de Repouso devem obedecer os
termos do presente NTA, o impacto dos fusos
horarios e das opera¢es nocturnas, no ciclo
circadiano do sono.

3) Os Operadores de Transporte Aéreo devem atri-
buir periodicamente e numa base regular, nos
termos do presente NTA, Periodos de Descanso
mais longos com a finalidade de impedir a
Fadiga Acumulada.

4) O tempo de transporte consumido pelos
Tripulantes Técnicos ou de Cabine, no per-
curso entre o local de descanso e o local
de apresentagdo ao Servigo, néo € consi-
derado para o Periodo de Servigo, embora
possa contribuir para a Fadiga. Na realidade,
excessivo tempo no transporte, consumido
imediatamente antes do inicio de um periodo
de servigo, diminui a capacidade do Tripulante
Técnico ou de Cabine, controlar a Fadiga
durante o Voo. Por isso, o tempo a despender
no transporte para apresentacio ao Servigo,

deve ser tomado em consideracdo pelo
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Operador, quando decidir sobre os Periodos
de Repouso, imediatamente antes da apre-

sentacdo para os voos.

g) Poder Discricionario do Piloto Comandante:

1) O Piloto Comandante, em nome do operador,

antes de utilizar o poder discricionario, deve ter
em consideracfo as circunstincias que podem
levar a situagGes imprevisiveis que aumentem
os niveis de Fadiga e analisar com os tripulan-
tes técnicos e/ou de Cabine afectados, a forma
de reduzir o periodo de Servigo ou aumentar o
periodo minimo de descanso, de maneira a evi-
tar qualquer efeito adverso a seguranga de voo.

2) O Piloto Comandante deve relatar ao Operador

e a Autoridade dentro do prazo estabelecido
pelo presente NTA, o facto de ter usado o seu
poder discricionario para alargar ou reduzir o

periodo de servi¢o ou de Repouso/Descanso.

h) Disposi¢des Diversas:
1) Assisténcia/Reserva

i) Os Operadores de Transporte Aéreo devem
definir o inicio e fim do periodo de
Assisténcia/Reserva aos voos e notificar
desse facto os Tripulantes Técnicos e de
Cabine com pelo menos seis (6) horas de
antecedéncia. A dura¢do maxima do periodo
de Assisténcia/Reserva ao Voo ndo deve
exceder catorze (14) horas.

ii) Os Operadores de Transporte Aéreo, quando
utilizam a modalidade de Assisténcia/
Reserva ao Voo no Aeroporto, imediata-
mente seguida de um periodo de Servigo,
devem ter em conta a relacéo entre a assis-
téncia no aeroporto e o periodo de servico
imediato devidamente definidos. Neste caso,
a tarefa de assisténcia no aeroporto que induz
a fadiga, deve ser considerado como parte
do periodo de servigo, e o tempo deve ser
considerado para calcular o periodo minimo
de repouso subsequente;

iii) Quando o Operador de Transporte Aéreo
fornecer acomodac@o para os tripulantes
Técnicos e de Cabina, no cumprimento da
tarefa de assisténcia/reserva no aeroporto,
tal acomodac@o deve ser adequada, arejada,
com controlo climatico e isolada de ruidos

sonoros externos.

2) Tripulante Disponivel para Servi¢o de Voo:

i) Ainda que, o Operador de Transporte Aéreo
utilize a modalidade disponivel para o ser-
vico de voo para os Tripulante Técnico ou de
Cabine sujeitos a contacto durante periodos
curtos de tempo, parareceberem instnigoes
sobre possiveis alteracdes ao Programa de
voos, o Tripulante Técnico ou de Cabine
deve estar devidamente descansado, antes

da hora de apresentagéo requerida.

3) Posicionamento de Tripulantes Técnicos e de

Cabine:

i) Quando o Operador de Transporte A éreo uti-
lizar a modalidade de Posicionamento de
Tripulantes Técnicos e de Cabina, o tempo
despendido para o posicionamento, ndo conta
como Periodo de Servigo, se o tripulante
beneficiar de descanso horizontal de pelo
menos dez (10) horas;

ii) Quando o Posicionamento € seguido ime-
diatamente por um periodo de Servigo, sem
que tenha havido um periodo de repouso
ou descanso, o tempo consumido no sec-
tor de posicionamento conta 100% para o
Periodo de Servigco Voo e 50% para o Tempo
de Voo (TV).

4) Registos e Controlo da Gestdo do Risco de

Fadiga pelos Operadores de Transporte A éreo:

i) Para que os Operadores de Transporte Aéreo
possam executar o esquema de gestdo da
fadiga e demonstrar que ele se encontra
devidamente implementado e controlado
conforme aprovado pela Autoridade, devem
manter disponiveis por um periodo de doze
(12) meses, os registos das tarefas execu-
tadas, a duragdo dos periodos de tempo de
trabalho e tempo de voo, os periodos de tem-
pos de repouso e descanso nos periodos de
sete (7), vinte e oito (28) e trezentos e ses-
senta e cinco (365) dias, facilitando deste
modo as inspec¢des da Autoridade e do proé-
prio Sistema de Qualidade do Operador.

ii) O Operador de Transporte Aéreo deve asse-
gurar que os Registos incluam a totalidade
dos membros da Tripulagdo Técnica e de

Cabine e contenham a seguinte informacgo:
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i. O inicio, a duragdo e finalizag@o de cada
Periodo de Servigo de Voo;

ii. O inicio, a dura¢@o e finalizacdo de cada
periodo Servigo;

iii. Periodos de Repouso e Descanso;

iv. Tempos de Voo.

5) O Operador de Transporte Aéreo também
deve manter Registos das ocasides em que o
Piloto Comandante exerceu a sua Autoridade
Discricionaria:

i) Se Autoridade discricionaria for utilizada
por razdes similares em mais de 20% das
ocasides, em rotas especificas, é muito pro-
vavel que as orienta¢des destes requisitos
nao estejam a ser cumpridas e que a Fadiga
esteja a ser negativamente afectada pelo ele-
vado nimero de utilizacdes da Autoridade
discriciondria do Piloto Comandante;

ii) O Operador de Transporte A éreo deve efec-
tuar correc¢Bes ao Planeamento dos voos ou
ao escalonamento dos Tripulantes Técnicos
e/ ou de Cabine sempre que verifique a situa-
¢do descrita em i), procurando desse modo
reduzir a frequéncia das ocasides em que
¢ utilizada a autoridade discricionaria do
Piloto Comandante. A Autoridade pode exi-
gir cdpias regulares destes eventos;

iii) Os Tripulantes Técnicos e de Cabine devem
manter um Registo Individual dos seus perio-
dos de Tempo de Voo.

APENDICE 1 AO 15.055

Modelo de Preenchimento de uma Folha para o Registo
de Tempos de Voo (TV) e Periodos de Servigo de Voo (PSV)
al O preenchimento do formulario representado no

paragrafo b) deste Apéndice, aplica-se a operagoes

de avido e helicdptero, e deve ser efectuado men-

salmente, de acordo com as seguintes instrugdes:

0 Coluna B: Introduzir a hora de inicio de um
periodo de servigo, espera ou assisténcia,

0 Coluna C: Introduzir a hora do termo do tltimo
voo do dia, durante o qual trabalhou como
membro tripulante;

0 Coluna D: Introduzir a hora a que termina o
periodo iniciado na Coluna B;

0 Coluna E: Célculo automatico do total do periodo
€Im causa;

o Coluna F: Calculo automatico do periodo de
repouso;

0 Coluna G: Introduzir a situacéo diaria corres-

pondente a cada dia, de acordo com a seguinte

tabela:

V— Voo C — Curso
E — Espera 1 — Instrugdo
P — Posicionamento T — Verificagdio
A — Assisténcia B — Baixa Médica
D — Folga Semanal AT — Aterragens
N — Sem Servigo ¥ — Outros
F — Feérias

0 Coluna H: Introduzir o total diario de tempo

de voo diumno;

0 Coluna I: Introduzir o total diario de tempo de
Voo nocturno;

0 Coluna J: Calculo automatico do total diario
de Tempo de Voo;

0 Coluna K: Calculo automatico do Tempo de
Voo semanal;

0 Coluna L: Calculo automatico do Periodo de
Servigo de Voo diario.

0 Coluna M: Introduzir o nimero de aterragens;

0 Coluna N: Calculo automatico do Periodo de
Servigo de Voo semanal;

o Coluna O: Cilculo automatico do Tempo em
Espera.

o Coluna P: Caélculo automatico do Tempo de
Assisténcia;

o Coluna Q: Introduzir o tempo de voo diario
em Instrugéo;

o Coluna R: Introduzir o tempo de voo diario
em Verificag@o.

NOTA: Apods preenchimento do formulario, o utilizador deve introduzir
a data de inicio do periodo de 28 dias em referéncia, assinar o mesmo, €

manté-lo por um periodo de 12 meses.
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REGISTO DE TEMPOS DE VOO
EDE PERIODOSDE SERVICO DE VOO
(MODELOQO)
OPERADOR FROTA
TRIPULANTE Categoria

PERIODO DE: /
ACTIVIDADE MENSAL

Horas de Voo ™ — Horas de OBS
sem. | FSV | ATER | gpyp PERCURSOS
DIA | NOITE | TOTAL ESPERA | ASSIST. | INST. | VERIFIC. | OUTROS

DIA | SIT

[ ]

Totais | 0:00 | 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00
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Periodo Servico de Voo

Mensal 0:00
Trimestral 0:00
Anual 0:00
Tempos de Voo 0:00
Mensal 0:00
Trimestral 0:00
Anual 0:00

Dias de Mensal Anual
v Servigo de Voo 0 0
E Espera 0 0
P Posicionamento 0 0
A Assisténcia 0 0
ﬁ D Folga Semanal 0 0
Z
é N Sem Servigo 0 0
|
= F Férias 0 0
=]
=
=]
= c Curso 0 0
&
= I Instrugdo 0 0
T Verificagio 0 0
AT Ateragens 0 0
X Outros 0 0
Totais 0 0
O Tripulante

O Mumistro, Ricardo Daniel Sanddo Queirds Viegas de Abreu.

0.E. 526 -4/53 - 150 ex. - LN.-E.P. - 2019



